A Balaton vizi kozlekedését érinto valtozasok és kezelésiikre javasolhato intézkedések

1. MVSZ kompetenciak és igények

- A versenyekre érkezd és onnan tavozo hajok hasznalhassak a segédmotorjaikat. Ehhez a
30/2003. Korm rendelet moédositasa sziikséges.

- Kiilfoldi tulajdonban és/vagy lajstromban szerepld hajok lizemképessége, ennek tantsitasara
szolgald okmany megléte, annak tartalma, elfogadhatosaga, a felszerelés ¢és a
befogadoképesség, illetve az ellendrzésiik megoldésa.

- Magyar Vitorlas Szovetség hajozasi hatosagi jogkdrnek rendezése a kizarolag edzésre és
versenyzésre hasznalt kishajok iizemképességének tantsitasa érdekében.

- A VIHAR rendszerben, illetve az MVSZ szabalyzataiban a versenyz6 kategoria egyértelm
tisztazasa, a jogosultsag és kotelezettség meghatarozasara. (Pl. jelenleg a 484/2020. Korm.
rendeletnek megfeleld besorolasra.)

- VIHAR rendszer korszertsitése keretében a Biztonsagi Szabalyzat modositasa. Az edzoi
bejelentés egyszerisitése, digitalizalasa és az adatokhoz torténd hozzaférések szabalyozasa.

- A Vktv. hatdlya a Magyarorszdg teriiletén folytatott hajozasi tevékenységre,
uszolétesitményekre, kedvtelési céli hajozasra, a kedvtelési céli hajozasban részt vevod
személyekre terjed ki. Ennek egyértelmii alkalmazasa miatt a vitorlas kishajé — még a
gépnélkiili vitorlas kishajo — nyilvantartasba vételét meg kell oldani. Usz6létesitmény (pl.
kishajonak, versenyhajonak, csénaknak vagy vizi sporteszkdoznek) besorolasanak
pontositdsa a vizijarmiivek kategéridba soroldsa, nyilvantartasba vétele és a miszaki
megfeleldség ellendrzése érdekében — amely a Hajozasi Hatosag hataskorébe tartozik.

- A kizéro6lag edzésre és versenyzésre szolgalo vitorlds kishajok 1dokozi tizemképességeének
megallapitasaval és tanusitasaval kapcsolatos feladatokat — a 382/2016. (XII. 2.) Korm.
rendelet 8. § (1) bekezdés d) pont alapjan — a Magyar Vitorlas Szovetség latna el. Ennek
feltételrendszerét és szabalyozasat ki kell dolgozni.

- A magyarorszagi belvizeken minden vizijarmtinek, amelyik a kishajo kategoriaba tartozik,
rendelkeznie kell hajookméannyal, és ennek az okmanynak tartalmaznia kell az
tizemkeépesség érvényességét. Ezt azoknak a hajoknak is biztositani kell, amelyek egyébként
kiilfoldon — az adott orszag belvizi szabalyai szerint — nyilvantartasba vétel és hajookmany
nélkiil is hasznalhatok.

2. BFT KT iranvaba megfogalmazott igények és javaslatok

- Nem csak a charterhajokkal, hanem minden vitorlds hajoval, amely rendelkezik AIS
berendezéssel lehessen a kikotébe, illetve kikoté-kikotdé kozti legrovidebb tutvonalon
motorozni.

- A hajozasi engedéllyel (HE.-vel) rendelkezd hajo eleve legyen AIS kotelezett, és
hasznéalhassa a motorjat a honi kiktdbe visszatéréskor, illetve kdzvetlen kikotd-kikotd
utvonalon. Ezzel egy idOben a nem gazdasagi célu hajozasi tevékenységet végzo, igy HE.-
re nem kotelezett, ezzel azonos feltételekkel hasznalhassa a motorjat, ha sajat elhatarozasbol
rendelkezik AIS késziilékkel és azt hasznalja.



- Ne csak a HE. koteles hajokra, hanem ezen feliil minden iizemeltetési engedélyre kotelezett
hajéra (ilyen médon a ment6-, edzo-, kiséré és mas motoros hajokra) is legyen eldirva az
AIS berendezés hasznalata.

- Az ,¢lményhajozés" ugyanolyan gazdasagi céli hajozasi tevékenység, mint a menetrend
szerinti belvizi személyszallitds vagy a kikotés nélkiili sétahajozas, illetleg a ,.kijelolt
firdéhelyen kiviili, kozforgalmi személyszallitdssal egybekotott idegenforgalmi
szolgaltatast nyujto vallalkozas" vizijarmiivérdl torténd fiirdetés. Ebbdl kovetkezden az
¢lményhajozast végzd vizijarmiivek kozlekedését tamogatjuk, de kizardlag az AIS
kotelezettség mellett tizemelhessenek.

- A Vizirendészet adja az utvonalengedélyt a vizimentd szolgalatok mentémotorosainak, a
mukodési engedélyiik elofeltétele egyiittmiikodési megallapodas a két szervezet kozott.
Ehhez hasonléan — amennyiben vizen tevékenykednek - a polgarér szervezeteknek is be
kelljen jelentkezniiik a Vizirendészetre. Esetiikben is legyen el6feltétel a szervezetek k6zotti
érvényes egylittmikodési megallapodas.
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sporteszkdzok, hanem vitorlas csénakok. Ezeknek a kozlekedése (€s a kisérésiik lehetdsége
is) jol szabalyozott a HSZ.-ben és a 30/2003.-as Kr. rendeletben. Megfeleld biztonsagi
rendszabalyok mellett a teljes toteriileten kozlekedhetnek. A kiséretiiket végzé motoros
hajok kozlekedése az un. , kiméleti teriileteken” masfajta szabalyozast igényel.

- Hianyossag, hogy az egyre tobbfajta ijonnan megjelend vizi sporteszkdz (melyek nem
tekinthet6k sem flirdéeszkoznek sem csonaknak vagy kishajonak) kozlekedése nem
szabalyozott a Balatonon.

- Az emberi erdvel vagy gépi berendezéssel (pl. kis teljesitményii villanymotorral) hajtott vizi
sporteszk6zok, melyek megjelentek a tavakon, korlatozas nélkiil atkelhetnek a két part
kozott akdr masodfoku viharjelzésben is. Ez jelentds veszélyforras lehet. Kozlekedésiik
szabalyozésa iddszert.

- A vizijarmilivel/vizijarmi{irdl torténd horgésztatast a HE.-koteles gazdasagi célu hajozasi
tevékenységek kozé kellene sorolni, igy ebben az esetben viszont — fiiggetleniil a hajtés
(belséégesti, elektromos vagy vitorlas) modjatol — az AIS berendezés ezeken a hajokon
szintén kotelezd lehetne.

- Sziikséges a vizfeliileti hasznalati lehetdségek (tevékenységek) kategorizalasa, az egyes
kiemelt és/vagy korlatozottan hasznélhato teriiletek, sdvok egyértelmi kijeldlése és ennek
tudatositasa és alkalmazasa a vizi rendezvények engedélyezése soran.

- A nyilvantartasba vételre kotelezett kishajok (pl. az elektromos hajtast kisgéphajok)
hasznalatba-, vagy bérbeadasa, kolcsonzése HE.-kbteles tevékenység, és ezaltal ezekre a
hajokra — javaslatunk szerint — kotelezé lehetne az AIS. Ezeknek a vezetése legalabb
kedvtelési célu kishajovezetd képesitéshez legyen kotott, ezaltal biztosithato a jogszabalyok
ismerete ¢és elérhetd a betartatasuk.

3. BVRK iltal kezdeményezett és a mielobbi rendezést taAmogato javaslatai

- Nem egyértelmii a motoros {a.m. ,,GEPI MEGHAJTASU”} vizi sporteszkoz fogalma, és
nincs egyértelmiien szabalyozva, hogy ezek a vizi sporteszkdzok milyen feltételekkel
hasznalhatok.



A hatalyos hajozéasi szabalyzat nem tartalmaz a vizi sporteszk6zok kozlekedésével
kapcsolatban a Balatonon, tovabba a Velencei-tavon ¢és a Fertd tavon a parttdl valo
eltavolodasra és a viharjelzésre vonatkozo részletszabalyokat.

A nagy teljesitményli elektromos motorral hajtott vizi sporteszkdzok esetében szakmailag
indokolt a nyilvantartasba vétel sziikségessége, valamint a vezetés képesitési eldirashoz
tarsitasa.

Tiltott legyen a vizi sporteszk6z hasznalata a Balatonon — viharjelzésen kiviil — a partélt6l
szamitott 1500 méter széles vizteriileten kiviil, I. foka viharjelzésnél a partéltdl szamitott
500 méter széles vizteriileten kiviil, II. foku viharjelzésnél a vizteriilet egészén.

A kiilon jogszabdlyban meghatarozott lizemeltetési engedély birtokaban kozlekedd
kozforgalmu személyszallitast végzé hajot Automatikus Hajoazonositd Rendszerrel (AIS)
kell felszerelni, és azt a kézlekedés soran tizemeltetni kell.

A partélt6l szamitott 1000 méter széles vizteriileten — sziikséghelyzet kivételével — minden
vizijarml koteles a lehetd legkisebb sebességgel, indokolatlan hullamkeltés és zajkeltés
nélkiil kozlekedni.

Elményhajozast (pl. nagy sebességgel torténd haladast, hirtelen iranyvaltoztatasokat, vizisi-
, bananhajo- vagy mas Gszdeszkoz vontatést) folytatni kizarolag a partéltdl szamitott 1500
méter széles vizteriileten kiviil, a hajozasi hatésag altal GPS koordinatakkal meghatarozott
¢s kijelolt tertileten, a vizikdzlekeddk indokolatlan zavarasa nélkiil legyen szabad végezni.

A motoros vizi sporteszkdzok csak korlatozottan (az erre kijelolt vizteriileten)
kozlekedhetnek, tovabba a Vktv. szerinti védett vizeken nem kozlekedhetnek, mivel ezeken
a tavakon szamukra palyat kijelolni tilos.

Elektromos motorral hajtott kisgéphajok valamennyi belvizen korlatozas nélkiil
kozlekedhetnek. Ahhoz, hogy a kozlekedési tilalom ne vonatkozzon az adott vizijarmire,
tovabba az lizemeltetési engedélyt megkaphassa a védett vizteriiletre, az eszkdzt nem
motoros vizi sporteszkozként, hanem KISGEPHAJO-ként kell lajstromba vetetni. Ez
jelenleg egy modon lehetséges, mégpedig a hajotest hosszanak a 4 métert elérd vagy azt
meghalado kialakitasaval. Ez szdmos visszaélésre ad lehetOséget, amelyet rendezni
szlikséges.

A jelenlegi szabalyozas a motoros vizi sporteszkoz esetében a ,kijelolt palya” fogalmat
hasznalja, de a valdsadgban tobb folyon is vannak (folyamkilométertdl folyamkilométerig)
kijelolt viziutak, ahol a normal kozlekedés mellett a motoros vizi sporteszk6zok kozlekedése
engedélyezett. Megfontoland6 a szabalyozas 4tdolgozasa.

Az Orszagos Mentdszolgalat hajoinak, valamint a siirgdsségi mentéhajoknak biztositani kell
alanyi jogon a kozlekedésiik engedélyezése.

Ki kell jeloli a vizfeliileten a védett teriiletet, a , kiméleti” savot.

CHARTER hajokat a bérleti id6 lejarata el6tt vissza kell vinni az atvételre kijelolt kikotdbe.
Szélcsendben, illetve viharban azonban erre nem lenne lehetdség motor hasznélata nélkiil.
Eletszerli tehat ugy alakitani a szabalyozast, hogy azok a hajok, amelyek hajozasi
engedéllyel kozlekednek, sziikség esetén a rendeltetési helyiikre visszatérhessenek.



Emberi erdvel hajtott (vagyis evezds) csonak és vizi sporteszkdz verseny, €s kiemelkedd
uszoéversenyek (edzések, oktatasok, egyéb rendezvények) is vannak a tavon. Az ezeken részt
vevo személyek életének ¢€s testi épségének, valamint a hajozas biztonsaganak a szavatoldsa
megkoveteli az Gjra szabalyozast, szamukra kisérd- rendezd- €s mentOhajo eldirdsat, illetve
az erre alkalmas hajok esetén a biztositasban (rendezésben) valo részvételt.

A Polgardrség és a rendészeti feladatot ellatd szervezetek hajoinak cél szerinti €s ellendrzott
kozlekedését egyértelmii szabalyozassal kell biztositani.

A vizi mentdszolgalatok hajoinak kifutasa az engedélyezett rendezvényekre, mentésekhez,
miuszaki mentésekhez, kiilonleges szallitasokhoz, stb. is indokolt, azonban ezt eddig a
rendelet nem szabalyozta megfeleléen. Ezt a szabalyozasban tisztdzni sziikséges.

Mell¢kletben kell pontositani €s szabalyozni a kozforgalmu személyszallito hajokra, a HE-
koteles tevékenységekre és az Onkéntesen vallalhatd ellendrizhetéségre vonatkozo AIS
(Automatikus Hajoazonositd Rendszer) el6irasait, valamint a funkcioknak megfelelé
engedélyezés lehetdségeit.

A Balatonon, Velencei tavon és Fertd tavon szabalyozni sziikséges a (csonaknak,
kishajonak, vitorléds vizi sporteszkéznek nem tekintheté minden egyéb) vizi sporteszkozzel
a parttol torténd eltavolodas, valamint a viharjelzésben torténd kozlekedés szabdlyait.

Ki kell dolgozni a Balatonra, a Velencei tora és a Fert6 tora az ugynevezett ,.kiméleti” teriilet
bevezetésének szabalyait, ahol a fiird6zOk és csonakkal, vizi sporteszkdzzel kozlekeddk
biztonsaga érdekében csak csokkentett sebességgel és hullamkeltés nélkiil lehet haladni

Ki kell dolgozni a nagy sebességii hajok és élményhajok kozlekedési teriiletének kijelolését
szolgald szabalyt.

A motoros vizi sporteszkdzoket — elkiilonitetten — jelenleg is a kishajok nyilvantartasaban
rendszerezik, €s a vezetésiikhoz kedvtelési célu kisgéphajo-vezetdi képesités sziikséges,
azonban ez nem szerepel a képesitésekrdl sz616 rendeletben. Ezt potolni sziikséges.

Tisztdzni és rendezni sziikséges a HYPERJET hajo besorolasat. (A Korm. R. 10. § (1)
bekezdése alapjan személyhajoként ellendrizhetd, vagy jogszeri-e a hajot a Vkt. 87. § 21.
pontja alapjan kishajoként besorolni.)

Tovébbi jogalkalmazasi problémat a mentdszolgalati hajok és siirgdsségi mentdhajok, a
vizimentd szolgélat, a sportrendezvények biztositd- vagy kisérd kisgéphajoi, és a kiilonféle
attraktiv szolgaltatasokat is nyujtd személyszallité hajok és kishajok kozlekedésének ujra-
szabalyozasa jelenti, kibovitve a lehetéségeket a polgarérok és egyes rendészeti feladatokat
ellatok (pl. halérok) hajoinak a kozlekedésével.

Szintén fontos kérdés az 0j vizi eszkozok és jarmiivek, mint példaul a nagy sebességgel
elektromos hajtassal kozlekedd kisgéphajok, NARKE Elektro-Jetek, az egyéb elektromos
jetskik, az élményhajok és horgaszhajok, elektromos motorral hajtott szorfdeszkak
(JetBoard-ok, JetSurf-ok) besorolasa, valamint ezek kozlekedési teriileteinek a kijel6lési
lehetdsége.

A veszélyeztetett vizteriileteken az indokolatlanul nagy sebességgel torténd haladas nem
kivanatos, ezért abban latjuk a lehetséges megoldast, hogyha a part menti, és a flirdésre



engedélyezett vizteriileteken kiviili vizteriileteket kijelolve lehetdvé teszi a jogalkotd e nagy
sebességli jarmilivek kozlekedését, a kdzlekedés tobbi résztvevdjének zavarasa nélkiil.

Ahhoz, hogy a hajok sebességét, utvonalat és tartdzkodasi helyét ellendrizni lehessen, olyan
nautikai segédberendezés hasznalata sziikséges, ami lehetové teszi a valos ideji ,,online”
nyomon kd&vethetdséget, és egyben rogziti is ezeket az adatokat. Ilyen eszkéz az
Automatikus Hajoazonosité Rendszer.

A vizi kozlekedésellenOrzési tapasztalataink alapjan - a nemzetkozi gyakorlatot is
figyelembe véve - az a javaslatunk, hogy a fiirdésre, valamint csonak- és vitorlds vizi
sporteszkoz kozlekedésre engedélyezett teriiletet, vagyis a Balaton esetében a part menti
1500 méter, a Velencei-to és a Fert6-t6 esetében 500 méter széles savot egyfajta ,.kiméleti
tertilet”-t¢ kell tenni. A kozlekedést ugy kell szabalyozni, hogy a gyorsan halad6 jarmiivek
csak ezeken a teriileteken kiviil kozlekedhessenek magasabb sebességgel és hullamkeltéssel,
¢s csak itt lehessen ,,élményhajozas™-t folytatni, kiilonleges attrakciokat, mutatvanyokat
végrehajtani. Ennek azonban meg kell teremteni a valos idejii folyamatos nyomon kdvetését
az AIS rendszer bevezetésével.

Ahhoz, hogy a BVRK szolgéalatparancsnoki rendszere teljes-kortien megfeleljen az
engedélyezési-, ellendrzési- és mentési kovetelményeknek, az adatfogadasi-, feldolgozasi és
adatszolgaltatasi feltételeknek, meg kell valositani a Balatonon veszélyhelyzeti iranyitd
kozpont miiszaki fejlesztését is.



