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A HAJO TERVEI A HAJO PARAMETEREI

Kévetkez8kben a hajé tervezdinek, a Flaar mérnékeinek legtjabb, A hajé anyaga: karbon-epoxi
37 lébas hajéjat mutatjuk be. Szerkezet, technolégia: szendvics, vakuuminfozié

A hajé tervezi — Déry Attila és dr. Mezey Zoltdn — sikeres projek- ?Tliéhgs?ém): ) 11,28
tekkel (jelenleg a legjobb 8 m Open, a Flaar 26RR mellett, Flaar eljes hajohossz (m): 14,70
18, Flaar 20, Flaar 26, Carbon 10 m, Fa Nandor-féle IMOCA 60- Vizvonalhossz (m): 11,20

as stb.) a hatuk mégétt kezdtek a feladathoz. Legnagyobb szélesség (m): 3,32
Merilés (m): 1,60-2,20

A HA]O Arboc magasség a dseckts| (m): 16,70
Ma egy 11-12 méteres versenyhajé az idedlis valaszias a Balaton-  Maximdlis vitorlafeltlet cirkéléskor (m?): 158
ra. Elméletileg gyorsabb lenne egy még nagyobb, de — ha az anya-  Maximdlis vitorlafellet bészélben (m?): 256
giaktél el is tekinthetnénk — a t6 adottséga (vizszint) ezt a méretet Témeg/DSS-el (kg): 2280/1980
teszi lehetévé, mert a nagyobbak egydttal a lehetségesnél mélyebb  Ebbél ballaszt témeg/DSS-el (kg): 1340/1040
meriléstek. Vizballaszt tartaly egy oldalon (I): 460
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Fa Nandor — Spirit of Hungary
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OLDALVIZ

Milliardok a vitorldssport részére...

Balatonfireden tartott sajtétéjékoztatét Bédka Istvan, Bala-
tonfired polgdrmestere, Révész Mdriusz, a kerékpdrozdsért
és az aktiv kikapcsolédasért felelés kormanybiztos és Kol-
lar Lajos, az MVSz elndke.

Elhangzott, idézem: ,A 2,5 milliérd forint 8sszérték( beruhd-
z&s a vitorldsturizmus fejlesztésére a Gazdasdgfe|lesztési és
Innovéciés Operativ Program (GINOP) keretében, Eurdpai
Uniés forrésbdl valésul meg. A projekt sikeréhez Balatonfi-
red egy kézel 1,5 hektdros terilettel és 200 millié forint ta-
mogatéssal jarul hozzd. Az ésszesen 1,7 millidrdos balaton-
furedi megdllépont fejlesztés keretében a vdros a sportdgi
szakszdvetségekkel kdzdsen egy 150 hajé fogaddsdra alkal-
mas kik&téi fejlesztést tervez megvaldsitani.”

Kérdés: ez azt jelenti, hogy a vdros kikstét épit 1,7 milliér-
dért? Nettd vagy bruttd az az 1,7 milliard? Ez nem hang-
zott el. A vdros 200 millidja ebben az &sszegben benne van
vagy sem? Ez sem mindegy, de errél sem volt sz4. A véros
egy mésfél hektdros teriletet is rendelkezésre bocsat. Az |6,
de kié a tulajdonjog? Nem tudjuk...

Mégis 6rilnjink. Hasonlé fejlesztésre sosem volt példa a
magyar vitorldzasban. Ez igy azért nem fedi a valésagot.
Volt hasonlé, csak akkor elsésorban nem kézpontilag, ha-
nem a klubok allami tdmogatdsdval valésultak meg a be-
ruhdzdsok. Akkoriban még a szocializmust épitettik, és
mivel a hatvanas, hetvenes években mds volt a pénz érté-
ke, nem millidrdokrél, hanem tizmillidkrél beszéltonk. De
redl ésszértékiket tekintve a nagységrend legaldbbis ész-
szemérhetd volt a mostanival.

Az természetesen viszont igaz, hogy a rendszervdltdst meg-
eléz8 évtized 6ta a vitorldzds még a sporton beldl is mos-
tohagyereknek szédmitott, és az MVSz és a klubok inkdbb
csak tengédtek, mintsem mikédtek volna. Csak az utdbbi
évek hoztak némi vdltozdst, mert a szponzorok érdeklédé-
se megndtt a vitorldzdés irdnt. Sorra keriltek nagyhajék a
Balatonra, ez pedig annak készénhetd, hogy egy tehetés
réteg a vitorldzdsban taldlta meg a hobbijat. Viszont a
szponzorpénzek legfeliebb kivételes esetben teremtették
meg komolyabb beruhdzdsok feltételeit. A magdntékébdl
épuilt kikéték pedig nem a sportot, hanem legfeliebb rekre-
dcids célt szolgdlnak. Természetesen az is fontos, de attél
nem lesznek olimpikon vitorldzék.

Mint ahogy a mostani fejlesztésektél sem. Nem kérdés, a
mostani tdmogatdsra égetd sziksége volt a vitorldzasnak.
Ahhoz, hogy élsportrél egyéltaldn beszélhessink, feltétlentl
szUkséges egy széles utdnpétlds, amelyhez viszont rend-
szeres, a mUkddésre, versenyzésre, edzésre fordithaté be-
vétel is elengedhetetlen. A jelenlegi dllami (MOB) finanszi-
rozds ehhez elengedhetetlen, de kevés. Az csak egy részét
fedezi a nemzetkdzi szintG versenyzék kiaddsainak.

A kikatéépitésen 10l biztosftott — ha 6l szamolom — cca. 800
millié forint sem kevés pénz. (Ennyi mondjuk egyik mdsik
labdartgéklub havi kéltségvetése.) Jut beléle hajéra, dicsé-
retes médon elsésorban oktatdshoz és az utdnpétlds sza-
mdra, valamint motorosra és kiegészité felszerelésekre. Vi-
szont kérdés, hogy lesz-e pénzik az egyesileteknek és az
MVSz-nek a motorosokba tankolni2 (Néhdny klubnak a je-
lenleg meglévék is sokszor gondot jelentenek.)

Mindent 8sszevetve, |6 hireket hallottunk. A pénz |6 dolog.
De csak akkor, ha okosan kéltik.
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Fa Néndor 2017. februdr 8-dn célba érve, 93 nap 22 6ra 52 perc és 9 mésodperc alatt teljesitette a Vendée Globe tav-

|G, azaz 27 850 tengeri mérféldet, vagyis 51 578 kilométert hajézott, 6ranként 12,35 csomés (22,87 km/éra) étlag-
sebességgel.




Fa Nandor a célban

1993-ban a masodik Vendée Globe-on & volt az els§ nem
francia versenyzd, aki célba ért. Akkor 6todik lett a tizen-
6t indulébdl, és 128 napot 16 érat vitorldzott a rajttdl a cé-
lig. Most 24 évvel kés&bb — hosszi kihagyéasbél visszatér-
ve az 6cedni versengésbe —, 63 évesen bd egy hénappal,
csaknem 35 nappal gyorsabb volt a Spirit of Hungaryval,
mint annak idején az Alba Regia nevi hatvanldbasaval.

Legutébbi lapzértankkor Fa Nandor és a Spirit of
Hungary a nyolcadik helyen vitorldzva nagyjabsl harom-
ezer tengeri mérféldnyire jart a céltél. Mar az Egyenlits
felett, tal a doldrums-on az északkeleti passzatszéllel ha-
ladt. Reméltik, hogy onnan mar gond nélkiil célba ér. Ez
tulajdonképpen igy is tortént. Bar még kemény kiizdel-
mekben volt része az Atlanti-6cedn északi felén, de a ha-
j6 és felszerelése, illetve 6 maga is jol birta a megprébal-
tatdsokat, és a verseny 94. napjan Ndndi elkényvelhette
Gjabb foldkerils sikerét.

Az északi féltekére érve a magyar IMOCA 60-as ezer
tengeri mérfslddel vitorlazott kozelebb a célhoz, mint a
kilencedik helyezett Eric Bellion. Ez az el6ny az »ered-
ménylistdn« pér nap alatt 350 tengeri mérfolddel csok-
kent. Ez azonban csak latszélagos csékkenés volt, ugyan-
is Néndi nyugati irdnyban jelentSsen eltért az idedlis ut-
vonaltél, amelyhez a versenyzsk poziciéjat, a céltdl mért
tavolsagat viszonyitjak. Ugyanakkor Bellion az Egyenlits-
hoz kozeledve éppen az ideélis vonal felé tartott. De nem
koézelitett sokszaz mérféldnyit Nandira. Rdadédsul Beillon
elétt ott volt még a doldrums. Utdna pedig, a kitartéan
aktiv és nagy kiterjedést Azori High miatt rd sem vart
egyenes Ut az ideélis vonalon Eurépa felé.

Januar 26-an Néandi ezt irta a hajénapléjdban:

,Az Eszaki-Atlanti 6cednon jelent6s kertil6t kell ten-
nem. Az elmult két nap modelljei szerint a valésdgban
sokkal nagyobb tavolsagot fogok vitorldzni, mint az elmé-
letileg megteendS ut. A fént kialakulé ciklon centruma
valahol Bretagne magassdgéaban vonul majd kelet felé, és
bizony cstiinya vildgot teremt maga kéril a helyenként
hatvan-hetven csomés szeleivel. Ahol nekem haladnom
kell majd, az a békésebb peremvidéke, maximum negyven
csom¢ koriili szelekkel nyugati irdnybol. Ha szerencsém
lesz, ez a nyugati talan kitart nekem a célig. A kévetkezd
négy napon akdrhogy is megyek, a VMG-m (Velocity
Made Good, relativ térnyerés érték) nagyon alacsony lesz,
csak keveset kozelitek a célhoz. Ha majd beveszem a ka-
nyart, utdna viszont minden mérféld teljes egészében
hasznosul, akkor majd felgyorsulok.”

Sét! Ezt lényegében mar janudr 23-i naplébejegyzés-
ében is lefrta:

»... a passzatban tudok majd ejtett sz6gdn, ardnylag
gyorsan vitorldzni, majd a Kanari-szigetek magassdgdban
egy, a szokasosnal keskenyebb zavart szeles sdv utan 4t le-
het lépni a nyugati szelek vildgdba, pont egy 6ridsi ciklon
alséagi szeleibe.”

Az Azori High, vagyis a szigetcsoportrdl elnevezett, az
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Atlanti-6cednon kelet-nyugati irdanyban kiterjedd és van-
dorlé magasnyomasu id&jarasi 6vezet kézpontja akkori-
ban az Azori-szigetektdl délebbre, inkabb Madeira és a
Kanari-szigetek magassdgdban mozgott. Az akkori id&ja-
rés-elSrejelzés alapjan dgy festett, hogy az Azori High
hat4sa — a magasnyomds kézéppontjdnak kelet felé huzo-
désaval - csokkenni fog. Vagyis Nandinak kapu nyilik
észak felé, és & elér egy komoly Eurépa felé haladé cik-
lont. Ezzel a Spirit of Hungary ennek a déli felén marad-




va kemény, de kezelhetd szélben rohanhat a francia par-
tok, a cél felé. Eszakabbra 6tven—hatvan, helyenként akér
hetven csomés szelek is varhatok voltak.

Vagyis a versenyben t6ltendS utolsé tiz napjan Nan-
di {8 ellenfele mér végképp nem Eric Bellion volt, hanem
»csak« a kemény északi Atlanti-6cedn, az erds, idénként
viharos sz¢l, a hideg és a faradtség.

Néndi az utolsé héten 4tverekedte magit az Azori
magasnyomdsu teriilet gyenge, valtozé iranyu szelein, és
néhdny frusztraléan lasst nap utdn végre elérte az anticik-
lon északi oldalan keletre rohané ciklonok egyikének szé-
lét. Ilyen szélben a Spirit of Hungary naponta akar 300
mérf6ldnél is tobbre képes, igy mar tervezhetd volt, hogy
Naéndi februdr 7-én vagy 8-4n megérkezhet a célba.

Am addig az utolsé napokon még tébbszér vart ra
negyven csomo feletti szél, az Atlanti-6cedn kemény és a
cél kézelében egyre kellemetlenebb hulldimzasa, illetve az
eurdpai partokhoz kézeledve erds hajéforgalom, benne ki-
vildgitatlan haldszhajokkal.

Nagy ellenfél persze a faradtsag is, a hosszi menet ki-
mertltsége, az egyébként mar megszokott nehézségek,
akdr csak egy nem vart szélforduld, szélerésédés-gyengii-
1és okozta pluszmunka lelki energidkat is rombol6 fajdal-
ma, vagy esetleg éppen a kozeli megérkezés, az ut végé-
nek furcsa, felkavaré tudata.

A Spirit of Hungary Néndi harmadik f6ldkerild hajo-
ja a Szent Jupét és az Alba Regia utan. Csak a Budapest-
tel nem jarta meg a déli 6cednokat. A Barcelona World
Race-en Conrad Colmannel kettesben 4télt apré kudar-
cok és nehézségek utdn, élete masodik Vendée Globe-
jén, 63 évesen magasan az elvarasok felett teljesitett.

Idskozben kiismerte a hajot és megtanulta — de mi-
lyen jol megtanulta — a féldkerilén vald jo szerepléshez
napjainkban sziikséges modern versenystilust, a naponta
tobbszor frissitett idGjards-elSrejelzéseken alapuld
meteotaktika szamitégépes ttvonaltervezéssel tokéletesi-
tett alkalmazasat. Az elrajtolt 29 versenyzé kéziil az egyik
leghiggadtabb és legokosabb déntéseket hozo skippernek
bizonyulva, a Spirit of Hungarynél potencialisan nagyobb
sebességii hajokat is megelSzve futhatott be a nyolcadik
helyen.

Eredményeiben az is nagy szerepet jatszik, hogy hajoéi
tervezésében és megépitésében mindig személyesen is
oroszlanrészt véllalva biztos, hogy & jobban ismeri a hajé-
jat, mint ellenfelei a magukét. A Spirit of Hungary — ne-
vének jogossagat bizonyitva — a magyar sporthajé-ipar di-
cs6ségét is hirdeti. Megsziiletésében olyan szakemberek
segédkeztek a karbon-kompozit hajétestnek a Pauger
Carbon mihelyben valé megépitésétdl a elektromos rend-
szerének felépitésén 4t a miszerek, a kétélzet és minden
més aprésag beszereléséig, akik nagyon biiszkék lehet-
nek a munkédjukra és szaktuddsukra. Versenyképes
IMOCA 60-as készitésére a vilagon csak nagyon kevés or-
szagban véllalkozhatnak sikerrel, és ez a hajé bebizonyi-
totta, hogy a mi kis tenger nélkiili orszagunk szakemberei
erre képesek.

Amit a Spirit of Hungaryn Néandi nem sajat keztleg
épitett vagy készitett, még annak megvaldsithatésdgdban
is szerepet jatszott mindazzal, amiket vitorlds karrierje
soran tett.

A nyolcvanas évek elején Gal Jézseffel a foldkertilés-
re alkalmas kivitelben megépitette a 31 labas Szent
Jupatot, mikézben a kor elismert vitorldzéi kézstt is bs-
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Néandi Les Sables d’Olonne kikétgjében

ven akadtak a vallalkozasuk sikerének még a lehet&ségét
is vitaté hajésok. A székesfehérvari K6fém tizemben jo-
részt 6nmaga altal épitett elsé hatvanldbasa még inkabb
Gttors véllalkozds volt. Az Alba Regidval bebizonyitotta,
mindenkinek megmutatta, hogy a lehet&ségeink mennyi-
re tilszarnyalhatok, és a fejlédés {6 mozgaté ereje az aka-
rat. A kévetkez8, a Budapest is jol sikeriilt, éppen csak
balszerencsés hajé volt.

Aztan a Balatonon elinditotta a TBS Kupa egyszemé-
lyes sz6lévitorlds tékeriils versenyt nyolcméteres, szabad
tervezést hajoknak meghirdetve. Nem titkolt szandéka
volt elérni, hogy erre a versenyre a magyar vitorlazok, ter-
vezSk és hajéépitsk dsszefogasaval j, kiilonleges, kreativ
vitorlasok épiiljenek. Amikor pedig az érintettek még nem
igazan mozdultak, megtervezett és épittetett egy nyolc-
méterest, amellyel maga is részt vett a szélévitorlas toke-
riilén. Végre aztdn azon a versenyen is megjelentek dj,
specidlisan arra a kihivasra fejlesztett nyolcméteresek.

Ahogy a Kékszalag elnyerésének vagya évtizedek 6ta
hajtja a vitorldzdkat, 6szténzi a hajoépitsket a fejlesztés-
re, ugyandgy a maga teriiletén hasonlé a hatdsa a TBS
Nagydijnak és a Kenese—Keszthely Sz616 versenynek.

Aztén két évtizedes sziinet, az Scedni versenyzéstsl
valé visszavonultsdg utdn, olyan életkorban, amikor sok
embernek a gondolatait mar csak a nyugdijas évek foglal-
koztatjdk, & tjra belevagott és kiverekedte, létrehozta,
megteremtette a Spirit of Hungaryt, és ismét vizre szallt.

Kozel négy évtizede harsogja az arcunkba vitorlazok-
nak és nem-vitorldzéknak, hogy Lehetséges és Megvals-
sithaté. Hogy nem {ilni és varni, hanem tenni kell!

Ez mér nem csak vitorlas karrier. Ezt dgy hivjak, hogy
életmd. ..

-

INTERJU

— Az elsé Vendée Globe részvételed, akkori 6t6dik be-
lyed 6ta a verseny 35 napot révidiilt, és te is pont ennyivel
voltdl gyorsabb 1993-as énmagadhoz képest.

— Az els6 két Vendée Globe még a kalandorok verse-
nye volt, akiket vonzott ez a kihivas és szerettek az 6cead-
nokon, dnmagukat a végletekig hajtva vitorlazni. Valami-
lyen felkésziiltséggel odamentek és igyekeztek tulélni. A
maiakhoz képest lassu, miszakilag bizonytalanabb hajék-
kal, alacsony szinvonali hattérszolgéltatasokkal vagtunk
neki a tdvnak. Nagyon mas vildg volt akkor! A meteofax-
bél lejott egy négy centi széles slejfni, és egy féltenyérnyi
papiron ott volt a f6ldgémb 6sszes id6jarasi frontja. Mit
mondjak? Ebbdl olvasd ki, hogy mi jut neked! Ilyen szin-
td id&jarasi szolgaltatdsom volt a BOC Challange-en.
Szatelit navigacié mar volt, napi két poziciét adott, ami
majdnem stimmelt. A Vendée Gobe-on mar volt GPS, de
kezdetleges, ami mérféldes pontossaggal adott poziciét.
A meteoszolgaltatds jobb volt, mar digitélis térképeket
hasznaltam, és tudtam routingot, Gtvonaltervet csinalni,
de az id6jaras-elSrejelzés csak haromnapos volt, és nagyon
pontatlan.

— Ami engem rendkiviili médon visszavonzott, az pon-
tosan a minden szinten nagyon profivd vélt verseny. A
hajok is sokat valtoztak, nagyobb tuddstak a versenyzdék
is, de a legnagyobb kiilénbséget az a rendkiviil magas
szinvonald szolgéltatasi rendszer jelenti, ami most mar
koriilvesz minket. Ertem ezalatt mtholdas rendszereket,
amelyek a kommuniké4ciéban, az id&jaras-elérejelzésben




teremtenek tokéletes hatteret. De olyasmire is gondolok,
hogy példdul a mai automata korményok sem tgy makod-
nek, mint a régiek. A mai elvisz a hullimok kézstt 25
csomds sebességgel. Az Gt sordn egyszer sem fordult el§
spontén halzolds. Ez persze szempont a hajétervezésben
is, de az automata kormanyok is sokkal precizebbek. Sok
minden beallithat6 rajta, sokkal toébbet biznak rdm. Meg
kell tanulnom, meg kell ismernem a tuddsat. Ezer és ezer
alternativat kinal, amibdl megfelels gyakorlattal kivélaszt-
hatom a hajénak leginkdbb megfelel§ kormanyzast. Ez a
fajta profi vilag engem rendkiviili médon vonzott. Ha a
Vendée Globe megmarad a hisz évvel ezelétti szinten, le-
het, hogy eszembe sem jutott volna visszatérni. De ilyen
szinten meteotaktikdt késziteni, navigalni, ilyen gyorsan
menni, ennyire biztonsdgosan vitorldzni, ez engem na-
gyon vonzott. Es hal' Istennek sikeriilt elérni, hogy ezen
az Gton ne a hajéval kiizdjek, hanem az elemekkel, és a vi-
torldzassal foglalkozzak. Ennek megfelelen ugyan baro-
mira elfdradtam, de nagyon élveztem.

— A déli 6cednokon a jéghatdr, a délre menést korldto-
26 digitdlis tiltds északabbi vizeken tartott titeket, mint
amerre mentetek volna, ha szabad?

— Biztosan. Nem is kicsit. Szdmtalanszor menttnk
volna délebbre. Ha megnézed a veliink egyidSben hajézé
foldkertils rekordot déntd trimardnok nyomvonalat, akkor
mindketts lement a hatvanadik szélességi fok ald. De ta-
lan a melegedés miatt véltozott is a vildg. A ciklonok 6-8,
esetleg 10 fokkal is feljebb, északabbra mennek. Ha az
ember oktalanul, kell§ odafigyelés nélkiil délre megy, ak-
kor el6fordulhat, hogy az arcaba fdj a szél. Ha még az
északi agon, tehét a nekiink bészeles 4gon akarunk ma-
radni, akkor sok esetben nem mehettiink lejjebb. De volt
legalabb négy alkalom, amikor viszont 15-20 fokkal is lej-
jebb mentem volna ahhoz, hogy j6 szélben mehessek. Kii-
l6nésen a Csendes-6cednon, ahol nem nagyon fujtak j6
szelek.

— Egyszer dtlépted ezt a virtudlis jéghatdrt, és a szabd-
Iyoknak megfelelden vissza kellett hajéznod erre a pontra,
hogy ne kapj iddbiintetést, vagy nebogy kizdrjanak. Az,
hogy tortént?

— Igen, sajnos atléptem masfél mérfélddel. Mentem le
a jéghatér felé, mert északabbra sokkal kevesebb sz¢l fujt.
Ugy gondoltam parmérfoldnyire megkézelitem a hatart,
ott kihalzolok és megyek parhuzamosan vele. Egész éjsza-
ka koncentraltam, figyeltem nehogy valami hiilyeséget
csinéljak, és az utolsé pillanatban a térképasztalnal tilve
becsukédott a szemem. En tgy éreztem, hogy csak be-
csuktam, meg kinyitottam, de kézben mentem &t mérfol-
det. Ez pont elég volt, hogy atcstsszak a hatdron. Azt
hittem szivrohamot kapok! Nem az egy 6ra miatt, ameny-
nyit vissza kellett mennem, hanem bosszantott, hogy
egész éjszaka erre figyeltem, mégis elhibdztam. Egy 6ra
mulva kaptam Conradtdl egy e-mailt, hogy mi van, vala-
mi miszaki gondom van-e, vagy miért mentem le. [rtam
neki, hogy Conrad nem hiszed el, elaludtam. Ilyen egysze-
r( a vélasz.

— Ldttad a felvételt? Kito de Pavant fedélzeti kamerd-
jdbdl most, a merevlemez tartalmdnak feldolgozdsa utdn
kideriilt, hogy bdlndval iitk6z6tt, attdl tort le a tékesilya.

— Igen lattam. Az ilyesmivel nem is tudsz mit kezde-
ni. En hihetetlentil szerencsés voltam, mert én is {itkéz-
tem bdlnaval, de nem nekimentem, hanem eldszott alat-

tam. Nem eltitéttem, hanem a farkaval letitétte a fairin-




get, a tékesuly dramvonalas manyag bevonatdt. Attdl
fogva mar egy nem dramvonalas profillal mentem. Utdna
végig vibrélt, de legalabb mentem, és nem szenvedtem
végzetes balesetet! A bélnakaland még az Indiai-6cedn
elején tortént. Ott csak megtdrt a bevonat, de aztan min-
den gyors menet utdn egyre tobb fényességet lattam a t6-
kesulyon, mire a Csendes-6cednra értem mar semmi nem
maradt rajta, csak a csupasz acél Uszott a vizben. Az
dramlas levitte az egészet.

— Egy id6ben benne voltdl az IMOCA hajéosztdly ve-
zetdségében. Most nem hivnak, hogy vegyél részt ebben?

— Amikor megalakult az IMOCA osztélyszdvetség 6t
évig én voltam az elnék. Nem azért mert én voltam a leg-

A parton jobb gyerek. Hanem a francidk... Hogy is mondjam, egyik
sem akarta a masikat. En voltam a buliban benne 1év8, azt
ismer§ és jol 146, mégis kiviilallé ember, akiben biztak,
hogy nem hiizok egyik oldalra sem. Ez 6t évig mkodott
is, de amikor eladtam a hajémat és kiszalltam az 6cedni
versenyzésbdl, akkor lemondtam a tagsagrdl, igy kvdzi az
elnokségrdl is. Christophe Auguin, a '97-es gy6ztes foly-
tatta utdnam.

— Es most nem hivtak, hogy tjra vegyél részt ebben?
Vagy mdr kibékiiltek egymdssal a francidk?

— Hat, mit ne mondjak... Most mar 4tvették az ural-
mat a nagy szponzorok. A valtozasokat, az irdnyt sokkal
inkabb meghatdrozza, hogy 6k, a média, a team-manage-
rek mit akarnak. En két-harom éve mindig eljartam az iilé-
seikre, és az jol latszik, hogy mar nem feltétlendl a
skipperek érdekei dominalnak. Ennek megfelelSen aztan
torzul is sok minden. Teh4t mikézben a z4szlon folyton az
lobog, hogy legyen a verseny gazdasdgosabb és biztonsa-
gosabb, akézben egyre dragabb, és egyre bizonytalanabb
elemek kertilnek be a rendszerbe.

— Valéban elég nebéz rdfogni a gazdasdgossdgot a ver-
senyre, ha a gySzelembez ilyen drdga Dali-bajszokra, td-
maszuszonyokra van sziikség!

— Hat igen. Két ilyen spéci uszony maga kézel {élmil-
li6 eurs. Az IMOCA elég specialis helyzetben fogadta be
ezt az uszonyrendszert, és nem is volt id§ erre jol felké-
sziilni. Bizonyéra lesznek most Gjra valtoztatdsok. Nem-
régiben beszélgettem vagy két orat a kétszeres Vendée-
gy6ztes Michel Desjoyeaux-vel. Szerinte is egyértelmd,
hogy az uszony marad, de valtozdsok lesznek a hogyan-
ban. Aztdn ez j6 irdnyban térténik-e, vagy olyan nyitdsok
kovetkeznek, amitsl még komplikaltabbak, még dragab-
bak lesznek a hajok, azt még nem lehet latni. A verseny-
76k leginkabb az uszony trimmelhet&ségét hidnyoljdk. Ha
ebbe a téméba belemegytink, mar beldthatatlan kdoszba

is kertilhettink. Ez a tdmaszuszony ugyebdr azért ilyen
egyedi, kiildnleges ivelt forma, mert az IMOCA osztély
elGirasa dsszesen 6t kilogd elemet engedélyez, igy DSS
vendéeglobe esetén a tSkestly és a kormanyok mellett mér nem jut ol-
s dalcstszast akadalyozé uszonynak hely. A Dali-bajusz-
nak 6sszetett a feladata, és ezért ilyen a forma.

— Nem ez a {8 szabély vagy akadély. Az is benne van
a szabalyzatban, hogy egy ilyen elem csak két irdnyban
mozoghat. Tehat péld4ul a tékestlynal sem megengedett,
hogy oldalra billentsem és kézben forditsam is, vagy elé-
re-hatra mozgassam! Az uszonynél az a szabély, hogy ki-
hiazhatom és behtzhatom, de nem forgathatok rajta
trimmelési céllal. Ezt sokan nehezményezik, mert a mo-
dern uszonyoknal azt csinaljak, hogy kitoljak, és a teljesen
kint 1év6 4llapotdban forditanak rajta, a szitkséges mérték-




ben, ezéltal névelve a hatékonysdgat. Akad, aki ezt a sza-
bélyt, korlatozast megvaltoztatnd. Hogy milyenek lesz-
nek a kévetkezményei, ha ez sikeriil, az beldthatatlan.
Csak annyit tesznek, hogy elforditjék, vagy elkezdenek
ennél sokkal komplikéltabb trimmeléseket bevezetni, ami
aztdn majd olyan mszaki problémékat okoz, hogy a vé-
gén mir kétmilliéba fog keriilni a két uszony... Es az el-
s6 delfin vagy valami letéri. Ez a j6v6 zenéje.

— A eredményedet mindenki nagyra értékeli, de gondo-
lom a versenyzétdrsak elismerése az igazdn mérvads. Kap-
tdl t6liik pozitiv véleményt a teljesitményedre?

— Konkrétan egyikiikkel sem taldlkoztam, mert amikor
én visszaértem Sables d’Olonne-ba akik kordbban befu-
tottak mar nem voltak ott, a tébbiek pedig még a vizen
hajtottak. De egyt6l-egyig mindegyik versenyzétsl kaptam
levelet, és nagyon elismerSeket. Gyakorlatilag ebben a
versenyben most én voltam az a csodabogar, akitél mesz-
sze nem ezt vartdk. Sem a teljesitményre, sem a menetse-
bességre nem gondolték, hogy képes leszek erre. Illetve,
amit a legtébben végig figyeltek, az a meteotaktikdm volt.
Gyakorlatilag az, hogy nagyon higgadtan, precizen és ha-
tarozott filozéfidval vitorlaztam, sokaknak példaértéki
volt, amit csindltam, és ezt meg is {rtak a leveleikben. Er-
re koncentriltam, a verseny elétt elhatdroztam, hogy er-
re figyelek, mert ha az én hajémmal, az én sebességemmel
versenyben akarok lenni, az csak akkor lehetséges, ha tak-
tikailag verem meg a kézvetlen ellenfeleimet. Az ttvonal
megvalasztasaban nincs kegyelem, abban nagyon preciz-
nek kell lenni. Napi négy-6t 6rat foglalkoztam a meteo-
taktikéval és navigaciéval.

— Most mdr nem mész t6bbé écedni versenyekre, leg-
alabb is Vendée Globe jellegtiekre. Mi kivetkezik ezutdn?

— Sajnos nem megyek. Mennék én, csak négy év milva
mar nem leszek r4 alkalmas. De még nem latom, mi lesz,
vagy lesz-e egyaltalan folytatds. Van egy-két dolog, aminek
orommel allnék elébe. Péld4ul, ha valamelyik versenyzé a
legjobbak kéziil meghivna egy versenyre co-skippernek,
mondjuk egy Transat Jacques Vabre-ra, akkor mennék szi-
vesen. Kivancsi lennék, hogy ezek az 4j szdrnyas hajok,
hogy vitorldaznak. Mondjuk egy Barcelona World Race
mar hosszt, abban nem vagyok annyira biztos, hogy val-
lalndm. Persze azon sok milna, hogy ki és milyen hajéra
hivna. De egyel6re errél nincs sz6, még nem tartunk ott.
Majd kialakul. Ha ilyen kihivds jénne, az még beleférne a
jovéképembe. De az, hogy most Gjra nekivagjak, pénzt
szerezzek, hajot fejlesszek, azt ugyanilyen kiizdelmek 4ran
felkészitsem a versenyre, majd faradtan, négy évvel 6re-
gebben djra elmenjek egy Vendée Globe-ra... Ebbe mar
nem 4llnék bele.

— Ujra felpérgeted a Fa Hajé Kft.-t, és kikitdi beren-
dezéseket gydrtasz marindkba?

— Igen, révidesen visszatérek a napi meléba. Ez érde-
kel, mert vannak olyan szakmai feladatok, amik kihivast
jelentenek. Ugy is mint tizlet, vagy akar mint alkotas. En
mindig is szerettem az ilyesmit, létrehozni valamit, alkot-
ni. Néha elgondolkozom azon, hogy neki kéne allni és le-
hajtott fejjel belevetni magam valami nagy dolognak a
megalkotdsdba, akdr karbonbél, mert ez a j6v8 utja.
Ugyanakkor — nem titkolom — kicsit idegenkedem is ettsl,
a kompozitok vildgatdl, mert messze nem olyan egyszerd
vele dolgozni, mint amilyennek els§ pillantdsra latszik.
De még nem tudom. Majd kialakul. Addig marad a mun-
ka és a csalad.

A sajtéfogadason




9. Eric Bellion — fot6: Olivier Blanchet

11. Fabrice Amedeo — foté: Olivier Blanchet
12. Alan Roura — fot6: Olivier Blanchet

A TOBBIEK ES A TANULSAGOK

A nyolcadik Vendée Globe-on a 29 elrajtolt hajobsl 18
célba ért. Vagyis a mezdény 62 szazalékdnak sikertilt telje-
sitenie a tdvot, ami az eddigi versenyek sikerességének
atlagat meghaladé eredmény. A nyolc versenyen a célba
érés sszesitett atlaga 54 szazalék.

Ezuttal mér tiz nemzet vitorldzoi vagtak neki a tav-
nak, 4m a francia hegemoniat most sem sikerilt megtér-
ni. Igaz, a kiilfsldiek koziil erre csak Alex Thomsonnak volt
realis esélye, vagyis megfelel§ hajéja és tuddsa. Talan nem
talzés azt allitani, hogy a brit vitorlazé siman meg is nyer-
te volna ezt a Vendée Globe-ot, ha a 14. napon nem térik
le a jobb oldali timaszuszonya az Atlanti-6cednon. Ugy
volt végig versenyben, és ért be a célba 16 6raval Armel Le
Cléac’h mégstt, hogy a tav thatodan egyértelm hatrany-
ban volt, amikor balcsapason kellett vitorlaznia.

A tobbi kiilfsldit a papirforma alapjan mezény méaso-
dik felébe lehetett varni. Ezt egyediil Fa Nandor cafolta
a teljesitményével.

A 94. napon célba éré magyar utdn Eric Bellion érke-
zett Les Sable D’Olonne-ba, bé hat nappal Néandi utéan.

B& harom nappal késébb érkezett Arnaud Boissieres,
majd masnap Fabrice Amedeo is befutott.

A legfiatalabb és a legéregebb

Az amerikai Rich Wilson 66, a svajci Alan Roura 23 éve-
sen teljesitette a foldkerils versenyt. A Vendée Globe
térténetében naluk fiatalabb és éregebb még nem volt a
résztvevdk kozott.

Alan Roura ugyan nagyon fiatal, de tizenhdrom éve-
sen hagyta abba formalisan iskolai tanulmdanyait a vitorla-
z4s miatt. Rengeteg id6t toltott a vizen, és egy sikeres
Mini Transat utdn gy vélte, nincs mire vérnia tovdbb. A
mezd8ny harmadik legdregebb hajéjaval vagott neki a tav-
nak. Az ezredfordulén épiilt, most La Fabrique névre ke-
resztelt hajéval egykor Bernard Stamm nyerte az Around
Alone és Velux 5 Oceans szakaszos sz6l6 foldkeriilSket.
Az se ma volt! Vagyis Roura nem az élmezdényre hajtha-
tott, hanem a kaland megélésére.

O a modern kor gyermeke. Az Atlanti-6cednon egy
antennahiba kovetkeztében elvesztette szélessavi online
kapcsolatat a szarazfoélddel, ami nem csak a kommunika-
ciéjat gatolta, de id&jards fajlokat sem tudott letélteni.
Ezért kitérét téve egészen a brazil partok kézelébe hajs-
zott, hogy ott mar elérje és le tudja télteni a rendszerének
helyrehozataldhoz sziikséges szoftvert. Megoldotta a
problémaéjat, de ekdzben a 24. helyre esett vissza.

A déli 6cednokon hamar beletanult a nagyszeles, hul-
ldmos menetekbe. 20-25 csomés szélben mar tgy érezte
gyengeszeles menetben van része... Decemberben egy
Gsz6 valamivel titkézve leszakadt az egyik kormanya, ra-
adasul még vizbetoréssel is meg kellett kiizdenie. Mindent
kijavitott, de elvesztette élelmiszerkészletének egy részét,
no meg a borotvajat is, amint azt a verseny mésodik felén
késziilt fotok igazoljak.

A régi hajokkal vitorlazok koziil legelérébb, a 12. he-
lyen ért célba a 106. napon, azzal a biztos meggy8z6dés-
sel, hogy négy év milva barhogy is, de jra itt kell lennie
a Vendée Globe-on.

Alig tobb, mint két nappal utdna futott be a célba
Rich Wilson a verseny térténetének legid&sebb résztvevs-
je. Médsodik Vendée Globe-jan, nyolc évvel az els6 utdn is-




NNELSON

FLOTTALIZING

i

A TORODES ALAPFELSZERELTSE

Nelson Flottalizing Kft.
8000 Székesfehérvar, Martirok atja 78.
Tel.: +36 22 514 190, +36 22 512 140
+36 22 514 178 Fax: +36 22 514 193
1144 Budapest Gvadanyi u 67. ,D“ épiilet
Tel.: 436 1 422 1630 Fax: +36 1 422 1629
e-mail: flotta@nelson.hu
www.flotta.nelson.hu
www.cegautoberlet.hu



Romain Attanasio — fot6: Olivier Blanchet

Arboce nélkiil a Forsight Natural Energy

mét bizonyitotta, mennyire megfontolt, megbizhaté ha-
j6s. A Great American V. nevi hajéjat szinte hibatlan 4l-
lapotban hozta vissza, és a versenyz8k kéziil az egyik leg-
révidebb tévot vitorlazta a féldkeriils Gton. Néla keveseb-
bet a célig csak Yann Eliés, Jéremie Beyou és Jean Le
Cam hajézott, mintegy hdromszdz mérfslddel.

Négy nap hatrannyal
A spanyol Didac Costa az els§ napokban gyjtétt bs 700
mérfoldnyi, vagyis négy napnyi hatranyt, mert a rajt utan
szinte azonnal vissza kellett térnie a kikétSbe egy varatlan
1€k, vizbetdrés miatt és ebbdl fakaddan elektromos rend-
szerének 6sszeomldsa miatt. A versenybe val6 szinte re-
ménytelennek l4tsz6 visszatérését Les Sables d’Olonne
tlizolté szolgalatanak emberei segitették rengeteg munka-
val és 6tlettel. Az amat6r vitorlazé Costa az egyik legki-
sebb kéltségvetésbsl gazdalkodva Ellen MacArthur egy-
kori Kingfisherével vagott neki a tdvnak, és szép csend-
ben, fokozatosan dolgozva le hatranyat el6zgette ellenfe-
leit végig az Gton.

Az Indiai-6cednon érte utol Romain Attanasiot. Ket-
tejiik parharca volt a verseny leghosszabb ideig tarté szo-
ros viadala. Végiil Costa négy éréaval el6bb ért célbal

Conrad Colman kilénleges Utja és kalvaridja
Az Egyesiilt Allamokban é18 tj-zélandi Conrad Colman
évekkel ezelstt célul tizte ki maga elé, hogy teljesitse a
Vendée Globe-ot. Ez az elhatdrozés vezette 6t Fa Nan-
dorhoz is, igy lett a Barcelona World Race-en Nandi ver-
senyzStarsa. Az IMOCA 60-asok kézelébe akart kertilni,
és amikor megtudta, hogy a Spirit of Hungaryn Nandi
egyediil van, megragadta az alkalmat. Rengeteget tanult
a kétszemélyes foldkerilén, és még inkabb ott akart len-
ni a Vendée Globe mezdényében.

Mindent feltett a részvételre. A hazéra jelzélogot val-
lalva kolcsénbél megvett egy 2005-ben épiilt, charterha-
jova ziillstt IMOCA 60-ast, szisztematikusan 6sszerakta
és megerGsitette, majd az utolsé pillanatban benevezett a
versenyre. A semmire sem tartott, Angelo Lavranos ter-
vezte rombdl, j6 sebességet mutatd, versenyképes egytes-
t(t faragott.

Az Gton szdmos, a versenybdl kénnyen kieséssel jaré
kalandja, nehézsége akadt, a vitorlaszakadastdl az elektro-
mos hajétizig terjedd skaldn hatalmas borulasokkal tarkit-
va. A Csendes-6cednon a Némo-pont kdzelében, a lehe-
t& legtdvolabb minden segitségtdl alighogy régzitette ki-
szakadni késziil§ forstagjat, egy ciklon étven-hatvancso-
mos szele teritette le tgy, hogy napokig sodrédva csak a
hajéja és arbéca kitartdsdban bizhatott. Orrvitorldjanak
roncsait a szél csendesedésekor, 4m még mindig életve-
szélyes kérillmények kézdtt sokszori &rbécmaszassal tud-
ta eltakaritani. Mindezt azzal a tudattal, hogy édesapja
egykor egy arbécrdl lezuhanva vesztette életét.

Fogyatkozé vitorldzattal, de téretlen lelkesedéssel
Beillon mogott a kivals tizedik helyen vitorlazott a cél a
felé, amikor mér a spanyol partok kézelében negyvencso-
mos szembeszélben kid6lt az arbéca. A roncsok eltakari-
tdsa utdn csak a bummja maradt a fedélzeten. Abbdl 4l-
litott fel segédrudazatot, de napokig csak tehetetleniil
sodrédott a céltdl tavolodva, mert ez a csonk és a rahuzott
vitorladarab nem tette lehet6vé, hogy szél felé cirkaljon.

Végre a szél kedvezs iranyba fordult, és elindulhatott
Les Sables d’Olonne felé. Colman vitorlaszabd, és sziszi-
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fuszi munkaval egész joképd mini groszt, és még egy orr-
vitorlat is varrt a vitorla maradékaibél. Ezekkel egyre gyor-
sulva b& két hétig vergddostt egy olyan tdvon, amelyet ép
hajéval két-harom nap alatt megtett volna. Kifogyott az
élelmiszere, mar a mentdszigetében 1évs tulélskészlet
kekszein tengddstt, de bekiizddtte magét a célba. A 16.
helyen futott be 110 nappal és csaknem két 6raval a rajt
utan. Megerdsodott lélekkel és elszdntsaggal, hogy négy
év mulva Gjra ott lesz a rajtnall

Conrad Colman egy kiilénleges rekordot is magaé-
nak mondhat. Forsight Natural Energy nevi hajéjaval
korbeérve & a verseny torténetének elsd vitorlazéja, aki
csakis megujulé energiaforrdsokbdl meritve vitorldzott
mindvégig. Azaz egyetlen csepp gdzolajat sem hasznilt,
csakis nap és vizenergiat vett ignybe dramsziikségletének
kielégitésére.

No Way Back

A 65 éves holland Pieter Heeremat taléan hajéjanak a ne-
ve vitte el a célig. O az a versenyz8, aki egyértelmtien
rosszul mérte fel a képességeit és lehetSségeit. Lévén elég
jomodd, egy financialis okokbdl visszalépd vevs helyett
megvésarolt egy 2015-6s épitésti VPLP tervezés foileres
IMOCA 60-ast, amely képességei alapjan az élmezénybe
val6 haj6. Am Heerema — aki kezd§ szélévitorlazoé — igen-
csak rosszul mérte fel a képességeit, amikor nekivagott a
Vendée Globe-nak.

A tédmaszuszonyit feltehetSen végig behtzva tartotta,
legaldbb is a sebességi mutatéi alapjan taldn egyszer sem
merte a szarnyaira iiltetni rohanégépét. Erthetd. Elég be-
leolvasni Alex Thomson beszdmoléiba, akkor szerzett él-
ményeibe, amikor el8szér killdte meg a szarnyas Hugo
Boss-t cstcssebességen, nagy szélben, kemény hullamok-
ban. Vagyis Heeremét inkabb csak fékezték a szarnyak.

Egész tton fizikai és miszaki problémai voltak, raada-
sul a beszdmol6ibdl az is kittint, hogy nincs otthon a mo-
dern elektronikai eszkdzok hasznalataban, de kilénssen
egy meghibasodaskor a javitdsukban. Sokat panaszkodott
bajairél, és olykor megmagyarazhatatlan irdnyokba ha-
ladt. Ausztrélia kézelébe érve komolyan elgondolkodott a
kiallason.

Esete ékesen bizonyitja, hogy nem lehet pénzért bar-
mit megvenni. Sokan vannak a vildgon, akik megfelels
pénziigyi hattérrel, hatalmas énbizalommal csapnak bele
a vitorlazasba. Megesik, hogy nem is értik, miért nem ke-
zeskedik ez a vildg a vagyaik, elképzeléseik szerint. Hee-
rema rosszabbul is jarhatott volna, mert a Vendée Globe-
néal keményebb fdba nem is vaghatta volna a fejszéjét.
Becstiletére legyen mondva nem adta fel, végigkiizdstte
és szenvedte a tavot, raadasul 65 évesen. De elsGsorban
nem az életkora miatt nem lesz ott a kdvetkezd Vendée
Globe rajtjandl. ..

FOILEREK

A verseny el6tti esélylatolgatasok mind tgy kezdédtek,
hogy a tdmaszuszonnyal — hydrofoillal, ivelt DSS-uszony-
nyal, Dali-bajusszal, ahogy tetszik — szerelt hajok mennyi-
re birjak majd a foldkeriilés extrém terhelését. Azt min-
denki tudta, hogy kézéperds szélben és bSszeles iranyba
haladva sebességfolényiik lesz a hagyomanyos hajékhoz
képest. De lesz-e itt-ott hatrdnyuk, illetve mennyire lesz-

nek strapabirék a déli nagyhullamos vizeken, egyaltaldan

Conrad Colman a maradékokbdl készitett sziikségarbocot és vitorlat

17. Pieter Heerema — fotd: Jean Marie-Liot
18. Sébastien Destremau — foté: Jean Marie-Liot




Fot6: Jean-Louis Carli

Fot6: Jean-Louis Carli

Francois Hollande adta & Armel Le Cléac’h-nek a Francia Becstiletrendet

Fot6: Jean-Louis Carli

Fa Nandor mellett a Francia Koztarsasdg elnoke: Francois Hollande
Enda O’Coineen, Fa Nandor és Eric Bellion

—

Fot6: Jean-Louis Carli

mennyire lesz veszélyes tartésan szarnyvégen repiilni
ezekkel a hajokkal?

A hagyomaényos egyenes DSS-uszonyokkal szerelt ha-
jok 6cedni viselkedésérdl mar sok tapasztalat 8sszegytilt,
am az IMOCA 60 szabély korl4tai miatt, mivel egy hajén
csak 6t kinytlé elem lehet, ezek a kiilénleges tdmaszuszo-
nyoknak egyszerre stabilizalni és emelni a hajét, mikézben
hagyomdnyos egyenes uszony hidnyaban, kibillentett t6-
kestly esetén az oldalcstiszas ellen is hatniuk kell.

Hét hajén volt tdmaszuszony. Bar mindegyiket a
VPLP-Verdier tervezte, mégis mind a heten kiillénbéztek
egymdstdl akdr a hajok, akdr az uszonyok formajat te-
kintve. Ma mar sok mindent lehet szdmit6gépen szimulal-
ni, de ebben az esetben csak a hasznilat dénthetett az el-
térs formak és elméletek kozott. A kockazat 6ridsi volt,
mert a déli 6cednokra vitorlazéssal az ismeretlenbe ugrot-
tak a Dali-bajszos hajok vitézei.

A 2015-6s Jacques Vabre transzatlantin a foileres ha-
jok szerkezeti sériilések miatt sorra fel kellett adjak a ver-
senyt, és az egyetlen célba érét is legydzte a tdmaszuszony
nélkiili PRB, Vincent Riou hagyoményos hajéja. Persze az
ott szerzett tapasztalatok id6kézben beépiiltek a fejlesz-
tésekbe. Vincent Riou ezittal is sokdig az élmez8nyben vi-
torlazott, de a déli féltekén a passzatszéllel elléptek mel-
lette a leggyorsabb foilerek. Riou rdaddsul szinte ugyan-
ott Gitk6zott neki valaminek, mint négy évvel ezelétt, és ki-
allni kényszeriilt.

A hét tdmaszuszonyos IMOCA 60-as koziil csak hat
érdemelt figyelmet, mert a holland Pieter Heerema nem
tartozott az ilyen versenygépek hatékony megvitorlaz4sa-
hoz sziikséges tudéssal biré vitorldzok kozé. A hatbdl négy
ért célba, mégpedig az els§ négy helyen, és a kiess ketts-
bél is csak Sébastien Josse volt az, akinek a tdmaszuszo-
nya tort le. Morgan Lagraviere-nek kormanysérilés miatt
kellet feladnia. R4ad4sul Alex Thomson egyik uszonyat el-
vesztve is végigjutott a tdvon — nem is akdrhogy.

A brit haj6, a Hugo Boss volt a leggyorsabb mindany-
nyiuk kozott. B8 raumos menetekben legalabbis biztosan.
FeltehetSen azért, mert a fekete hajo testének alakja tér
el a legjobban a hagyoméanyos IMOCA 60-as forméktdl.
A mutatott teljesitmény azt stgja, hogy az Gjgeneracids,
a kévetkezd Vendée Globe-ra késziil6 hajék alakja a Hugo
Bosséhoz fog hasonlitani.

A kitolt allapotdban 3,8 méterre kinytlé Dali-bajusz-
hoz a tébbiekénél keskenyebb hajétest tartozik. Thomson
és csapata a tdmaszuszony hatdsdba vetett teljes hittel
terveztette meg az ij Hugo Boss testét. Ugy gondolkoz-
tak, hogy ha a hidrofoil megadja a sziikséges stabilit4st és
felhajtéerst, akkor miért kéne olyan széles hajétest? A
keskenyebb hajé kénnyebb lehet, és kisebb a vizesitett fe-
lillete, a strléddsa vizen. A versenyen latottak, a hajé tel-
jesitménye Gket igazolta. Az mas kérdés, hogy a letort
uszonynak készénhetéen, az amugy nagyszerten vitorla-
z6 Armel Le Cléac’h diadalmaskodott...

A tdmaszuszonyos hajok maximalisan igazoltak terve-
z6ik elvardsait, és atvették az uralmat. Sikeriik paradox
helyzetet eredményez. Az IMOCA 60 legutébbi szabély-
valtozéasainak deklaralt célja volt a hajok biztonsagosabb4

és olcsobba tétele. Az eredmény pedig olyan uszonyok
hasznalata lett, amelyek legaldbb m4sfélszeresére emelték
a gy&zelemre esélyes hajok arat, és amelyeket biztonsago-
san csak a legképzettebb profi versenyzsk tudnak megyvi-
torldzni.
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Vizrebocsatva / Tervezé
2015 / VPLP-Verdier
2015 / VPLP-Verdier
2010/ VPLP-Verdier
2015 / VPLP-Verdier
2007 / VPLP-Verdier
2007 / Farr

2006 / Farr

2014 / Fa Nandor és Déry Attila
2008 / Finot-Conq
2007 / Farr

2007 / Farr

2000 / Pierre Rolland
2006 / Owen Clarke
2000 / Owen Clarke
1998 / Marc Lombard
2005 / Lavranos-Artech
2015 / VPLP-Verdier

1998 / Finot

2007 / Owen Clarke & Clay Oliver

2011 / VPLP-Verdier
2007 / VPLP-Verdier
2007 / Finot-Conq
2015 / VPLP-Verdier
2010 / VPLP-Verdier
2007 / Farr

2006 / Farr

2015 / VPLP-Verdier
2010 / VPLP-Verdier

2007 / Finot-Conq



Versenyben toltott idé
74 nap, 03 6ra, 35 perc, 46 mp.
74 nap, 19 6ra, 35 perc, 15 mp.
78 nap, 06 ora, 38 perc, 40 mp.
80 nap, 01 o6ra, 45 perc, 45 mp.

80 nap, 03 6ra, 11 perc, 09 mp.

80 nap, 04 ¢6ra, 41 perc, 54 mp.

87 nap, 19 o6ra, 45 perc, 49 mp.

93 nap, 22 6ra, 52 perc, 09 mp.

99 nap, 04 6ra, 56 perc, 20 mp.

102 nap, 20 6ra, 24 perc, 09 mp.

103 nap, 21 6ra, 01 perc, 00 mp.

105 nap, 20 6ra, 10 perc, 32 mp.

107 nap, 00 ora, 48 perc, 18 mp.

108 nap, 19 6ra, 50 perc, 45 mp.

109 nap, 22 6ra, 04 perc, 00 mp.

110 nap, 01 6ra, 58 perc, 41 mp.

116 nap, 09 o6ra, 24 perc, 12 mp.

124 nap, 12 o6ra, 38 perc, 18 mp.

56. nap: Arbécvesztés

49. nap: T6kesuly hidraulika hiba

44. nap: Hajosérllés Gsz6 targgyal Gtkozve
41. nap: Arbéctorés

30. nap: A bal tdmaszuszony sériilése

30. nap: T6kesuly sértilés balnaval ttkozve
27. nap: Arbéctorés

23. nap: Arbéccstics torése

19. nap: Kormanysériilés a Dél-Atlantin

17. nap: T6kesuly sériilés

14. nap: T6kesdly sériilés




SOFIA

PRINCESA

TROFEO

Rajt utdn a Laser Radial mezény
Fot6: Pedro Martinez



Szekeres Laszl6, foté: Pedro Martinez

INDUL A 2017-ES EUROPAI VITORLASSZEZON
TROFEO PRINCESA SOFIA

Az év elsb jelentds eurépai versenyére Palma de Mallorcan kerolt sor. Ami taldn fontosabb ennél, hogy a vitorlazéknak
ezzel kezdetét veszi az olimpiai felkészilés. Az elsé fontos éllomds a 48. Trofeo S.A.R. Princesa Sofia Iberostar verseny,
amely ugyan egy ideje nem része vildgkupa sorozatnak, de a nevezési listdkat béngészve kideril, hogy mégis erés me-
z6nydk jdnnek dssze.

2017. MARCIUS-APRILIS

HAJO MAGAZIN



Tiz olimpiai osztalyban, 646 hajéban, 53 nemzet 833
versenyzGje vesz részt a versenyen. Koztiik hét magyar, 6t
hajéosztalyban versenyez.

Berecz Zsombor, Finn: 27 nemzet 57 versenyzdje al-
kotja a mezényt. Uj lesz a lebonyolitasi rend. E szerint a
hétfstsl cstitortokig tartd selejtezéfutamok utdn pénte-
ken révidebb el6dénts futamokra kertil sor, amelyeken az
addigi legjobb 6t méar nem indul. A szombati nap ez-
utdn két futambdél 4ll. Az elsén, amely el6dénts, a selejte-
z&futamok utédn 3., 4., és 5. helyen végzettjei vivnak a pén-
teki el6dontsk 6t legjobbjaval. Ezutén kévetkezik a Medal
Race, amelyen mar csak 6t hajo, a selejtezéfutamokon 1.
és 2. helyen végzettek az el6déntd utdni hdrom legjobbal
kiizd a végs gySzelemért. Itt nem szadmit majd, hogy ki
mennyi pontot gyljtétt addig, tiszta lappal indulnak és a
Medal Race gy&ztese nyeri a versenyt.

Erdi Mari, Laser Radial: 30 nemzet 87 vitorldzéja raj-
tol. A lebonyolitds hagyomanyos, két csoportban zajlanak
a selejtezdk, szombaton az Eremfutam kévetkezik.

Gyapjas Balazs — Gyapjas Zsombor, 470-es: 21 nemzet
58 hajéja lesz a rajtndl. A két csoportra osztott mezdny
csiitortoktsl vitorlazik Arany és Eziist flottadban, de a Gold
Fleetben nem a mezdny elsé fele lesz, hanem csak husz
hajé. Az Eremfutamon nyolc egység rajtolhat.

Virdg Fléra — Jankovics Gabor, Nacra 17-es: 16 nem-
zet, 31 hajéja alkotja a mezdnyt.

Séanta Bence, RS:X f{érfi szorf: 26 nemzet 98 deszka-
sa versenyez.

ERDI MARI FUTAMOT NYERT!

2017. mércius 27. Berecz Zsombor masodik hellyel kez-
dett. Az el6rejelzés alapjan a gyengeszeles vitorlat valasztot-
ta. Leerajtot kovetSen elsSként ért fel az els§ kreuz végén,
hatszélben kézépre kicsit beszorulva visszacsiszott a har-
madik helyre, a kévetkez§ cirkalo szakasz végén is harma-
dik helyen fordult, de az utolsé hatszélben sikertilt legyalo-
golnia az észt Karpakot, igy a masodik helyen ért célba.

A miésodik futam rajtjdra gyengiilt a szél. Nagy harc
alakult ki a leepoziciéért, amibsl Zsombi nem jott ki jol.
Nem fért ki a rajtvonalon, a 30-40. helyen kezdte a cirka-
last. Hatszélben javitott, kézel szaz métert hozott az élcso-
porton, ami 6t helyet jelentett. A masodik kreuzban feljott
a tizedik hely kérnyékére. A szél fokozatosan gyengiilt, (vi-
szont tovabbra is lehetett pumpélni, ami kedvezett neki. Vé-
giil az 6tédik helyre tornazta fel magat. Futam utén Kele-
men Tamd4ssal arra jutottak, hogy rajtnal érintette a leeben
horgonyzé motorost, ezért visszalép a futambdl. Igy egy
masodik hellyel és egy kiesével jelenleg a 33. helyen all.

Erdi Mari elsé futamaban hetedik volt. Ez alaposan
Gyapjas Balazs és Gyapjas Zsombor  felbosszanthatta, mert a kévetkez6t siman nyerte! Ezzel
dsszetettben az 6todik.

Gyapjasék a jénak szdmité elsg futambeli 17. utan a
masodikban a 13. helyen értek célba. Ezzel a mezény elsd
felében, a 27. helyen 4llnak.

Sénta Bence egy 46. és egy 41. helyezéssel a 88. az
Osszetettben.

o
& \

FELEMAS NAP

2017. mércius 28. A gyenge szél miatt halasztdssal kez-
dédostt a nap. Az elsé futamra 8-9 csoméra erésddott a
sea-breeze.




A fekete zaszl6s rajt miatt Zsombi kézépen, tisztdn
rajtol. A szélcsikokkal, illetve j6 sebességének készonhe-
téen a masodik helyen ért fel. A szél erdsodott, igy lehe-
tett pumpadlni, és ebben Zsombi nagyon jé. A befutéban
megel6zte az olasz Spadonit, és megnyerte a futamot.

Kitartott a sz¢l, de a rajt el6tt elfordult balra, és Zsom-
bor nem ért le a rajtlévésig. Negyvenedik hely kérnyékén
ért fel a bojdhoz, amit rdaddsul érintett is, ezért biintets-
forduléval kezdte a hatszelet. Nyolc helyet sikertilt javita-
nia, majd az utolsé hatszélszakaszon még tizet, de ezzel is
csak a 22. helyen végzett, igy a 8. helyen vérja a folytat4st.

Sajnos Erdi Marinak nem sikeriilt hoznia a tegnapi
formajat, ma gyengébben kezdett, az els6 futamban a 27.
helyet szerezte meg. A méasodikra 8sszeszedte magat, he-
tediknek ért célba. Ezzel 6sszetettben a nyolcadik. J6 hir,
hogy el6tte stird a mezény, a negyedik is csak négy pontra
van téle, és mindannyiuknak van mar tizen kiviili helytik.

Gyapijas testvérek megbizhatéan, a kézépmezényben
vitorldznak, de ma 6k is nagyobb szérdssal teljesitettek,
egy 21. és egy 5. hellyel. Jelenleg a 28-ak az 6sszesitésben,
hét pontra vannak az aranycsoporttdl.

Virag Fléra és Jankovics Gdbor ma 23., 26. és 25.
helyeket ért el, ezzel a 26-ok.

Az egyetlen magyar szoérfésnek, Santa Bencének sem
megy tal j6l, a 93. a tdblazaton. Persze ne feledjiik, § még
csak ismerkedik a nemzetkézi versenyekkel.

VIRAG-JANKOVICS
FUTAMOT NYERT!

Szinte hihetetlen. Az elsé két napon minden futamered-
ményiik hiszon kiviil volt, négy-nyolc hajét tudhattak ma-
guk mogstt. Flora — véltozo legénységgel — évek 6ta dicsé-
retes szorgalommal versenyez, de a teljesitményiiket nem
lehetett kiemelkedének nevezni. Az azért latszott, hogy
Fléra sokat fejlédott a kezdetek 6ta, de mindenki més is az
osztélyban. Ezek utdn ma behiznak egy elsd helyet! Ma-
gyar katamaranosoktdl korabban nem ldthattunk még csak
hasonl6 eredményt sem. A nemzetkdzi mezényben ilyet
nem lehet a mazli szaml4jara frni... J6, persze egy kevés
szerencse is kell hozza, de a lényeg: nekik I6ttek a befuté-
ban. Ez a siker biztatast ad a folytatdshoz. Osszetettben
ugyan ezzel is csak a 24-ek, de reméljiik, hogy még el6rébb
lépnek. Mai futamaikat a 19., 1. és 26. helyen fejezték be.

Berecz Zsombor napja vegyes volt. A hosszas halasztés
utén, a rendez8k erdltették a dolgot, el is inditottak egy fu-
tamot, de azt vissza kellett 16ni. Igy az els6 meccs a késS
délutani 6rékban, 17 6ra utdn vette kezdetét, egy gyenge
sea-breeze-ben, amely késébb élénkiilt, a futam vége felé
mar 12-13 csomés szél fujt. Zsombor jol rajtolt, jol is vi-
torldzott, egy ideig a hatodik helyen ment, a masodik
kreuzban sikeriilt javitania, végil a harmadik helyen ért
célba. A méasodik futamra 14 csomésra erdsédott a szél.
Zsombor a fekete z4szl6s rajt miatt évatosan kezdett, de
igy is jol sikeriilt a rajtja, és j6 helyen vette az els§ béjat.
Hétszélben — téle szokatlan médon — tébben megelézték.
A masodik kreuzban egyértelmten a baloldal nézett ki jo-
nak, ezért Zsombor is ezt az oldalt vélasztotta, de a szakasz
végén a szél durvan jobbra fordult, ezért tébben becstsz-
tak elé. Az utols6 hitszélben hozta a forméjat, és a futa-
mot a tizedik helyen zarta. A mai napon elért harmadik he-
lye paradés, de a tizediknél azért & jobb ebben a mezdny-
ben. Egyszertien pechje volt. Igaz az Gj lebonyolitds miatt

Berecz Zsombor futamgy6zelme utén — fot6: Téth Bogee
Virdg Fléra — Jankovics Gabor gy6zott a 8. futamban




Berecz Zsombor

Virag Fléra — Jankovics Gabor
Gyapjas testvérek futamot nyertek az Eziist csoportban

az el8zetes sorrend nem olyan érdekes, legfeljebb annyira,
hogy a selejtez8k végén folytathassa a versenyt, majd jus-
son be az Eremfutamba.

Sajnos Erdi Marit a mai els6 futamon U lobogés rajt
soran vétett hiba miatt, a 30.3 szabély alapjan diszkvalifi-
kaltak. M4ri a futam végén tudta meg, hogy hibazott,
amugy jol vitorlazott. Egy ilyen a versenyzdket 4ltaldban
visszaveti, de Mdri azért is meg akarta mutatni... Ami si-
keriilt is, a kévetkez8 futamban minden j6l ment, és a
harmadik helyen ért célba. Ez nagyszer( eredmény, hiszen
a mai napon mdr az aranycsoportban folytak a kiizdel-
mek. Osszetettben visszakapaszkodott az elsé tizbe.

Gyapijas testvérek egy 27. utan hatodik helyet szerez-
tek, az elsd kiesd, a masodik viszont egy kiemelked§ ered-
mény télik. Az edzdjitk, Majthényi Szabolcs irta: 6-7
csomd6s délnyugatiban kezd8dott az els futam. Most is
megcsindlték a poziciét, de az inditds nem sikertilt, és in-
nen mar kényszerpalyan voltak. Végig szenvedtek, semmi
nem jott dssze nekik, de ilyen rajt utdn ezen nem lehetett
csodédlkozni. A masodik futam el6tt Balazs megigérte,
hogy agresszivabban indit. Annyi kénnyebbség volt, hogy
lehetett pumpdlni, igy egyszeribb meginditani a hajét. A
legjobb német alatt, a vonal alsé harmadéban rajtoltak, és
végre volt alattuk hely. Az alattuk [évét egybél lerohanték,
révidesen az olimpiai bronzérmes gérégdkon is tuljutot-
tak, majd kiforgattak a németeket. Tisztan vitorldztak, és
arra mentek, amerre akartak. Balra hiztak még egy kicsit,
és amikor mindenki atfordult balcsapésra, a mezdény {61é
alltak. Ez ekkor nagyon biztatéan nézett ki, emelkedtek el
a tobbiektsl. Egyediil a svédek cstsztak meg egy kicsit, de
a sracok tartottak a tempét. Késébb a spanyol olimpikon
egység jott keresztbe jobbcsapason, nekik kénytelenek
voltak kicsit ejteni. Kézben, akik magéttiik kijottek balra,
egyre tdbb emelést kaptak a szélen. A fitk tartottdk a
jobb oldalt, de a béjanal paran be tudtak eléjiik fordulni.
Annyira éles volt a raum, hogy nem is tudtak az elején
spinnakert htizni. A gérogdkkel végig nagy csatdban, vé-
gig dontdgették a fél raumot, majd szinte egyszerre hiz-
tak golyé6t. A béja elétt, a kicsit feljebb 1év6 gorogok kap-
tak egy j6 hulldmot, és azzal 4tcstsztak felettik. A hatszél
végig egy pumpal6-dontdgets Sriilet ment. A fidk jol ke-
zelték a hajot, jol is helyezkedtek, igy a kapuig megvertek
egy amerikait és a gérogoket is. A kovetkezd kreuzot is vé-
gig kellett pumpdlni, mert nagyon str( volt a mezdny.
Gyapiék baloldalon fogték az ellenfeleket, és a 6-8. he-
lyen vitorlaztak. A mez8ny nem huzédott szét, a masodik
kreuzbéjanal ugyanolyan kézel voltak egymashoz, mint
az els6 korben. Kozvetleniil a sarkukban loholt két olim-
pikon, mert az oroszok is felzarkéztak. Az el6ttiik 1évs né-
met nem tudott olyan mélységet menni, mint &k, igy be-
csusztak nekik, és a szakasz felénél sikerilt behalzolni a
pélyatengely felé, biztositva a belsShelyes poziciét a téb-
biekkel szemben is. A béjanal visszaverték az oroszok ta-
mad4sat és hatodik helyen futottak célba.

Sénta Bence az elsé futamot nem fejezte be (DNC),
a masodikban 44. helyen futott célba. Osszesitésben a 93.

RESZSIKEREK A NEGYEDIK NAPON

470-esben mar Arany és Eziist csoportra oszlott a me-
z8ny, de a két flotta nem egyforma létszamu, az Arany-
csoportba csak az elsé husz hajé keriilt. Gyapjas Balazs
és Zsombor az Eziistcsoportban vitorlazik, ahol futam-




gySzelemmel kezdtek! Sajnos 31. hellyel folytattak és igy
most a 28. helyen allnak. Mindenesetre egy futamgySze-
lem élménye jol jon motivacicként a folytatashoz!

Berecz Zsombor hatodik és hetedik helyezése szintén
j6 versenyzés eredménye. Eppen csak két ponttal maradt
le arrdl, hogy ne a nehezebb tton kelljen beverekednie
magat a Medal Race-be.

Erdi Marinak viszont jelentSsen megnehezedett a
helyzete az Eremfutamba keriilésre. Neki nem jott 6ssze
a negyedik nap. 53., majd 13. helyen ért célba, ezzel
visszacsuszott a 22. helyre.

Nacra 17-ben a Virdg Fléra — Jankovics Gébor egység
11 futamon van tdl, amelybdl 6k nyerték a nyolcadikat!
Osszetettben a 24. helyen 4llnak.

Santa Bence a 92. a tabellan.

BERECZ ZSOMBOR A DONTOBEN!

Berecz Zsombor braviiros vitorlaz4ssal bekertilt a legjobb
&t versenyzd kozé, igy holnap indulhat az Eremfutamban!

A csiitortoki két utolsé selejtezdfutam sordn egy 6. és
egy 7. futamhelyezéssel zart, akkor a nyolc futam &ssze-
sitett eredménye alapjan a 6. helyen végzett.

Zsombor a tegnapi futameredményei alapjan folytat-
hatta a versenyt. Délel6tt halasztéssal indult a nap, a ver-
senyzSk délutdn, 17 6ra utdn szélltak vizre. Zsombor biz-
tonségi vitorldzassal (17. hely) keriilt az el6déntSbe. In-
nen harman keriiltek a finaléba. Otiiknek — sorrendben a
tordk Alican Kaynarnak, az észt Denis Karpaknak, a svéd
Max Salminennek, Berecz Zsombornak és a holland
Nicholas Heinernek — egyforma az esélyiik a gyézelemre.

Erdi Mari — ma ugyan jobban vitorldzott, mint tegnap Berecz Zsombor a Medal Race-ben
—, de a korabbi gyengébb futamai, illetve a kizzdrdsa miatt A mésodik helyen végzett — foté: JesUs Renedo
nem keriilt az Eremfutamba. A futameredményei: 7., 1., "
27., 7., UFD, 3., 53., 13., 8. és 13. Osszetettben a 12.
helyen végzett.

BERECZ ZSOMBOR EZUSTERMES

A magyarok koziil egyediil Berecz Zsombor volt érdekelt
a Medal Race-ben. Végre fujt a szél, sokak szamara a kel-
leténél er8sebben. 20-25 csomés alapszélben rajtolt a
Finn mez8ny, Zsombi tisztdn a jé oldalon indult. Az els§ .
kreuzban kapott egy vitathaté biintet6t, a birok szerint az l B l'.'. R()SI A R
észt Karpaknak nem adott ttjogot. A kétfordulds biintetés s HOTELS & RESOOR T
azt jelentette, hogy a vezetd helyrél az utolséra esett vissza, '
de szorosan a tébbick mégott érkezett az utolsé hatszél vé-
géhez, mér csak a roévid félszeles befuté volt hatra, amikor
az utols6 béjanal egy erds rafujas érkezett, amiben az észt
és a holland versenyz§ felborult, Zsombi viszont maga-
biztosan halzolt, majd a t6rék srac is borult, {gy 6t is meg-
keriilte, és a masodik helyre ért célba. A svéd Max Salmi-
nen gyd&zott, harmadik helyen pedig a térék Alican Kaynar
végzett. Az észt Denis Karpak, csak az 6todik lett.

Berecz Zsombornak az tjfajta lebonyolit4si rend egy-
értelmden kedvezett, a régi szerint nem lehetett volna ér-
mes. Igaz, akkor a selejtez8k sordn nyilvdn mas taktika
szerint versenyez. Kivancsi lennék a versenyzsk vélemé-
nyére, de elsd rdnézésre ugy tlinik, hogy az utolsé futam
izgalmasabba tétele miatt aldozték fel a sorozatverseny-
ben kiegyensulyozott vitorlazas preferaldsat.

Virag Fléraék a 25., Gyapjas testvérek a 27., Santa
Bence a 91. helyen fejezték be a versenyt.




Alican Kaynar az utolsé béjanal borult...

A 470-es mez6ny siman megbirkézott az erds széllel az Eremfutamban
Finn dont6é harminccsomos szélben

LUCA DEVOTI GONDOLATAI

Luca Devoti a nemzetkézi vitorlassport szines és fontos
alakja. Olimpiai eziistérmes, America’s Cupon csapatve-
zetd volt, hajéépits és a Devoti Finn Academy vezetGije.

Blogjaban a Trofeo Princesa Sofia verseny utén irta le
gondolatait a Finn osztély versenyeirdl, és a kiprébalt gj
lebonyolitasi rendrél. Es persze sok minden masrdl is. ..

Palma de Mallorca csodds volt idén. A hibatlan napsii-
tés és tokéletes szelek tették emlékezetessé kedvenc spor-
tunkat. Remek futamokat kévetSen a déntSre ers széllel
késziilt a természet, ezzel is emelve a vitorldsok legrango-
sabbjanak (Finn — a szerk.) déntgjét.

Berecz Zsombor egy erdsen kétséges biintetést kapott
a kreuzszakaszban egy, az észt Deniss Karpakkal tortént
véleményes backboard/steuerboard talalkozds miatt.
Zsombor a fiittyre egy elképesztSen gyors biintets végre-
hajtaséaval, és egy befutéra halzoldssal adott profi, csatta-
nés vélaszt.

A versenyzdk utolsé erémorzséikat is felhasznaltdk a
gy6zelem érdekében. Egészen az utolsé méterekig nyilt
volt a verseny az els6 négy helyezett kézott, akiknek har-
minccsomos szélben kellett a befutéra halzolniuk!

A svéd Max Salminen nyert, a sirbdl visszahozva a
mandvert. Harman is borultak a befuté felé: a kordbban
vezet§ Kaynar nem tudta kezelni az esetleges gy6zelem
lehet&ségét, és eldobta a gépét az utolsé legfontosabb Ié-
lektani pillanatban. Karpak szintén borult, a holland Ni-
cholas Heiner elfelejtett rdengedni a mandver eltt az
albara, ami husz perc kimerit§ kiizdelem utén szintén a
végzetét okozta. Viszont Berecz Zsombor nem hibazott,
és végiil a masodik helyen végzett.

A palmai verseny dénté napjan igazi vitorlds referen-
cia id& volt, nincs olyan sport, ami ezt az élményt feliil-
mulhatnd. Mégis alig néhany néz8 és jsdgird, fotds és
tévés volt kint a versenyeken. Miért? A megcsappant lel-
kesedés oka az volt, hogy a Nacrak és a 49erek nem tud-
tak kimenni versenyezni, ugyanis ezek a csoddk csak gyen-
ge és kozepes szélben hasznilhatéak! ErSsebb szélben
mar nem biztonsdgosak és rengeteg segitséget, technikai
mentést igényelnek!

Vitorlasok, amelyek nem birjék a tengert! Ezek a ha-
jok itt a jovS nevezetes foilereinek az elédeil? Errdl beszél-
nek az interneth8ssk, mint az elavult dingiversenyzést le-
valté szuper latvanysportrol?

Ez nem egy remélt szebb jovéhoz, hanem a vitorlas-
sport végéhez vezet...

A vitorlassportnak tenger- és szélall6 hajokra van sziik-
ségiik, amelyek képesek egyediil boldogulni géréngyds vi-
zen is. Erdekességként szerepelhet egy-két akrobata is, de
mar gy is van bel6liik elég. A kovetkezd ugras az ismeret-
lenbe a foilingos Nacra lesz, ezzel is tdgitva az olimpidra
korlatlanul elkolthetd értelmetlen kiaddsok 6zonét.

Hogyan fogjak az olimpidn lecséndesiteni Enoshima
hatalmas »mosdgépét«, és a géréngyds tengert néhdny
akrobata szamara?

A toki6i olimpidn — a riéihoz hasonléan — a Finn és a
470 vérhat6 diadalmenete ellenére, a fotésok és kamera-
manok rohannak majd megorokiteni az akrobatdkat a
csendes 6blokben, nehogy vizes legyen a sokmilliés tech-
nika?

Mikézben kinn a tengeren férfiak és ndk vitorldznak,
keményen kiizdenek...




Az Gj rendezési rendszer ragyogdan bizonyitott. A
nyolc futamot kévets donts, a gladidtorok kiizdelmével
remek volt. Az el6irasok szerinti — a minimum nyolccso-
mo6s szél felett —, a versenyen engedélyezett free pumping
(szabad meghajtas — a szerk.) a jatékot még izgalmasabba
és nyitottabb4 teszi.

Kell ennél izgalmasabb, élménytelibb verseny?

(Rutai Istvdn forditdsa)

Hat... Ami azt illeti Luca Devoti véleménye mondhat-
ni markans — mint midig —, de helytlls. Egyetlen, a lebo-
nyolitast érint§ mondata valtott ki belslem kétséget csu-
pén. Szerinte az Gj rendezés ragyogdan bizonyitott. ..

Szerintem viszont nem.

De hogy jovék én ahhoz, hogy egy olimpiai eziistér-
messel — aki ma is a nemzetkézi vitorlazas egyik megha-
térozé alakja — vitdba szalljak?

Azért véleményem lehet. Szamomra tgy tinik, hogy
az utolsé futam izgalmasabba tétele miatt aldoztak fel a
sorozatversenyben kiegyenstlyozott vitorldzas preferala-
sat. Palmaén a finnesek a dont8 futamot megel6z&en ver-
senyben toltéttek tgy 12-15 6rét, harcoltak a helyezése-
kért, de mindez nem szamitott, a kordbbi eredményiiket
nem vitték magukkal a déntSbe, ahol egyetlen hiba is vég-
zetesnek bizonyult, néhdny mésodperc (esetleg csak ti-
zedmasodperc) pecsételte meg hdrom hajé sorsat. Vals-
szind, hogy ez is volt a cél.

Megkérdeztem az érdekeltet, Berecz Zsombort, aki a
palmai versenyen profitdlt az Gj szisztémabdl, hiszen a
bevalt gyakorlat, azaz a korabbi lebonyolitds szerint nem
lehetett volna érmes. Igaz, akkor viszont nyilvin mas tak-
tika szerint versenyez az 6sszes futamon.

Berecz Zsombor: — Szerintem nem j6, igazsdgtalan, és
a vitorlazas nem errél sz6l... Most Mallorcan Karpak a ré-
gi rendszer szerint nem maradhatott volna le a dobogérél,
én pedig nem 4llhattam volna fel oda. Mégis, hozzam a
régi gyakorlat all kézelebb.

A napokig tartd, 8-12 futambdl allé versenyek sordn
rendszerint valtoz6 szélviszonyok kézott versenyezhetiink,
ez természetesen nivelldlja a kiilénbséget az inkabb gyen-
ge- vagy éppenséggel az erdsszeles mendk kozott. De egy
hib4s biréi déntés is megfoszthat barkit a gy6zelemtdsl.
Gondoljuk meg, a vitorlazéds a sportszerd versenyzésrdl
sz6l, ezt tdmogatja a biintetésvallalas is. De egy révid,
15-20 perces futamban, amikor minden ezen az egy fu-
tamon muilik, ki fog 6nként forogni? Es persze amennyi-
ben a korabbi futamok nem szdmitanak, nyilvin mis, a
korabbiaktdl eltérs taktikaval kell a selejtezsk sordn ver-
senyezni. Elegend§ a mezény elején végezni, az élme-
z8nynek nem kell minden futamon a maximumot nytjta-
ni. A végjatékot, azaz az el6dontst és a dontst kivéve
sokkal kevésbé lesznek élesek a kiizdelmek. Aki mar biz-
tosan bekeriil a déntébe, nem nagyon fog kiizdeni egy-
egy helyezésért, igy akdr szdndéka ellenére is borulhat a
sorrend. De széls6séges esetben térekedhet arra is, hogy
egy veszélyesnek itélt ellenfelét nehéz helyzetbe hozza, il-
letve akar ki is ejtheti a tovabbjutok kéziil. Elképzelhets,
hogy az utolsé selejtezd futamokon »parosversenyek« ala-
kulnak ki...

Tulajdonképpen a Medal Race sem egy régi »talal-
many«, de azt jobbnak gondolom, mert az is csak egy fu-
tam a sok kéziil, még akkor is, ha kiemelten — dupla pont-
tal — szdmoljak. A kordbbi nyolcnak—tiznek {gy mégis jéval
nagyobb a stlya a végelszdmoldsnal.
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Berecz Zsombor a Balatoni Yacht Club versenyzgje
Fot6: Pedro Martinez
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A Balatoni Yacht Club a ll. vildghdborit kéveté diktatira idején tértént felszdmoldsa utdn, 1991-ben Gjjdalakult, de ak-
tivan csak az idén kapcsolédott be a magyar vitorldséletbe. Az egyesUlet Uj vezetésének deklardélt célja, hogy néhdny
év alatt a legeredményesebb balatoni klubok kézétt tartsdk szamon.




BALATONI

YACHT CLUB
ALAPITVA 1912

Grof Hunyady Jézsef a klub elsé elnoke

Balatonkenese—Keszthely rekorverseny alapidejét Jordan Kéroly allitotta fel
A 12 ldbasok jollék versenye az 1928-as olimpidn

105 EVES MULT

Magyarorszag elsd vitorlds egyesiilete a Magyar Kiralyi
Yacht Club (ma Balatonfiiredi Yacht Club), a masodik pe-
dig a Balatoni Yacht Club, amelyet 1912. december 17-
én, Budapesten, a Gresham palota Venezia kdvéhazdban
alapitottak. Az alakul6 kozgytlést dr. Philippy Odén tab-
labiré vezette. Az elndki tisztség betéltetleniil maradt, al-
elnskké Simahazy-Toth Edét és Engel Ernét, a klub kapi-
tanyanak dr. Jordan Karolyt, titkdrnak Kleidin Hugét va-
lasztotta a kézgytilés.

Erdemes réviden 6sszefoglalni azt a tartalmas, aktiv és
elkételezett tevékenységet, amelyet az egyesiilet a mult-
ban folytatott, hiszen sokat tanulhatunk beléle.

Az alapitok verseny- és rendszabilyt, tigyrendet al-
kottak. A versenyszabalyok 6sszeallitdsanél nagy nehézsé-
get jelentett, hogy nem volt két, még csak hasonlé hajo
sem a versenyezni szandékozdk tulajdondban. Végil dr.
Jordan Kéroly oldotta meg a problémat az 4ltala alkotott
,sebességi szam” alkalmazédsaval. Természetesen ez az
elényaddsos forma, mint ahogy egyetlen handicap sem
volt abszolit igazsagos, mégis a mai napig hasonlét hasz-
nélnak szerte a vildgon.

Az alapitas évében mar miksdstt a klub Aliga-Vila-
gosi Osztélya, 1913-ban alapitotték a Balatonlellei, majd
a Balatonszemesi Osztalyt is.

Augusztus 17-én Szemesen rendezték az els§ nyilva-
nos vitorlasversenyt, amelyen 14 hajé indult. A verseny
utan rendkiviili kézgytlést tartottak, ahol gr. Hunyady J6-
zsefet a klub elsé elndkévé véalasztottdk.

Egy héttel késsbb a Balatonalmadi és a Balatonbogléri
Osztély is megkezdte tevékenységét.

1914. julius 11-én alakult meg a klub Keszthelyi Osz-
talya. Julius 26-an rendezte a klub mésodik nyilvdnos ver-
senyét Balatonalmadiban.

Masnap érkezett a hadiizenet hire, és utdna kitért az
els@ vilaghabora. 1915. és 1919. kozott a klub nem mks-
dott hivatalosan.

1920. marcius 19-én kézgy(lést tartottak, ezzel Gjra
kezdetét vette a klubélet. Még ebben az évben a Balato-
ni Yacht Club harom versenyt rendezett, augusztus 8-an
Siéfokon, augusztus 15-én Balatonvildgoson és augusztus
22-én ismét Sidfokon.

1921-ben a klub vélasztmanya kiirta a ma is érvényes
Balatonkenese-Keszthely rekordversenyt. Még ebben az
évben, szeptember 6-4n Jordan Karoly Pelso nevd hajéja-
val 6 6ra 42 perc alatt tette meg a tavot, ezzel feléllitotta az
alapidét, amelyet csak nyolc évvel késébb Uhl Gyul4nak,
Grofcsik Janos tulajdonat képezd Sirocco nevi hajéjaval si-
kertilt megdontenie. Az Gj rekordids 5 6ra 53 perc volt.

1923-ban a BYC mar nyolc versenyt rendezett. A ko-
vetkezd években tovabb béviilt a klub tagjainak szama,
Gjabb Osztélyok alakultak, és szaporodott a klub &ltal ren-
dezett versenyek szdma. A helyi klubrendezvények helyét
egyre inkabb a nyilt és hosszabb tavt versenyek vették 4t.
Az egyesiilet folyamatosan fejlédott.

1928-ban elsé alkalommal vettek részt magyar vitorla-
76k az olimpiai jatékokon. Amszterdamban a 12 ldbas
dinghy osztalyban Uhl Raoul, a BYC versenyzdje a 13. he-
lyen végzett.

1929. december 3-dn megalakult a Magyar Vitorlés
Yacht Szdvetség, amelyet a kordnak két kiemelkedd klub-
ja, a KMYC és a BYC alapitott, a tobbiek csak késsbb



csatlakoztak. A szdvetség elsS vezet6i a kovetkezs szemé-
lyek voltak: gr. Széchenyi Emil (elnsk), dr. Ugron Gébor
és Véghely Dezs6 (alelnokok), dr. Kloss Karoly (vezértit-
kar), Grofcsik Janos (kapitany).

1934-ben — a klubok kézétt a legtébb — mar 46 hajé
volt a BYC tagsag tulajdonaban.

Szintén 1934-ben a KMYC és a BYC kezdeményezé-
sére, az MVYSz tdmogatdsaval és a Voroskereszt aktiv
kézremtikédésével 16 telepiilésen viharjelzs- és ment&al-
lom4sokat létesitettek a Balatonon.

A tovabbiakban is sikeres volt az egyesiilet, a masodik
vilaghdbortt megel6z8en kétezer tagot szamlilt.

Dulin Jend: — A Balatoni Yacht Club alapitéinak cél-
ja a vitorlazas népszerdsitése, biztonsdgosabb4 tétele, a
,magyar tenger” magyar csalddok szivéhez val6 koézelebb
vitele volt. Fontos feladatuknak tekintették a versenyvitor-
14z4s lehet8ségeinek megteremtését, az utanpétlas-neve-
lést, a vitorlas versenyszabélyok és egységes hajéoszta-
lyok rendszerének kialakitasat.

A Balatoni Yacht Club 1929-ben els6ként lett a Magyar
Vitorlds Yacht Szovetség tagja és aktiv tdmogatdja.

Az egyesiilet dinamikusan fejlédostt, az 1930-as évek-
ben 1500 tagjuk volt, és szdmtalan bajnoki cimmel biiszkél-
kedett. A klubhoz két&dik tébb vitorlasverseny megrende-
zése a Balatonon, kéztiik a maig é16 Kenese—Keszthely re-
kordverseny. 1921-t6l kiadtak egy vitorlds djsdgot, a Magyar
Yachtot, 1930-ban megalapitottak a Kolossvéary utanpétlas
vandordfjat. Fontosnak tartotték a balatoni vitorlazés inf-
rastrukturalis fejlesztését, az egyestilet szamos klubhézat,
hajételelst épittetett, tobbek kozott Aliga-Vildgoson, Za-
maérdiban, Keszthelyen, Balatonfiireden, Siéfokon. Az
egyesiilet aktivan tdmogatta az 4llami kikétsk épitését is.

Az egyesiiletnek jelentSs érdeme volt az 1930-as évek-
ben a Balatoni Viharjelzd Szolgélat megszervezésében.

A sikeres egyesiiletet a masodik vildghdborut kévets-
en, 1949-ben feloszlattak, ing6 és ingatlan vagyonat elko-
boztdk. A '60-as, '70-es években tébb sikertelen préobalko-
z4s tortént az egyesiilet Gjjaélesztésére, de erre csak a
rendszervaltast kévetden, Kiss Gyula egykori klubtag és
eredményes vitorlazé kezdeményezésére keriilt sor, a Ba-
latoni Yacht Club 1991-ben jogfolytonosan tjjaalakult.

Mara a régi tagok koziil tébben elhunytak, sokan mér
nem aktivak, igy az egyesiilet nem tudott érdemi tevé-
kenységet kifejteni.

TARTALMAS JOVO

2017-ben egy fiatal csapat — akik versenyz8ként, edzs-
ként, sportmenedzserként, sportegyesiileti vezet&ként
mar bizonyitottak — elhatdrozta, hogy az egyesiilet tevé-
kenységét megjitja. Tobbek kozott Berecz Zsombor, Ke-
lemen Tamas és Ugron Géspar, akik mar egyiitt dolgoztak
az elmult években is.

Ugron Gaspar Géabor: — Harom hénappal az egyesii-
let megyjitasardl hatdrozé kézgyilés utdn nagy 6rém sza-
momra, hogy egyre tébben csatlakoznak hozzank, kéztik
szdmos olyan versenyvitorldzé, edzd, oktatd, sportmene-
dzser, akik eddig is eredményes tevékenységet végeztek,
és veliink egytitt Ggy gondolték, hogy a Balatoni Yacht
Club kiemelkedd multbeli tevékenységét érdemes megyji-
tani, és tartalmas, magas szinvonald szakmai munkaval, és
cselekvd kozosségépitéssel ismét méltéva tenni egykori
hirnevére.

Dulin Jend a kényve bemutatéjan — 2015, Balatonftred

Arat6 Richard




BYC Radial csapat: Goldfinger Dérid, Veisse Zoltdn, Racz Bence
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Veisse Zoltan — fot6: Cserta Gabor

Berecz Zsombor Mallorcdn — fot6: Pedro Martinez

Berecz Zsombor, hdromszoros olimpikon is az egyesii-
let szineiben kezdte meg a tokiéi olimpiara térténd felké-
sziilést. Valtozatlan intenzitassal, a riéi tapasztalatokra és
a nemzetkodzi gyakorlatdra alapozva dolgozik. Véltozatlan
stabbal 4llunk mégotte, hogy a legjobbat tudja kihozni az
elkovetkezd négy évbsl. Az elmult olimpiai ciklus alatt -
sportmenedzseri vezetdjeként — lattam és tudom, milyen
munka van ebben a fiiban, és milyen szellemi, emberi tar-
t4s parosul hozz4. Zsombi — a sz6 legnemesebb értelmé-
ben — egy igazi gladiator, és amit csindl az példaértékd, a
fiatalok szamara 6ridsi motivaciot jelent.

Maérciusban kezdtiik az ifjusdgi versenyprogramot. El-
s6 kérben a Laser Radial hajéosztalyban, Araté Richard
edzdi kézremiikodésével. A csapat: Veisse Zoltan, Goldfin-
ger D4ri6, Récz Bence. Az els@ versenyeken mér tul is van-
nak a fitk, Koperbe Goldfinger D4ri6 a legjobb magyar
versenyzSként korosztalyos eziistérmet szerzett U17 kate-
goridban. A Hyeres-i Laser Eurépa Kupdn Veisse Zoli 10.
helyen, a legjobb magyarként zarta a versenyt.

Megkezdtiik a Laser 4.7 és Optimist versenyprogram
szervezését, valamint a vitorlas gyerektaborok elgkészité-
sét. A célunk, hogy a Balatoni Yacht Club kézéptévon ha-
zank egyik legaktivabb, magas szakmai szinvonalon md-
kods, széleskord tevékenységet folytatéd egyestiletévé fej-
16djon, amely kiemelt hangsulyt helyez az utanpétlas ki-
vélasztasra, az utanpé6tlas-nevelésre, az utanp6tlas és
olimpiai élsportra, a magas szinvonald versenyrendezésre
és a hazai vitorlds hagyoményok 4polésara.

A meggjitott egyesiilet kiemelt célja a jogelsd hagyo-
manyainak és szellemi 6rokségének dpolédsa.

Roévid Eva: — A Balatoni Yacht Club tevékenységét az
elmult évtizedben Dulin Jend neve fémijelezte, & volt a
klub elndke, aki faradhatatlanul dolgozott az egyesiilet
és a hazai vitorlassport érdekében, kiemelten a vitorlas-
port térténetével és hagyomanyainak 4poldsaval foglalko-
zott. Nagy 6rommel fogadta lelkes csapatunkat és teljes
mértékben tdmogatja az 4j kezdeményezéseinket.

Ugy gondolom, hogy példaértéki az a térténelemku-
tatdsi tevékenység, amelyet az elmult évtizedekben vég-
zett. Szdmos vitorlazastorténettel foglalkozé cikket és
tébb konyvet irt, amelyek koziil kiemelkedik a 2015-ben
kiadott A magyar vitorldzds torténete cimd, hianypétld en-
ciklopédia, hiszen Gyapay Andor 1927-ben megjelent
miive 6ta nem jelent meg egybefiiggd térténeti munka a
magyar vitorlazdsrél. A Magyar Vitorlds Szévetség tobb
rendezvényét és vitorlds kiallitdsat is segitette. Dulin Jend
elmond4sa szerint munkéssdgat — és a hidnypé6tlé md
megirdsat — nagyban inspirélta a Balatoni Yacht Club bg
évszazados multja és térténelme.

A Balatoni Yacht Club tj vezetése aktiv és tartalmas
célokat 4llitott maga elé. Az utanpétlds biztositdsira —
Optimist és Laser 4.7 hajéosztélyokra alapozva — kezdd
téborokat és iskolai vitorldsprogramot terveziink. A to-
vabblépéshez fontos egy jol m(tk6ds, tébbszintd utan-
pétlas-neveld program megvaldsitdsa, amely valédi értéke-
ket és tuddst ad a fiataloknak. A klub még a '30-as évek-
ben hozta létre , Edzddjetek a szelek szarnyan” elnevezésd
alapitvanyat a fiatal tehetségek szdmara, amelyet most
jja kivanunk éleszteni.

Tovabb4 sziikséges az olimpiai aspirdnsoknak egy pro-
fesszionalis felkésziilési program biztosit4sa. Jelenleg egy
ilyen versenyzdnk van, Berecz Zsombor személyében, aki-
nek a tokidi olimpidra térténd magas szintd felkészilést



kell biztositanunk, amely alapja lehet a sikeres szerep-
lésének. Egy ilyen program masok szdmara is vonzo lehet,
hiszen szdmos vitorldz6 van hazankban, akik a tehetségii-
ket dgy tudjék kamatoztatni, ha megkapjdk mindazt a
héttértamogatast amely a kiemelked§ nemzetkozi ered-
ményhez sziikséges.

Foglalkoznunk kell a versenyz8ink az élsport utdni
életének megalapozésaval, egy valédi életpalya modellt
kell mutassunk nekik.

Tervezziik tovabba ifjisagi, olimpiai és nagyhajés oszta-
lyokban versenyek magas szakmai szinvonalt rendezését.

Ugron Géspéar Gébor a magyar vitorlaz4s kiemelkedd
alakjanak, Ugron Gaspar Gdbornak a dédunokéja.

Ugron Géspar: — Kétségtelen, hogy dédnagyapam,
Ugron Gabor hagyatéka, eredményei, tevékenysége ram
is nagy hatdssal van, mind a vitorldz4s, mind egyéb tarsa-
dalmi elkételezettség tekintetében. Az & munkéssdgara
méltan lehet biiszke a csalad. Dédnagyapam el6tt tiszte-
legve hoztuk létre az Ugron G4bor Emlékdfjat, amelyet
minden évben a Kékszalag legeredményesebb egytestd
hajéja részére biztositunk. 2014-ben az 8 munkassagdnak
emléket allitva helyezett el emlékt4ablat a Magyar Vitorlds
Szévetség és Balatonfiired Onkormanyzata a balatonfiire-
di BAHART kikéts el6tt 1évs Rézsakertben.

Szamomra az utdnpétlds-nevelés kiemelt feladat, hi-
szen a fiatalokbdl lesznek a jovS bajnokai. Ehhez azonban
az ifjusagi korosztéllyal foglalkoz6 edz8k munkdja elen-
gedhetetlen. Rutai Istvdnnal kdzésen, az 6 motivalasukra
— és Timér Péter emlékének adézva — hoztuk létre a Timu
Emlékdfjat, amelyet minden évben a legeredményesebb
utanpétlas-edzs részére biztositunk, ezzel is motivalva a
hazai szakembereket.

Az elmult hét évben az MVM Sportegyesiilet vitorlds
szakosztélyanak vezetSjeként, egy j6 csapattal azért mun-
kalkodtunk, hogy egy gyakorlatilag ismeretlen, cirka har-
minc tagbdl allé rekredcis klubbol Magyarorszag egyik
eredményes, magas szakmai szinvonalon mkéds egyesi-
letét hozzuk létre. Az utdnpétlas-nevelés, a versenyrende-
z¢és és az olimpiai élsport terén professzionalis szinvonal
megteremtésére torekedtiink. Ugy gondolom, sikerrel.

A jév6ben a Balatoni Yacht Clubban hasonl6 eredmé-
nyeket szeretnénk elérni.

Berecz Zsombor tovabbra is sikeres, immar a Balato-
ni Yacht Club szineiben mésodik helyen végzett a mallor-
cai - az idei elsd jelentds — nemzetkdzi versenyen.

Berecz Zsombor: — Ugron Gaspar tdvozott az MVM-
bdl, és egyuttal a vitorlas szakosztélyban betsltott tisztsé-
gérdl is lemondott, mert a klub alapszabélya szerint a ve-
zetGségben csak a cég dolgozdja vallalhat feladatot. En
pedig valaszthattam, hogy megyek vagy maradok... Gazsi
hivott, én pedig tgy déntéttem, hogy tovabblépek. A ko-
rdbbiakban is mindig lojalis voltam, vele se viselkedhettem
maésként. Az elmult években sok segitséget kaptam sze-
mély szerint t6le, j6l dolgoztunk egyiitt, és olyan hétteret,
baratsdgos légkort biztositott, ami nagyban segitette a
felkésziilésemet és a fejlédésemet. Persze az MVM SE és
a Magyar Vitorlds Szdvetség is tdmogatott, de az mas,
egy kevésbé személyes dolog.

Adott tehéat egy nagy hagyomanyokkal, évszazados
multtal rendelkezd, megtjuléfélben 1év6 egyesiilet, mi pe-
dig Gszintén reméljiik, hogy djra sikeres lesz, és a kitdzott
céljaikat maradéktalanul meg tudjik valésitani. A lehets-
ség mindenesetre adott.

Ugron Géspar Gabor

Ugron Gdbor emléktdbldja a Rozsakertben
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Epitésvezeté

Szekeres Laszl6 — Média & Marketing

Tervezdi tandcsadék

Déry Attila és Mezey Zoltan — Flaar Kft.

Kivitelezé miUvezetd

Lovas Péter — Regatta Service

Supervisor
Antal Gabor — Pata Boats

Tandcsadé

Simon Tamds — Farix

Sablon épités, festés
Klaszik Epité Kft.

Szallitas

Ford Petranyi

Nelson Flottalizing
TransAgent Kft.

Allvanyozas
Hercsel Epitéipari Kft.

Tovabbi kézremukodék

T-Jolle Kft. munkatdrsai Ténké Gdébor,
Nautic Boat Kft. munkatdrsai Soponyai Géza

vezetésével.

BESZALLITOK

Sablon vézszerkezet
Ertl Faipari Kft.

Karbon
Zoltek™ PX35

Gyanta

Farix, Araldite (Huntsman) epoxi
Alvin-Plast, Axon epoxi

Egyéb épitéanyagok
Alvin-Plast zrt.

Vakérboc

Hoddacs Composites

Orrsudar, arboc, baum

Pauger Carbon

Vitorlak

Hunsails

Veretek
Harken, Antall, TyeTec

Muszerek
Windwisher

Kotelek

Marlow — Regatta
Service
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Vilszfalak és bordak

Keelkonzol

Deck illesztés

Legutébb arrél szamoltunk be, hogy a bordak és valaszfa-
lak elkésziiltek. A hajé tires alsé héja 242 kg, ez a terve-
zettnél mindéssze két kilogrammal t6bb, ami a gyakorlat-
ban elhanyagolhato.

A valaszfalak és bordak kézi laminalds utdn vakuu-
mozva késziiltek, illesztésiik kézi munkdval tértént, a be-
épitést egyszer( kézi laminalassal végeztiik. Beragasztasuk
el6tt minden egyes darab témegét megmértiink, igy a
munkak sordn végig becsiilhetd volt a tdmeg, amely az
dsszes valaszfal és borda beépitése utén a tervezettel gya-
korlatilag megegyezett, az eltérés jelentéktelen, egy szaza-
lékon beliil volt.

A decksablon felallitasa, valamint a karbonrétegek —
kiviil 1000, beliil 800 gr/m? —, a megerdsitések és szend-
vicsanyagok behelyezése utan, szintén vikuuminfuzids
technolégiat alkalmazva késziilt a deck. Az &sszes veret
helyén 4-8 réteg, 2400-5600 gr/m* a megerdsités. A deck
— pontosabban fogalmazva a hajé komplett fels§ része —
sem lett nehezebb, mint az elézetesen szamitott 220 ki-
logramm.

A munkdnk sordn a legrizikésabb feladatnak a keel-
konzol elkészitése igérkezett. Nem is kellet »csalddnunk«.
A 128 réteg 6-800 gr/m’-es karbonbdl 4ll6, 75 mm vastag
profilt csak a masodik nekifutésra sikertilt kifogastalanul
elkésziteniink. A két félbsl allé konzol 6sszeragasztasa
sordn nem hasznédlhattunk térkisltésre gittet, mert az lé-
nyegesen gyengitette volna a szerkezetet, ezért a két ra-
gasztando feliiletet a lehetd legpontosabban kellet — még
a sablonban — sikba csiszolni. Ez egy hosszu folyamat,
amit csak sokszori prébaillesztéssel lehetett megoldani.
Amikor jénak itéltitk a darabokat epoxi gyant4val ragasz-
tottuk 6ssze. Az elsé élre, a teljes hosszban, 120-120 mil-
liméteres szélességben tovabbi 1200 gr/m’-es megerdsi-
tést laminaltunk. A felilet megfelels volt, igy festés elstt
csak alapozni kellett. A keelkonzol egy ktipos fejben vég-
z8dik, a fej a keelszekrénybe kertiils ellendarabja errdl ké-
sziilt. A kipos fejrészre azért van sziikség, mert a keel —
természetesen a konzollal egytitt — felhtizhaté.

Ezt kévetSen ideiglenesen felhelyeztiik a hajé alsé ré-
szére a decket, hogy a borddk és valaszfalak illesztése
megtdrténhessen.

Elkésziilt a keelszekrény, és a beépités elétt ideiglene-
sen rogzitettitk, hogy beleprobédlhassuk a keelkonzolt.
Csak a hossz- és keresztirdnyu beéllitast kévetSen lami-
néltuk a helyére. Ezen a ponton brutélis erdsitést kapott
a hajé: a keelszekrény kérnyékén cca. 20 mm vastag, mag-
anyag nélkiili, kizarélag karbon-epoxi az alséhéj, és erre
keriilt keelszekrény beerdsitése, amely tovabbi 8-12 réteg
600 gr/m*-es karbon. Ezen felil a keelszekrényt a hossz-
és keresztborddkhoz is hasonlé médon régzitettiik.

Bekertilt a cockpitba a két hid. Az elsére a nagyvitorla-
behuiz6 kocsi sinje, a hatséra pedig a korményveretek ke-
rilnek. Az el6bbi beépitése okozott némi izgalmat,
ugyanis a cockpit alatt egy cca. 45 centis helyen kellett a
kozéps6, fliggbleges megerdsitést a hajohéjhoz, és az ott
taldlkozé hossz- és keresztborddkhoz laminalni.

Kovetkezett a két fél — a hajétest és a deck — Sssze-
ragasztasa, valamint laminaldsa, majd az egész hajé és az
alkatrészek (kormény, kormanytok, keelkonzol, ajté, ka-
bintetd, keelszekrény tets, fuxtetd stb.) hékezelése.

Ehhez egy hészigetelt kamrat kellett épiteni. A héke-
zelést — a hajé gondos aldtdmasztasat kévetSen — har-
minc fokon kezdtiik, majd hdroméranként 6t fokkal emel-




tikk a h6mérsékletet, egészen nyolcan fokig. Ezen a hé-
mérsékleten kilenc 6rat tartottuk a hajét, majd hat éra
alatt hagytuk visszahtlni. A teljes hkezelés igy 26 6rat
vett igénybe.

A teljes veretezést megcsinaltuk, majd mindent elta-
volitottunk a hajérél, igy késébb, a festés munkalatai utdn
csak djra fel kellett szerelni az alkatrészeket.

A kész haj6 nem tartalmaz »idegen« anyagot, kizars-
lag karbonbdl, epoxigyantabdl és zartcellas habbol ké-
sziilt. Fém alkatrészek kizarélag a veretek, és a felszerelé-
siikhoz sziikséges csavarok, valamint egy emel&szem.

A festés részletekben tortént, elészér a hajo alja ké-
sziilt el, majd a deck, végiil az oldala.

A hajé teljes kiils feliiletének csiszoldsa utdn két-ha-
rom rétegben epoxi szérdgittet kapott, majd egy epoxi
alapozét. Minden réteg felhorddsa utdn Gjabb, egyre fino-
mabb csiszolds, a m4sodiktdl vizes csiszolas kdvetkezett.
A poliuretdn festéket alul harom, oldalt és a decken két
rétegben fujtuk. Ekkor is minden djabb réget utdn a fela-
letet egyre finomabb papirral vizben csiszoltuk. A festett
hajétestet harom lépcsében poliroztuk.

A kabinban - a csiszol4st kévetSen — teddy hengerrel
felhordott két réteg epoxi festék kertilt a feliiletre. A cock-
pit alatt nincs festve a hajé.

A decken és a cockpitban 1év6 cstsz4sgatlé: poliure-
tén festékbe, a felhordds utdn koézvetleniil szért korund-
por. (Ez a csiszolépapir anyaga.)

Beneveztiik a hajét a Budapest Boat Show Ujdonsag
Palyazatéra, amelyen a zs(ri els§ dfjat itélt a Trentasette
projektnek. Igy kivittiik a kiallitasra, ahol a kézonség ko-
rében is sikerrel szerepelt. Mindenki dicséréen nyilatko-
zott, de a legnagyobb elismerés taldn az volt, hogy tébben
is hazdnk kiemelkedSen legjobb hajéépits mtthely termé-
kének vélték a hajot.

Szakemberek is gratuldltak, és neves vitorldzéknak is
tetszett a hajé. Sokan jelezték, hogy kiprébalndk. Sza-
mukra kedvezd hirtink van. 2017. m4jus 12. és 14. kozétt
rendezik a Balatonfiired Boat Show-t, ahol egy nyilt nap
keretében lehet8séget biztositunk egy prébattra az ér-
deklsdsknek.

Standunkon tébb - kizarélag kiilfsldi — televizids tér-
sasdg is forgatott, interjukat is készitettek. A kiallitdson
megjelent egyetlen hazai televizié (M4) stabjat viszont
nem érdekelte a palydzat-gySztes hajo.

Ugyanakkor tébb hazai szakportél is beszdmolt a
Trentasettérsl. Mdrcius 7-én egy hosszabb — szdmunkra
igencsak kedvezs — ismertetd jelent meg a legnagyobb
német szakfolydirat, a Yacht on-line oldal4n, és egy hona-
pig a cimlapon, vezetd helyen volt olvashaté. (Jelenleg is
elérhetd a http://www.yacht.de oldalon, a Neues Raketen-
boot vom Plattensee cimen).

A hajot osszeallitottuk, belekertilt a keelkonzol, felsze-
reltitk a bulbat, vizre tettitk és beallitottuk az drbécot.
Tulajdonképpen ilyen egyszert volt a dolog, gyakorlatilag
minden stimmelt.

A bonyodalmak ezutan kezd&dtek... Az drbéc beeme-
lése utén kidaruztuk a hajét. Azaz csak kidaruztuk volna.
A kikéts daruja (lasd a képen) viszont nem alkalmas egy
ekkora 4rbécu hajé kiemelésére, mert a vizszines »gémje«
Gtban van. Nagyon... Végiil — hosszas kinlédas aran — agy
lehetett kiemelni a hajét, hogy nagyon elére kellett billen-
teni. Mi ezzel a baj? Hat csak annyi, hogy amikor a bak-
ra — vagy a vizbe - keril, akkor csak vizszintes allapotba

Kész a deck festése

Kiallitason az oklevéllel

Litkey Farkas is elismeréen nyilatkozott




Konzol illesztése a bulbahoz

Az osszedllitott t6kesuly

kell engedni... Rdadasul a Trentasettét egy fix emelSpon-
ton kell megemelni, mert az alul 4tvezetett heveder ko-
moly sériilést okozhat, elsésorban a hajé alsé peremén,
ugyanis itt is rendkiviil vékony a laminat, mindéssze 800
gramm/négyzetméter. Nincs rd garancia, hogy ez kibirn4,
de nem is erre lett méretezve. A kisérletet pedig nem vé-
geznénk el. (Amugy pedig a hajé silypontja attél még
nem keriilne hatrébb.) Es a fix emelSpont is fiiggSleges
(£2°) terhelésre van méretezve. Kibirta, de tizemszerten
nem lehet igy emelni.

A vizen j6l mutat a hajé, a tervezett vizvonalan uszik,
az alsé pereme meglepSen magasan van. A test keveset
meril. Még a keel és a keelkonzol nélkiili hajén mozogva
is tdbben megallapitottuk, hogy érzésre jollés a formasta-
bilitdsa. T6kestllyal persze tovabb stabilizdlédott. Ez sem
okozott meglepetést, az alja mér a rajzon is jollésan —
vagy inkabb »szkiffesen« — nézett ki. Ami viszont megle-
pett, hogy keresztirdnyba keelkonzol nélkiil is nehezen
mozdul, pedig a viz alatti része is lapos.

A t8kesulyemels szerkezet nem 4llitom, hogy kény-
nyedén, de megfelel6en miksdik. Viszont j6 sokat kell te-
kerni a csérlén, hogy akér csak egy arasznyit felhtzzuk ve-
le a keelt. Igaz, nem is szdmitottunk az ellenkezgjére, de
mas valamit kiszdmolni, majd azt a gyakorlatban is kipré-
bélni...

Sajnos csak a lapzartank utén érkeznek a Hunsails vitor-
lak, igy végre elkezd6dhet majd a tesztvitorlazas. EgyelSre
a teljes vitorla-szortimentbdl, ami hét — két fock, egy gé-
nua, egy code zérd, két gennaker, egy grész — vitorlat je-
lent, elsd kérben kizardlag azokat rendeltiik meg, amelyek
biztosan kellenek, és a tervezett méretben kétséget kizaro-
lag megfelelnek az elképzeléseinknek. A tovabbi vitorldkrél
pedig az idei tapasztalatok alapjan déntiink. (Hasznalt kél-
csénvitorlak jelentenek addig ideiglenes megoldast, és egy-
ben tesztlehet8séget.)

Az idei év a teszteléssel és a csapat kialakitasaval telik.
Természetesen ehhez sziikséges, hogy a lehet§ legtébb ver-
senyen induljon a hajé.

Azt tervezziik, hogy minél valtozatosabb kérillmények
kozott, és persze sokat vitorldzunk a hajéval.

Az elézetes szdmitdsok — vagy inkabb elképzelések —
szerint a hajé elsésorban gyenge- és kdzépszélben érhet el
kiemelked§ menetteljesitményt. A tervezéskor a bSszeles
sebességre lett optimalizalva, de a vizen latva, nem elkép-
zelhetetlen, hogy a bdszeles prioritds nem jelent majd jelen-
t&s aldozatot cirkélds soran sem. Persze ki legyen optimis-
ta, ha nem mi.

Sok kérdés még nyitott. A versenyzdi létszdmrol egyeld-
re nincs egységes vélemény. Ugy gondolom, hogy négy—at
{8 eredményesen versenyezhet a hajéval, mig masok — igaz,
ilyen méretd hajon szerzett lényegesen nagyobb tapasztalat-
tal — egy f6vel nagyobb csapatot, 6t-hat embert képzelnek
el. Normal korilmények kozstt vitorldzni — némi kompro-
misszum 4rdn — azonban mar két embenek is lehetséges.

Ugyancsak kérdéses a vizballaszt hasznalata. A Balato-
non szokatlan megoldés, tudunk olyan hajérdl, amelyikben
van tartdly, de nem hasznaljak. A tengeri hajoknal viszont
bevett gyakorlat az alkalmazésa, elméletileg j6, 6t-hat em-
ber témeggét jelenti, de a feltsltést és tiritést a gyakorlatban
kell kiprébalni.

Természetesen a kovetkezd szdmunkban a prébékrol
és a tesztvitorlazasrol, és egy késébbiben majd a hajé me-
nettulajdonsagairdl is részletesen beszdmolunk.




DSS

A DSS (Dynamic Stability System) kialakitdsanak lehets-
ségét a szitkséges megerdsitéssekkel még az als6héj készi-
tése sordn megteremtettiik, de egyeldre ilyen szerkezet
nem késziilt.

Jol mérte fel a tervezs, hogy a dolog gyerekcipSben jar,
még ma sincs egzakt megoldas. Jelenleg a legnagyobb ta-
pasztalattal rendelkez6 francia VPLP/Verdier fejleszts-
csapat — akik hat, természetesen DSS-el ellatott, IMOCA
60-ast tervezhettek a Vendée Globe versenyre —, a f6ldke-
riil6 utan kiadott egy kézleményt, amelynek tulajdonkép-
pen az a lényege, hogy folytatjak az adatok elemzését,
amelyhez legalabb fél évre van sziikségiik.

Természetesen j6 néhany dolog mar a tervezéskor is vi-
ldgos volt szdmukra, ezek tébbségét a Vendée Globe iga-
zolta is, de a részletek még a tervezSknek sem egyértelmd-
ek. [gérik, hogy a kovetkeztetéseket kozreadjdk. Egy dolog
azonban tisztan latszik, nevezetesen, hogy megfelels ko-
rilmények kozott a bajusz alaka DSS, annak ellenére,
hogy az IMOCA szabélyok kényszere miatt kertilt kialaki-
t4sra, roppant hatékony. Ma sok tervezd ebben latja az op-
tim4lis DSS-rendszert. Legalabbis, ha kézepes vagy erSs
b&szélben vitorldzunk.

Ugyanakkor azt is leszégezhetjiik, hogy gyenge szél-
ben, els@sorban cirkéldskor egy ilyen kialakitdsa DSS vi-
szont nem el8ny, sét, jelentds hatranyt jelent. Déry Atti-
la szerint a Balatonra és az eurdpai tavakra olyan DSS-t
kell késziteni, amely a leeoldalon teljesen behizhaté, vagy
eltavolithat6. Es egy ilyen kritériumnak a bajusz alaku
nehezen - vagy sehogysem — felel meg.

A vilagban tobb helyen is kutatdsok folynak az ide4lis
DSS kialakitaséra, ezek a fejlesztések szinte felfoghatat-
lan pénzeket emésztenek fel. A kisérletek soha sem érnek
véget, mint ahogy az idealis hajéformat sem lehetett a mai
napig meghatarozni, legfeljebb adott kérilmények isme-
retében megkézeliteni. Igy a DSS-re sem hiszem, hogy va-
laha is meglesz az elixir. Valészind, hogy t6bb mdédszer
szerint késziilnek majd a stabiliz4tor szarnyak, attdl fiig-
gden, hogy mire és milyen kérilmények koézott hasznéljak
az adott hajét. Annak megfelels méretezéssel és kialaki-
tassal. De a DSS tulajdonképpen nem a célt jelenti, ha-
nem inkabb csak egy staciét a viszonylag »nehezebb«, de
alapvetden gyors, siklasra szarnyak nélkiil is képes hajok
szdmadra a »repiilés« felé vezets Gton. A kénnyebb kata-
mardnok mar ma is ilyenek.

Egy foillal épitett katamardn teljesitménye szinte fel-
foghatatlan, de ez még kézel sem az elvileg lehetséges, at-
t6l még messze elmarad. A fejldés a tovabbiakban nyil-
van nem lesz olyan l4tvanyos, mint az elmuilt években, de
semmi esetre sem lebecsiilendd.

Ami a »nehezebby, de siklasra képes egytestieket ille-
ti, még a fejlesztés elején tartanak, de a DSS maris létjo-
gosultsagot vivott ki, egyre tébb meglévs hajét utélag
latnak el stabilizatorral. De tigy néz ki, hogy egyre inkdbb
a »teljesen« foilokon kozleked§ (a vizbdl a szarnyakat ki-
véve, teljesen kiemelkedd) hajok tervezése jelent majd je-
lent8s elébbrelépést. Azonban egy modern hatvanlébas
IMOCA hajé tempdja is elképeszts. A Boss kézel 14 cso-
mos atlagot teljesitett a teljes Foldkeriildn, a 24 6rés re-
kordja 536,1 tengeri mérfold (992,8 km), ez pedig 22,4
csomds atlag, tehat 41,36 kilométer 6ranként! Es ez még
messze elmarad az elméletileg lehetségestdl.

A szdling alig fér el
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Megszdllott? Devidns? Vagy csak masképp gondolkodik? Veronika mindegyiket vallalja. De szikségtelen barmilyen jel-
z6, mert nem ez a lényeg. Hogy valamelyest megismerhessik érdemes a blogjdt olvasni. Ja, és akér kis ésszeggel is
segithetjik, mert tovdbbi szponzorokat keres antarktiszi expediciéjdhoz.




Hat nem tegnap tértént, de mér kordbban is frtunk a ha-
jéstoprél. Pontosan 1995 decemberében...

,Mit tehetsz, ha nincs rd pénzed — kedved annal in-
kabb -, hogy bejard tengeren a vilagot? Tobb lehet&séged
is akad. Vehetsz egy szép nagy képeskdnyvet vagy utifil-
met, és otthon, a szobddban dlmodozhatsz. Ez is jobb,
mint a semmi. De, ha ennél tébbre vagysz, és a sajat bs-
r6dén akarod érezni a tengeri szél illatat, eljutni Polinézi-
aba vagy — ha kissé furcsa az izlésed — akar Gronlandra is,
erre lehet megoldéds a hajéstop.” Ezt Veronika nyilvan
nem olvasta, legalabbis nem a cikk megjelenésekor, 1évén
akkor nem is itthon élt.

Wynne-Hughes Veronika: — Edesapam angol, édes-
anyam magyar, egy higom van. Gyerekként egy tizméte-
res vitorldson éltiink, folyamatosan titon voltunk, bejartuk
a Foldkozi-tengert a csaldddal. Ebbdl kifolydlag Méltan
kezdtem iskolaimat, késébb Franciaorszagban folytattam.
Hétéves voltam, amikor a sziileim elvéltak, attél fogva
mar »csak« a sziinidket téltéttem apdmmal a hajén. Ez
sem kevés, évente négy hénap. Tizennégy éves koromban
apam eladta a hajét, mert szerette volna, ha j6 iskoléba ja-
runk, de erre méar nem volt pénze. Az egyetemet Liver-
poolban végeztem el, a mesterszakot pedig a Pazményon.
Ezutén pszicholégusként kezdtem dolgozni, amit ima-
dok. Nem kidbrandultsagbél vagy elkeseredésbél jottem
el Magyarorszagrdl, a vilaglatds volt a célom, az, hogy ne
csak képernyén lassam a bolygét. Es persze a kaland! Re-
mélem, hogy azzal, amit csinalok, mésokat is inspirélni tu-
dok almaik megvaldsitdsira. Ha befejeztem az utazést,
pontosan oda tervezek visszamenni €s azt az életet foly-
tatni, amit hatrahagytam.

— Szamomra nem a vitorlazas jelenti a prioritdst, hanem
az utazds, a hajé csak eszkoz. Tiz éve a Foldkoézi-tengeren
ismeretlen volt a hajéstop, ma pedig teljesen elfogadott.

— 2014-ben Méder Aron mesélt egy alkalommal a
hajéstoprél, ami nagyon megtetszett. Utdnanéztem a
neten, és belevagtam. M4ltardl indultam, a Szardinia—Ibi-
za-Malaga-Gibraltar-Kanari-szigetek—Karib-tenger—Be-
lize-Panama-Galapagos—Francia Polinézia—Cook-szige-
tek—Szamoa ttvonalon jutottam el a Féld tuloldaldra. On-
nan repiiltem haza.

— Nyilvén van az emberben szorongds. Az ismeretlen-
nel, az idegenekkel szemben fenntartasaink vannak... A
félelmet nem hagyom eluralkodni magamon. Vallom,
hogy sokkal kevesebb a rosszindulatd ember ebben a vi-
lagban, mint amennyitdl rettegiink. Nyilvan vannak, de
nagyon kevesen. Elvben nem elképzelhetetlen, hogy egy
kapitdny a tengerbe dob, megerdszakol vagy elad, de az
utam sordn még csak ki sem kezdett velem senki. Sokan
kifejezetten ndi matrézt keresnek, mert veltink kénnyeb-
ben kijénnek, ha viszont egy fiatal sracot vesznek fel a fe-
délzetre, akkor sokszor kialakul egyfajta rivalizalds. Ha
valaki part keresni megy matréznak, akkor persze lehet va-
lami, de a nagyon nagy tébbség utazni akar, ezért szegd-
dik matréznak. Nincs ebbdl félreértés, de jobb a dolgot
el8re tisztazni. Ahogy masoktdl is tudom, és a sajat ta-
pasztalatom is az, hogy a kapitanyok tiszteletben tartjak
a dolgot. Nem is a kapitdnyok, hanem a kik6tsk miatt,
mert nem mindig tudod, hol fogsz kikétni, azért nem art,
ha meg tudod védeni magad. En is foglalkoztam két évet
onvédelmi sporttal, de eddig nem volt r4 szitkségem.

— AlapvetSen er8s vagyok, nyildn azért mert hajon
néttem fel, és rengeteget voltam a vizben, napokat jit-




szottunk ott a higommal. Azéta is j6 a kondiciém, nem
nagyon van olyan, amit ne tudnék egy hajén megcsinélni.
A legnehezebb a horgonyfelhtzas, mert ezeken a turaha-
jokon nem ritka a mazsas vagy azt kézelit§ darab, de ezek-
re 4ltaldban elektromos (de legalabb egy normal mecha-
nikus) csérl6t rendszeresitenek. Egy modern, megfelels-
en felszerelt hajon elegend§ az atlagos fizikum.

— A nagy viharokat elkeriiltem, nem taldlkoztam negy-
ven-6tven csomds szélnél er@sebbel, az utdbbival legfel-
jebb egy-két alkalommal. En matréz vagyok egy hajon, a
kapitany dolga és felel§ssége a meteorolégia, 6 dént, én
pedig nem kérdGjelezhetem meg a dontését. Legfeljebb a
parton kiszéallhatok, ha mondjuk & szivesen hajézna egy
hurrikdn felé. Nem ezért, de velem is eléfordult, hogy id6
eldtt tdvoztam egy hajordl.

— Egy matréz dolga a hajén nem kiilénésebben komp-
likalt, de mindenhez értenie kell, mert ha masodmagaddal
vagy egy hajon, akkor az &rségekre sokszor egyediil ma-
radsz. Kiilénben pedig a szokésos feladatok: karbantartas,
{67és, takaritas stb., a kikétSkben vésarlds, javités, algatla-
nitas és hasonldk, de ezeket is j6 pontosan el6re tisztazni.

— Nekem a tarsadalmi sztereotipidk nem jelentenek
semmit. Nekem nem a karrier, a csaldd, a vagyon fontos,
hanem a boldogsdg. Semmi mas nem érdekel. A sziileim-
t6l kaptam egy olyan példat, amely nem feltétleniil a térsa-
dalmi elvarasoknak térténd megfelelésrdl szol, hanem a
szabadségrol, a boldogsagrdl, a lelki békérdl. J6 alap ez ah-
hoz, hogy az ember vildgosan ldssa és megfogalmazza, mit
is akar az élettSl. Evek 6ta van egy parom, aki elfogad igy.
Most, hogy itthon vagyok mar nyilvdn nem, de ameddig a
tengeren voltam téavkapcsolatban éltiink. Ezen valtoztatni
szandékozunk. Most egy kitérét teszek az Antarktiszra, de
ha visszajovok vele képzelem el a utazast is.

— A Déli-sarkvidéken tervezek egy turat. Ez a gyerek-
kori dlmom. A sziileim hajéjan egy kényvben talaltam egy
képet az Antarktiszrol, ami nagyon megfogott. Sokat jar-
tam az északi sarkkéron tul, és élveztem. Beleszerettem
ebbe a hideg tdjba. Ez nem is pénzkérdés, néhdny ezer fo-
rintért repiilhetsz, lehet vinni satrat, kajat... Az Antarktisz
— de Grénland is — mas, nagyon m4s, mint barmi a Fél-
dén. El lehet menni a Déli-sarkvidékre luxus hajéval, ki-
tesznek egy forré tedval, és par o6rat ott tolthetsz a jégen,
csinélsz néhdny fotdt, majd elmesélheted, hogy ott is jar-
tal. Na, ez az, ami nem érdekel. Ha csak igy lehetne, nem
is mennék. De nem csak igy lehet. Amit én tervezek, az
egy nehéz tura, erre komoly felkésziilés utdn véllalkozhat
az ember. Egy nemzetkozi szervezet koordindlja az egész
projektet. Az elsg csoportos felkészits turdn tal vagyok,
Norvégidban elméleti és egyhetes gyakorlati tréning volt,
a trénerem szerint jol ment. A kdvetkezre mar egyediil
megyek, az sokkal nehezebb lesz, mint a kordbbi. Egy
szént hiz az ember maga mdgétt, ami a cuccal egyiitt hat-
van kilé. Az Antarktisz-expedicié két hénap, és magam-
ra leszek utalva. A Herkules ponttdl indulok, ez kézel van
Tizf6ldhoz, innen sitalpon megyek a sarkpontig. Evente
8sszesen 6t-tiz egyéni és csoportos expedicié indul, tébb-
nyire sikeresek. A sziikséges anyagiak harmada-fele a ren-
delkezésemre 4ll, de keresem a tovabbi szponzorokat. A
tdmogatdk kiilénféle ajandékot kapnak. Példaul belefrom
a neviiket vagy az tizenetiiket a héba.

Veronika a Hitchikingthe7seas cimd Facebook olda-
l4n, illetve a www.hajostop.com cimen elérhets blogjan
szamol be kalandjairdl.

Idénként az drbocon is akad teendd

Az Antarktiszra késziil — foté: NASA
Fekészit6 tira Norvégiaban
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Laszlé Tibor

HUNGEXPO RENDEZI A FUREDI KIALLITAST IS
BOAT SHOW SZARAZON ES VIZEN
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A Hungexpo kimerészkedik a |6l bevélt kébanyai territériumdbdl, és elsé alkalommal Balatonfireden, a Hajégyari ki-
katében rendez hajékidllitast.




BOAT SHOW - BUDAPEST

Ismét nagyobb lett a kiallitési tertilet, amely az érdeklSdés
fokozdd4sat jelenti. N6tt a ldtogatdk szama is, de az elsé,
szakmai napon azért nem tolongtak az emberek. Kérdés,
hogy valéban sziikség van-e erre, lehet, hogy az elsé na-
pon a szélesebb kézonséget is fogadni kellene.

A Boat Show idén elsé alkalommal a Budapest Motor
Fesztivéllal egy id6ben kerilt megrendezésre, a két kidl-
litast 6sszesen csaknem harmincezer ldtogaté tekintette
meg a HUNGEXPO Budapesti Vasarkézpontban.

Sikeresek voltak a szabadidés haj6z4s témaja kéré szer-
vez3d§S programok, koztitk az 4rbécmdszés, a csomékdtdzd
és -dobd verseny, a hajés tigyességi feladatok. Sokan kipré-
béltak a hajészimulatort, a kajak- és evez8s ergométereket.
Kevesen érdeklédtek viszont a szinpadi programok irdnt.

Az februdri szimunkban el6zetesen mar szé volt a ki-
allitas Ujdonsag Palyazatarél. Természetesen alaposan
szemiigyre vettiik a dfjazottakat, és meg kellett llapitsuk,
hogy erés mezény gytilt dssze.

A hajo kategéridban a Trentasette 37 labas versenyha-
j6 végzett az élen. Errél mér tobbszor is {rtunk, nem ismé-
telnénk magunkat.

A maésodik helyezett Flaar 5.3 motoros azonban meg-
érdemli a bemutatést. Ezzel a motorossal a hazai és kiil-
foldi vitorldskluboknak kinal a cég koéltséghatékonyabb
alternativat kisebb hajok kiséréséhez, taborok lebonyoli-
tdsahoz. Tervezéskor a nagy méretek és extrék helyett a ki-
valé ar/érték ardnyra helyezték a hangsulyt. Elérhetd
edzS8motorost kindlnak olyan kis tavak edzdi szdmara is,
akiknek a szerényebb teljesitmény is elegendé, de fontos
szamukra, hogy professziondlis munkaeszkézik legyen.
Ez a hajé Eurépa nagyobb tavain is hasznalhaté, ahol a
motorteljesitményt gyakran 40 LE-ben korlatozzék. A ha-
j6 témege tiresen: 450 kg, maximalis terhelhetSsége: 575
kg, befogaddképessége: hét {8. Ajanlott motor teljesit-
mény: 40 LE, maximalis motorteljesitmény: 60 LE.

Harmadik helyezett a LUKA 30 OD. A hajé egy
szenvedélyes ember megszallottsdgdnak eredménye. Ro-
dion Luka t6bb, mint harminc éve a vitorldzasnak szente-
li az életét, olimpiai eziistérmes, vildg- és Eurépa-bajnok,
Volvo Ocean Race vitorldsversenyzd. Eltokélt szandéka,
hogy a viz szeretetét és a vitorlazast egy szélesebb koézon-
séggel ismertesse meg. Olyan hajét épitett, ami 6tvozi a
vitorlds sporteszkézt a jachttal, a csalddi kikapcsolédas
eszkozével. A legmodernebb felszereléssel elldtott hajé
hihetetlentil gyors, relativ olcsén fenntarthatd, egyszerd-
en széllithato, de tdgas kabinnal és fiirdSvel rendelkezik.

A kiegészits kategoéria elsS helyezettje az Elvstrgm
A kiegészit6 kategoria elsG helyezett: Elvstram EPEX vitorla EPEX versenyvitorla. Ez egy teljesen delaminal6d4s-men-

3. Seajet Shogun 033 6nfényezé algagdtlé  tes anyag. Az EPEX technoldgia forradalmasitotta a mo-
dern vitorlagyartds technolégidjat, a membran rogzitésére
vakuum-rendszert hasznélnak. Az Elvstrgm EPEX vitorlak
esetében delaminalédasra 2+1 év garanciat ad a gyarto.

Masodik helyezett a Yacht Charter Guru mobilalkal-
S S e e mazés. Ez az elsé magyar mobilapplikacié online hajobér-
léshez, amely real-time, online hajébérlési lehetséget biz-
tosit barhonnan, barmikor, akér utazas kézben is.

Harmadik helyezett a Seajet hajéfesték, a Shogun 033
dnfényezs algagatld. A Seajet termékek {6 fejlesztési ira-
nya a teljesitmény javitdsa mellett, a kérnyezetbarit jelleg

EEALET wesr CUASTAL Hard ity

| W N B B ] erGsitése. A Sougun 033 algavéds festék kifejezetten alkal-

iy S mas melegebb viz{ tavakra is, igy a Balatonra is.
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BOAT SHOW — BALATONFURED

2017-ben vizre keriil a Budapest Boat Show! Egy 6j — de
nem el6zmény nélkiili — hajokiéllitist rendez a HUNG-
EXPO a Balatonfiireden!

Ugy gondolom, senkinek nem kell bemutatni a Buda-
pest Boat Show-t, amely az elmult 26 évben az orszag leg-
nagyobb hajokiallitasdvd nétte ki magat. Ebben nagy sze-
repet jatszott az elmult néhany év jelentds fejlédése. A fo-
lyamatos er8sddésnek kdszénhetden a szervezdk tgy dén-
tottek, hogy a kiallitas kiléphet megszokott kereteibdl, és
meghirdették a Balatonfiired Boat Show-t, mely 2017.
majus 12. és 14. kdzétt a par éve gydnyorien feldjitott, és
bévitett Balatonfiiredi Hajogyari KikétSben varja az ér-
deklsdsket.

A Balaton legtjabb szezonindité eseménye igyekszik
eltavolodni a hagyomanyos kiéllitasi hangulattdl, és atfo-
g6 élményt nyujtani a ldtogatéknak azaltal, hogy a kiksts-
ben bemutatott jarmiivek és vizi sporteszkézdk nagy része
kiprébélhaté lesz a helyszinen. A ldtogatok vizre sz4llhat-
nak tanul6 és versenyhajékon is, legyen sz6 egytestd, vagy
katamardn vitorl4srél, és minthogy a kiallitds nem csak a
hajokrél szél, szdmos vizisport is képviselteti magat a ki-
kots vizén.

Tobbek kozott kajakok és kenuk is varjak az érdekls-
ddket, illetve a napi tébbszori bemutaté mellett kiprébal-
haté lesz a stand up paddling jéga is. A mozgalmas prog-
ramokon kiviil t&bb érdekesség és latvanyossag is helyet
kap a Balatonfiired Boat Show-n, amelyek koziil csak az
egyik a tervezett flyboard bemutaté.

A kiéllitassal egyidSben rendezik a Balatoni Nagyha-
j6s Evadnyit6 versenyt, igy a verseny el6tt és utdn megte-
kinthetSk lesznek a t6 leggyorsabb katamarénjai, és két
kiilonlegesség, két 6cedni evezss — Kele és Sdmson — is
helyet kap a kiallitason.

A kiallitas hagyomdnyos oldal4t az eddig mar tébb
mint hisz bejelentkezett kidllité nyujtja, akik az eddig
regisztralt mintegy 25 hajé mellett, szdmos hajézashoz
kapcsolédé felszerelést, ruhat és szolgaltatast mutatnak
be. A vizre keril§ kiallitds er8ssége, hogy a bemutatott
hajok természetes kozegitkben lesznek megtekinthetsk,
igy a fedélzetre [épést kdvetSen nem csak a hajé belsejé-
vel ismerkedhetnek meg az érdeklédék, tobb kiallits pro-
badtra is viszi Sket, igy élesben tapasztalhatjak meg a ha-
jok viselkedését a vizen.

Csak zardjelben jegyezném meg, hogy mi is kiallitjuk
Balatonfiireden az Gj 37 ldbas versenyhajénkat, a Trenta-
settét, amelynek sikeres a bemutatkozésa épp a februari
Budapest Boat Show-n volt.

A Balatonfiired Boat Show tehéat egy haromnapos
mozgalmas és latvanyos rendezvény lesz, melyre minden-
képp érdemes ellatogatni nemcsak a hajézas és vizi spor-
tok irant érdeklédéknek, hanem mindenkinek, aki szive-
sen tolt el egy tartalmas napot szép kdrnyezetben, a
Balaton parton.

A belépés raadasul - el6zetes regisztraci6 esetén — in-
gyenes lesz, igy ajanlott a weboldalon megadni az adata-
inkat.

A Balatonfiired Boat Show stratégiai partnere a Ma-
gyar Vitorlds Szévetség, a Balatoni Hajéz4asi Zrt., és a Ba-
latonfiiredi Hajégyéri Kikéts.

Tovabbi informaciék a www.boatshow.hu weboldalon
talalhatok.
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BERMUDARA KOLTOZTEK A CSAPATOK

A szerzb a Balatoni Yacht Club versenyzéje, sokszoros magyar bajnok, nemzetkézi szinten is jegyzett vitorlézé. Gyerek-
kora 6ta figyelemmel kiséri az America’s Cupot.
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1851. Vilagkiallitas és vitorlasverseny Hundred Guinea Cup
A Hundred Guinea Cup-ot — amely egy diszes, ster-
ling eztistkanna — Robert Garrard (Garrard & Co. —
London) kiralyi ékszerész 1848-ban készitette.
Marquess Anglesey és Henry William Paget vasa-
roltdk meg, akik két évvel késébb a Royal Yacht
Squadronnak adomanyozzak, azzal a kikotéssel,
hogy az 1851. évi Round the Island Race — a Wight-
szigetet megkeril6 verseny — gy6ztese kapja meg.
Ezt a kupat nyerte el az America nev( hajo. A gy6z-
tesek a trofeat a New York Yacht Clubnak adoma-
nyoztak, a kupa nevét America’s Cup-ra valtoztattak.
Azébta ezért a serlegért vetélkednek szerte a vilagon.
A foté 1900-ban késziilt.

¥ [ n ] ® 5

i
Round the Island Race versenypdlya térképe 1851-bdl
Egy klasszikus amerikai klipper
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America a s6lyan

America nev(i schooner
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1851. S |
VERSENY A WIGHT-SZIGET KORUL

1851-ben az Egyesiilt Allamok még nem a vildg vezetd hatal-
ma, se politikai, se gazdasagi értelemben. Eurépaban az embe-
rek nem sok figyelmet szentelnek a hatalmas orszagnak, a bri-
tek egyenesen lenézik Sket. Pedig Amerika rohamosan erdss-
dik, ipari teljesitménye felveszi a versenyt Eurépaval.

Akad azonban Anglidban valaki, aki tudja, hogy milyen val-
tozasok mennek végbe az Ujviligban. Albert herceg — Viktéria
kirdlynd férje — egy kiallitassal egybekotott vasart szervez. A le-
het8ség megmozgatja az amerikai vallalkozok fantazidjat, és a
New York-i vitorldzokat is. A tengeren a britek uralkodnak. Az
amerikaiak jol latjdk: a legnagyobb figyelmet azzal vonhatjak
magukra, ha a tengeren gydzik le az angolokat, ezért egy vitor-
l4s hajét is be akarnak mutatni, hogy a vilag lassa az észak-ame-
rikai hajéépités fejlettségét is. A hajé neve America. Tulajdono-
sai az 1844-ben alapitott New York Yacht Club tagjai, gazdag
amerikaiak, akik szdmara egy sportesemény alkalmaval kéthe-
t& fogadas nagyobb jelent&séggel bir, mint az amerikai ipar
fejlettségének bemutatdsa. A New York Yacht Club hat promi-
nens tagja — John Cox Stevens commodore vezetésével — Ge-
orge Steerst bizza meg, egy, az angol jachtokat legy&zni képes
schooner tervezésével és megépitésével. Steers az Amerikédban
hasznalatos rendkiviil gyors és fordulékony, ugyanakkor tenger-
all6 pilothajék vonalaibdl kiindulva tervezi meg az Americat, de
még kecsesebbre, kénnyebbre formélja. A schooner William
Brown muhelyében késziil, és azonnal hire megy. Sir Henry
Bulwer brit nagykévet l4tta, és Anglidba visszatérve beszamol
réla baratjanak, Earl of Wiltonnak — a vezetd brit vitorlasklub
—, a Royal Yacht Squadron commodore-janak. Ennek eredmé-
nyeként meghivast kiildenek New Yorkba, amire Stevens com-
modore vélaszaban kifejezi készségét, hogy megmérkézzon a
legjobb brit hajokkal.

Az America mar a s6lyén is szép. Eles, keskeny orra, a ha-
jokozéptsl hatrébb esd legszélesebb metszetétsl egyenletesen
vékonyodé vonalai sejtetni engedik majdani sebességét. A ha-
jotest 31 méter hosszu, 7 méter széles és 3,5 métert meriil. Az
America két 4rb6can 6sszesen 5263 négyzetlab, azaz 489 négy-
zetméternyi vitorlat visel. A vitorldzata egy nagy, az orrsu-
dérra huzott elévitorldbdl, egy orrvitorlabdl, és egy-egy
gaffos nagyvitorldbdl all. Szembeszokd, hogy arbo-
cai markédnsan, 14 fokot délnek hatra.

Az America 1851. junius 21-én indult Franciaorszdg felé,
majd Cowes-ba vitorlazik. Megérkezése utdn a Royal Yacht
Squadron néhdny tagja latogatést tesz fedélzetén. A Royal
Yacht Squadron — ma is az angol vitorl4sélet kézpontja — 1815-
ben alakult, kiralyi jelzGjének megfelelSen tagjait a legelSkelsb-
bek koziil vilogatja. A latogatok kézott van a Wight-sziget kor-
maényzéja, Marquis of Anglesy, akinek John Cox Stevens, a
New York Yacht Club els§ kapitdnya, az America egyik tulajdo-
nosa és egyben kapitdnya dtadja a kihivdst, amely egy futamra
sz6l valamennyi angol schoonernek. Az angolok — l4tva ashajot
— minden kihivés el6l elzarkéznak. Ekkor Stevens azzalsokkol-

ja a briteket, hogy tizezer fontot ajanl barmely angol j@chtnak,
ha legy6zi az Americat. Az angolok a kihivast figyeleinre sem

méltatjdk. Stevens egy pénzdijas versenyt ir ki, a britek ettsl
még inkabb elzdrkéznak, de Stevens eléri, hogy a brit sajté a sa-
jat vitorlazéit gyavasaggal vadolja.
A nagy mérkdzés igy persze nem maradhat el.
Yacht Squadron tagjai nem 4lljdk a szégyent, és me
amerikaikat a Round the Island Race nyilt, nemzetkézi ver-
senyre, amelynek dfja — a szaz guinea mellett — egy kb. 0,6 m
magas, 134 uncia témegd eziistserleg. A kupa neve: Royal
Yacht Squadron 100 Guinea Cup.
Délelétt tiz 6rakor dordiil el a rajtot jelzd agytulovés. Az
America nagyon rosszul rajtol. A hajék ugyanis horgonyrdl
indulnak, és a jenkiknek komoly gondjaik akadnak affel-
szedéssel. Egy 6ranyi versenyzés utdn 6tédikkénge
keriilik az els6 palyajelet. Révidesen cirkalni kell, ~ J
és az America megeszi ellenfeleit. Utoljara
a kor egyik legjobb brit jachtjat, a
Michael Ratsey tervezte Aurora 7
kuttert gyalogoljak le. A sziget
nyugati csticskénél, amikor
az utols6 szakaszra for-
dulnak, mar hatal-
mas elénnyel ve-
zetnek.

A Royal
hivjak az

F..



A palyajelet keriilve az America elvitorlazik a kiralyi
jacht mellett. Ezen a hajén szemléli Victoria kirdlyns a
versenyt.

A kiralyn6 felteszi a kérdést: ,Ki az els6?” Jelentik a ki-
ralyndnek, hogy valészintleg az America vezet. ,Ki a ma-
sodik?” — hangzik el a kévetkez8 kérdés, mire a vélasz:
,Nincs masodik, felség.” Ez a torténelmi kijelentés
az6ta szalléigévé valt. Ez a mondat — amely vé-
gigkiséri a versenysorozatot — ma is érvényes.
Az Americdnak a futam koézben hét-
mérfsldes elénye is volt, 4m a cél kdze-
lében az egyre gyengiil§ szélben a
legkisebb hajo, a 47 tonnds Au-
rora felzarkézott. Az Ameri-
ca 20 6ra 37 perckor fut
a célba, az Aurora

egyes forrasok alapjan nyolc, masok szerint huszonnégy
perccel késébb érkezik.

Az angolok igazi uriemberekhez mélté médon, nagy
pompéval tinneplik a gy&zteseket. Ttizijitékot rendeznek
tiszteletiikre, a Royal Yacht Squadron teljes tagsaga és
hétezer nézé készonti az America hajésait. Augusztus
25-én pedig maga a kirdlynd tesz latogatast a fedélzeten.

A kupéra felvésik az Americat, mint gySztest. Uta-
na, a nagy mondésnak megfelel6en nem is szerepel ma-
sodik.

John Cox Stevens és a szindikdtus nem lett a vilag-
rasz6l6 gyézelemtsl érzelgds. A hajét tiz nappal a diadal
utdn, ott helyben eladjék az ir Lord John de Blaquiere-
nek. John Cox Stevens 6rékségébdl, egy ajandékozé ok-
irattal — Deed of Gift — egyiitt, 1857-ben keriil a Kupa
a New York Yacht Club birtokdba. Az okirat valészind-
leg még 1852-ben, az America-szindikatus tagjainak
akaratabol sziiletett. Ma mar térténelmi jelent&ségd,

£ mert ez tartalmazza — tobb kiegészitéssel — az America’s
[ p mindmdig érvényes versenykiirdsdnak alapjat.

~_ ~A New York Yacht Club még ugyanebben az évben

levelet kiild 18 angol, egy-egy kanadai, belga, holland és
orosz jachtklubnak. Ebben tudomésukra hozza az Ame-
rica’s Cup — vagyis az America Kupdja — révid verseny-
kifrasat. Az America nevi hajé igy lett névadédja az egyik
legjelentSsebb versenysorozatnak. Igy indult ttjara a vi-
lag legrégebbi tréfedja, amely az elmult bé masfél év-
sz4zad alatt nem vesztett jelent8ségébdl. Ma is jelké-
pe a nemzeti presztizsnek, és a legnagyobb sporttel-
jesitmények alapértékeinek: a tehetségnek, az ers-
nek, az akaratnak, a batorsagnak, az intelligenci-
anak, a sportot kiszolgdlé legfejlettebb techno-
l6gianak és a tudomanynak.

Azonban hidba késziil el a versenykiiras,
Amerikat 1865-ig polgarhaboru tartja t4-
vol a vitorldsversenyzéstél.

Az America kezdetben versenyhajé
marad. Lord Blaquiere egy Foldkozi-
tengeri tardn is részt vesz vele, majd
1852-ben djra megnyeri a szigetke-
rilé versenyt.

A polgarhdbort utdn, New
Yorkban ismét rendbe hozzak,
és a Tengerészeti Akadémia
iskolahajéjaként  szolgal.
1870-ben David Porter
admiralis, a Tengerésze-
ti Akadémia korabbi
szuperintenddnsa, a
kormany koltségén
felyjittatja.




Az elsé nem amerikai gy6ztes egy 12 R-yacht, az Australia Il.

Az els6 — és egyben utols6 — eurdpai gyéztes egy IACC-h
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AZ ELSO AMERICA'S CUP REGATTA

1870. augusztus 8-4n a réla elnevezett versenyen all djra
rajthoz. Ez még nem parosverseny volt, az America’s Cup
elhdditdsdra torS elsd kihive, az angol Cambria ellen 14
amerikai hajé 4ll ki.

A versenyt a Magic nevd schooner nyeri, a sokat latott
America a negyedik helyen fut célba. Mivel a kihivé Camb-
ria csak nyolcadikként végez, 4llithatjuk, hogy az America
tizenkilenc évesen is képes lett volna megvédeni a réla el-
nevezett kupat.

AZ AMERICA’S CUP HAJOI

1871-ben keriilt sor elsé alkalommal parosversenyre a
Deed of Gifthez (Ajandékozasi Okirat) csatolt kifrdsdban
megfogalmazott »Schooner match« eléirdsok szerint épiilt
hajok részére.

A tovabbiakban 65 ft sloop (1871, 1876), NYYC 85 ft
(1985-1897, SCYC 85 ft (1893), SCYC 90 ft (1895-1993)
- meglehetSsen laza - el6irdsoknak megfelels hajokkal
folytatédtak a kiizdelmek.

1920-ban az Universal 75 ft szabélyai a mérvadéak,
majd 1930-t6l a médositott Universal J-Class Rule szerint
felmért 75 labas yachtok éllnak rajthoz. Sokak szdmara
minden id6k legszebb versenyvitorldsai ezek a J-yachtok.
Raadasul sokkal sportosabbak, mint a kordbbi AC hajok.
A Kupa térténetében harom alkalommal, 1930-ban, 1934-
ben és 1937-ben ilyenek vivjdk az America’s Cup kiizdel-
meit. (Erdekes, hogy az idei verseny idején ezeknek a ha-
joknak is rendeznek egy oldtimer regattat.) 2010-ben 6sz-
szesen kilenc versenyképes J-yachtot tart szdmon az osz-
talyszévetség. Annak ellenére, hogy a masodik vilaghabo-
it mind®ssze hdrom angol hajé élte tul. A tébbi Gj épité-
s, de korh( darab vagy masolat. Ezek kéziil hét hajé
résztvevdje volt az America’s Cup versenyeknek. Létiiket
- mint, ahogy a kimarad4sukat az America’s Cup kiizdel-
meibdl - anyagi megfontoldsoknak készonhetik: sokkal ol-
cs6bbak, mint a kordbbi hajok, de lényegesen dragabbak,
mint a koévetkezd generacid.

Az dtvenes évek végén amerikaiak djfent médositjak
az America’s Cup kiifrasat, amely szerint ismét egy Gj, a 12
R képlet alapjan épiilé hajok jelentik az America’s Cup
versenyek hajoit. Ezek — legalabbis — eleinte 8sszehason-
lithatatlanul olcsébbak, ezért nem jelent meglepetést,
hogy egyre tobb kihivé jelentkezik a New York Yacht
Clubnal. Olimpiai versenyek kiemelkedd szerepldi mint
kormdanyosok jutnak széhoz a kupakizdelmeken. A leg-
hosszabb idgszakot uralé 12 R korszak, harom évtized
utdn 1988-ban z4rul.

Egy zsdkutcét jelentd kitérd (1988, 120 labas egytes-
td vs. katamaran) utdn, 1992-ben megjelend, a korabbinal
szigoribb, TACC képlet szerint épiils hajokat a 12 R-
yacht folytatdsanak tekinthetjiik.

2010-ben kezdédstt a tobbtesti hajok vetélkedése az
America’s Cupért. Els6 alkalommal egy katamaran és egy
trimardn Ssszecsapasat lathattuk, ami szintén nem a Ku-
pa szellemében, hanem hosszas pereskedést kévetSen ke-
riilt lebonyolit4sra.

2013-ban az AC72 szabalyok szerint épitett katama-
ranok vetélkedtek, idén pedig AC50-esek allhatnak rajt-
hoz. De a katamaran korszakban mar szerepeltek az el6-
versenyek soran 35, 40 és 45 labas hajok is.




AMERICA’S CUP - 2017

Az idei versenyeknek — nem kis meglepetésre — Bermuda
ad otthont. Bermuda egy szigetcsoport az Atlanti-6cedn-
ban, aranylag kézel fekszik az Egyesiilt Allamok délkele-
ti partjaihoz. Févarosa: Hamilton, tertilete: 58,8 km?, alig
nagyobb, mint Budapest XVII. keriilete. Jogilag Nagy-
Britannia tengerentuli teriilete. Szdzdtven szigetbdl és
mintegy kétszaz korallzdtonybol 4ll. A szigetek koziil csu-
pan hasz lakott, ezek koziil tizet hidak kotnek 6ssze. A
Bermuda-sziget éghajlata kellemes szubtrépusi. Szeptem-
berben dltaldban tébb hurrikdn is végigsdpor rajta. Leg-
magasabb pontja a Town Hill, 79 méter.

Korabban nem volt arra példa, hogy a véd& — ha ren-
delkezett tengerrel — masik orszdgba vigye a kupaverse-
nyeket. (A tenger nélkiili, svéjci illet&ségtd Alinghi rende-
zett Spanyolorszdgban America’ Cupot.)

Larry Ellison és Russell Coutts valdszintleg azért va-
lasztotta az amerikai partoktdl mintegy ezer kilométerre
fekvd szigetcsoportot a verseny helyszinéiil, mert itt 4lta-
laban stabil a szél, és ami talan ennél is fontosabb: a tévé-
kozvetitések idSpontja elfogadhaté Amerika és Eurdpa
szamara is.

Amikor Russell Coutts az Oracle csapathoz szerzd-
dstt, dgy nyilatkozott, hogy szakitani kell azzal a gyakor-
lattal, mely szerint a védd szindikétus diktdlhat a hajok, a
szabalyok és a lebonyolités tekintetében. A versenyeknek
demokratikusabbnak, és jéval olcsébbnak kell lenniiik a
jovSben, hogy egy sokkal szélesebb kér szdmara is elérhe-
t& legyen az America’s Cup, ezltal egy sor kisebb nem-
zet is megengedhesse maganak az indulast.

Gyonyérd gondolatok, mintha csak egy politikust hal-
lottunk volna...

Ezeknek a térekvésnek az eredményei ma mar jol lat-
haték. Az utolsé (2007.) egytestd hajokkal vivott Louis
Vuitton Kupén 11 kihivé versenyzett, idén pedig mindosz-
szesen négy... Kézben a koltségek az egekbe szoktek.
(Azért persze azt se felejtsitk, hogy a 2007-es versenyt ko-
vetSen volt egy gazdasagi valsdg a viligban.) A demokra-
tizdlédast pedig jol példdzza, hogy idén az a Russel Coutts
iranyitja a Versenyhatdsagot, aki a Team Oracle {6noke!
Bravé, Mr. Cutts!

Természetesen akadnak még egyéb furcsasagok, olya-
nok is, amelyek egyenesen pimaszsigszdmba mennek.
Egyetlen példa erre: a véd§ két, a kihivok egy hajot épit-
hetnek! Bravé, Mr. Ellison! (Segitek Larry! Ha a kihivé
egyaéltalan nem épithet hajét, konnyebb lesz megvédeni a
Kupat. — a szerk.)

Sokan gy vélekednek — nem is indokulatlanul —, hogy
az America’s Cup ma szintiszta tizleti vallalkoz4ssa valt,
noha a sportértéke vitathatatlan. A {8 szempont, hogy a
médiat kiszolgaljak, és mindenki megértse, mi torténik a
pélyan. Legyen izgalom, minél veszélyesebb egy-egy fu-
tam, annal jobb... Ja, és ne tartson tudl sokdig, mert eset-
leg megunnd a néz8.

Az, hogy a vitorlazas értékeibdl — elsGsorban pont a
fantasztikus hajok térnyerése miatt — egy sor fontos tak-
tikai részlet elveszett, egyre kevesebbeket érdekel...

Ezzel egyiitt is — sokmillié érdekldddvel és rajongdval
egyiitt — izgatottan virom a versenyeket, amelyek a Louis
Vuitton Kupéval kevesebb, mint egy hénap milva meg-

kezd&dnek.

Szekeres Ldszlé

Bermuda-szigetek
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Az America’s Cup kikots
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Sokkol6 lehetett a kiwiknek a 8 : 1-es vezetés utian az egyenlités
A donté futamban a TNZ vezetett, de az Oracle atvette az irdnyitast, és gy6zott
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A hossztra sikeriilt bevezetd utdn kévetkezzen Sallai
Gabor fréasa a 2017-es America’s Cup el§zményeirdl.

HARMINC NAP ES KEZDODIK

Gyerekkorom 6ta rajongok az AC-ért. Valdszintleg a
komplexitdsa és a parosversenyek izgalma miatt is. Néha
ugyan bosszanté, amikor évekig birésagra jarkalnak a csa-
patok tigyvéd-teamjei, de aztdn megoldénak a dolgok, ta-
14l valaki egy kiskaput, és Gjra johetnek a varatlan, egyben
zsenialis huzdsok a vizen.

Szerettem azt az idGszakot is, amikor azt mondtak,
hogy a parosversenyzéshez lasst hajok kellenek, mert igy
kicsi marad a kiilénbség, és egy p6ff sem tudja elnytjtani
az elsét (»természetesen« a siklétestek is szamizve voltak
ebbdl a vildgbdl). Ha valaki érti a szabélyokat, akkor ez
egy tberkiraly jatszétér. Aztan csak megddlt az egytestd-
dogma, és latjuk mi megy ma: negyvencsomés rohangéalés
méterekre egymaéstél. Magamtdl is azt kérdezem, hogy
Atyatristen, miért nem j6tt ez kordbban?! Persze a valaszt
sejtjiik: nehéz dolog a véltoztatds. Egy példa: Herreshoff
katamarédnja, az Amaryllis mar 1875-ben megépiilt, és
1876-ban megnyerte az New York Yacht Club Centennial
Regattat, aztan kitiltottak a versenyekrél, mert zavarta az
elitet, hogy gyors és agyonveri Sket.

LEGUTOBB

Taldn emlékeznek, hogy az utolsé America’s Cupon az
Oracle mesébe ill§ forditasat csodalhattuk, amikor az
USA-17-et kreuzban is kiemelték a vizbdl, és ezzel 4j kor-
szakot teremtettek. (Személy szerint csalédott voltam,
mert az ETNZ-nek szurkoltam.)

Sokan elemezték a versenyt, hogy mit rontott el az
ETNZ. Annyi bizonyos, hogy Dean Barker nem volt elég
agressziv a rajtok elStt, meg se probalta az amerikaiakat
hibara késztetni, ami luxus. A vereség okarél annyit 4rul-
tak el, hogy veliik ellentétben az Oracle Team képes volt
fejleszteni a verseny alatti id&szakban is. A 34. AC-n —
nem el8szor és nyilvan nem is utoljdra az AC térténeté-
ben — a nagyhal megint felzabélta a kishalat. Az Oracle
Team btdzsében brutalméd tberelte az ETNZ-t, bar so-
sem kertiltek nyilvanossagra a valés szamok.

ELOZMENYEK

A Vilagkupa Sorozaton még a médositgatott AC45-
8s6kkel rohangaltak a csapatok, de hajékban mar az (j
AC50-esbe val6 foiljaikat tesztelgethették. Ezzel meg is
érkeztiink az egyik, a kupat eldéntd faktorhoz, a foilok-
hoz. Azt gondolna az ember, hogy lement mar egy kata-
mardnos America’s Cup, igy pontosan vagjék a tervezdk
mi a jovS/jelen, és mi az ami mikddik, hiszen van egy ha-
lom adat, elemzés. Ekézben a két {8 esélyes — Oracle,
Emirates Team - kiilénb6z8 paklibdl jatszik, mast tervez,
ez pedig a szabalyok olvasatdbdl, értelmezésébdl, kiakn4-
z4sabdl, és remélt késébbi médositasabél, személyre sza-
béasabél eredhet.

Scott Ferguson, az Oracle tervezd-koordindtora sze-
rint kell egy nagyobb foil a gyengébb szélre és egy kisebb
az ersebbre. Aha. De a sz¢l nem ilyen egyszerd, a 6-8
vagy a 25 csomé kozott is fujhat, és mindenki szeretne
minden széltartomanyban kézel optimalisan repiilni. Eh-
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hez kevés a két par svert. Rdadasul a csapatoknak mar de-
cemberben dénteniiik kellett arrél, hogy milyen foilokat
szeretnének majusban—juniusban hasznélni, mert csak a
foilok legyartdsa 8-9 hét, és eltte a tervezésre és végiil
tesztekre is id6t kell hagyni. Nem kénny( a déntés.

Az Oracle csapata nem kevesebb, mint harminc em-
bert »kapott kélcsén« az AIRBUS-t6l. A villalat a szak-
terilete a hidraulikus és iranyitasi rendszerek, a 3D nyom-
tatés, a hajé aerodinamika és a mikro-elektronikai és mec-
hanikai rendszerek (MEMS) szenzorok.

Koltségkimélés cimen olyan szabélyokat alkottak,
hogy a hajok nagy része kozel azonos lesz. A foilok per-
sze nem, aminek a fejlesztése kritikus. Ez viszont igazi
pénztemetd. Alex Thomson azt nyilatkozta a Vendée
Globe utan, hogy egy pér foil 4ra hdrom-négyszazezer eu-
r6. Nem villal nagy kockdzatot az, aki azt 4llitja, hogy itt
simén lehet félmilla is egy szett. (Bennfentes informéto-
rok szerint, a foil nem is ennyire draga mulatsig.) Ezen
feliil is szabad minden fejlesztés, ami a foil-szabélyozast
vagy a szarnyakat belilrsl megtamaszts vazszerkezet ke-
zelését érinti. Dean Barker — az ETNZ-nél kegyvesztett
kiwi korményos, aki most a japan csapatot erdsiti — véle-
ménye szerint a foil-irdnyitasi rendszer legalabb olyan
sorsdéntd lesz, mint maga a foil.

2016 novemberében a kihivok és a cimvédd ismét mo-
dositottak par szabalyt. A Protokoll két par foilt engedé-
lyez. Ezért, ha két azonos, allround foil-part készit egy
csapat, térés esetén van azonos teljesitmény( cseredarab-
ja. Na, most ez is véltozott, négy par foilt szavaztak meg a
csapatok. Az 1j szab4ly révén azok keriiltek elénybe, akik
kockaztattak, és konnyd, illetve erdsszeles foilokat is ter-
veztek. Ok, de ma mar nyolc parrél beszélnek. Hogy lesz
a négybdl végiil nyolc? Hat valahogy tgy, hogy az AC45S-
ben hasznalt utolsé foilokat is lehet AC50 kompatibilisen
hasznalni. Az 6t résztvevs kodzil négy aldirta a foilok sza-
mat érint6 valtoztatést. Es ki volt a fekete barany? Hat per-
sze, hogy az ETNZ. Miért? Egyrészt mert nyerni szeretné-
nek, és 6k nem a késbbi szabalymédositgatasokra jat-
szottak, hanem arra, ami a Protokollban feketén-fehéren
szerepel. Emiatt négy ugyanolyan foilt fejlesztettek, a be-
szamolok szerint nem is rosszat, és feltehetSen elSrébb jar-
hattak a t6bbi csapatnal, akik kiillénb6zs szélerdkre tervez-
tek. Most viszont mehet a siillyesztébe az allround foil, és
gondolkozhatnak, hogyan csinaljanak nyer6 terveket ilyen
révid id8 alatt (nincs is vizen a hajéjuk). Es akkor most le-
het naivnak lenni, hogy a tébbi csapat nem jatszott jé elé-
re erre a szabdlymddositasra, aminek fényében tébbféle
designt is tervezgethettek nagyobb kockazat nélkil. Min-
denestre gy fest, hogy szabalyértelmezésbdl és alkalmaz-
kod4sbdl a kiwiknek jar csillagos &tés, viszont az Oracle ké-
pes atverni az akaratat Gjfent, ha valami nem tetszik neki.
De ez is az AC része, megszoktuk.

Szamos AC szakértd azt gondolja, hogy a legutébbi
modositas szembemegy a Deed of Giftben lefektetett ér-
tékekkel. Ha valakinek gondja lesz ezzel, akkor persze is-
mét kopogtathat a New York-i Legfelsébb Birdsag ajtajan,
ahol az AC kérdésekben itélkezni szoktak.

Ne feledjiik azonban, hogy az ETNZ igen j6 a szaba-
lyok értelmezésében és azok alkalmazéasaban. ,Ha pont
gy jatsszuk a jatékot, ahogy mindenki, akkor elvérziink.
Képtelenek vagyunk a nagyobb eréforrasokkal rendelke-
78 csapatokat — mint az Oraclét vagy az Artemist — izom-
bdl megverni, de legy6zhetjitk Sket okos déntésekkel.”




Igy jellemezte Kevin Shoebridge az ETNZ operativ f6né-
ke csapata unortodox megkézelitését a Kupahoz.

Az a szabaly, amely a hajénak a csapat orszdgdban
térténd gyartasara vonatkozik, ugy egyszertisodott, hogy
az. AC50-es hajéorranak 2.7 méteres részét kell a kihive,
illetve a véd& csapatok &ltal képviselt orszagban laminal-
ni. Korabban a hajé teljes héjat az adott orszagban kellett
megépiteni. Ne feledjiik, hogy az Oracle Team is szeret
Uj-Zélandon hajét épittetni. Aki iilt mar ott késziilt hajé-
ban, az tudja miért.

Van még érdekes dolog a Protokollban, példaul a 28
napos sziinet. A csapatoknak janudr 9-t6l egy 28 napos
egybefiiggd sziinetet kellett tartaniuk az AC50-es teszte-
lésében. Es a csapatok ezt kivétel nélkiil nem a vizrebocsa-
t4s utdn, hanem el6tte tették meg, mert a szabélyok ezt is
lehet6vé tették. Igy 109 napjuk maradt volna a tesztre, de
héat mint mindig, mindenki késik, és ebben valészintleg a
foil-tervezés is kozrejatszhatott. Hogy mi jarhatott a sza-
bélyalkotok fejében, azt elképzelni sem tudom...

A kémkedés ma is része az AC-nek. Rdaaddsul most a
szabalyok nem engedik, hogy takargassak a csapatok a
cuccaikat, pedig Scott Ferguson elmond4sa szerint lenne
14 igény. Az Gj Protokollnak megfelel6en most legélis a
»felderités«.

A 2016-ban befejezddétt Louis Vuitton America’s
Cup World Series sordn, minden csapat orszagaban volt
egy forduld, kivéve Uj-Zélandon. Ennek hianydban az Gj-
zélandi kormany j6 par millié dolldros tdmogatésa is el-
Uszott az Emirates Team New-Zealandnak, gy alacso-
nyabb biidzsével indulhattak neki ennek a ciklusnak, mint

a korabbinak.
HAJOK

A World Series-en az Oracle Team 4ltal kb. 6t éve terve-
zett hajok one-design szert véltozatat hasznaltak a csapa-
tok. Ne feledjiik, ez a koncepcié még a viz felett repiilés
eldtti idskbsl vals, ezeket a hajotesteket a tervezés idején
Uszésra optimalizaltdk és nem »repiilésre«. 2015 6ta ezek-
kel kiizdéttek a csapatok — nem mellesleg mezényverse-
nyeken!

2017-t6l az America’s Cupon mar AC50-es hajokkal,
hat {&s legénységgel versenyeznek. Lényegében harom
ember vitorl4zik, mig a masik hdrom igazi er6gép.

A versenyz8k tgy tartjdk, hogy az a csapat lehet a
nyerd, amelyik a vizfelszin érintése nélkiil lesz képes kor-
beérni a pélyan. Ezért a csapatok a mandverekre kon-
centrdlnak, nehogy véletlendl is végignyalja egy hullam a
hajé aljat.

Az America’s Cup idején meglehetSsen sima vizre és
11-13 csomés, de valtozatos szélre szdmithatunk, ami jot
tesz a foilingos rohandsnak.

Mi lesz ehhez képest 2017-ben, az America’s Cup
évében? Egy alapjaiban eltérd koncepcid, amely mar nem
a hagyomdnyos tszést, hanem a repiilést veszi alapul! Va-
gyis azzal szdmolnak, hogy a hajétestek mar gyenge szél-
ben sem nagyon érintik a vizet — legfeljebb indul4skor és
érkezéskor a kikotsben. Es csak tigy mellesleg vége a me-
z8nyversenynek is, ettél kezdve a parosversenyé a terep.
Az tj-zélandiak szerint ez igy, ebben a forméban, egy ma-
sik vildg. Glen Ashby ezt tgy jellemezte, mintha eddig egy
Toyota Coroll4val versenyeztek volna, és most a Forma 1-
es auté koévetkezik.

2. az Oracle Team USA- fot6: Ricardo Pinto
Az Oracle Team kormdnyosa Jimmy Spithill




3. az Emirates Team New-Zealand — fot6: Ricardo Pinto
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Az Emirates Team kormdnyosa Peter Burling — fot6: Gilles-Martin Raget

4. az Artemis Racing — fot6: Ricardo Pinto
Az Artemis Racing kormanyosa Nathan Outteridge

Osszefoglalom: Lényegében még senki sem tudja,
pontosan mire is szamithatunk ezektdl a rakétaktol, még a
csapatok is csak sejtik. Mert az 50-52 csomd, amit varnak
az Uj hajoktdl, az ugye nem 35, és az a 15 csomé plusz, az
sok, nagyon sok. Gondoljunk csak bele: esetleg 45-50 cso-
méval kell majd keriilni egy leebéjat. Es a talalkozasok? Er-
dekes adrenalinbomba lesz, még a néz8knek is.

BUDZSE

Mindig mosolygok, amikor azt hallom egy interjuban,
hogy na most mér tényleg visszavdgjak a koltségeket. Az
ETNZ mar jelezte, hogy ardnyaiban nagyjabdl ugyanott
tartanak, ahol az el6z8 ciklusban. Pedig kevesebb hajét
épitettek, és a stab létszdma se nagyon valtozott. Ha va-
laki l4tja, mi folyik a tervezSiroddkban, milyen high-tech
cuccokkal dolgoznak, mekkora kapacitdsokat mozgatnak
meg a sikerért — vagy akdr a részvételért —, akkor maris lat-
juk szemeink el6tt repkedni a dolldrmillickat.

Az AC szellemisége nagyrészt a fejlesztésrél szdl: csi-
nalj jobbat, gyorsabbat, mint a mésik. Ezért csak korl4to-
zottan alkalmaznak one design szabalyokat. Ez nem egy
sima vitorldsverseny, ahol j6 esetben csak a vitorlastudés
szamit. Ahogy maguk a csapatok tébbsége is tartja, &ssze-
rakhatsz barmilyen jé csapatot, a végén jellemz8en tgyis
a gyorsabb hajé nyer.

Masik oldalrdl ott az igény, hogy a témegek szdmara
vonz6 vitorlasversenyt rendezzenek, ahol — remélhetéleg
— szoros kiizdelmeket lthat a haland6 ember. A bevétel
nagy részét jelentd tévékdzvetitések miatt az a cél, hogy
tébb versenyz8 orszag legyen. Emiatt belefér néhany
olyan szabaly — amelyekben egyetértenck az ellenfelek —,
hogy tényleg ne szélljon el minden koltség, és legyen né-
mi 8sszehasonlitasi alap. Mégis musz4j teret engedni az
egyedi fejlesztéseknek, elképzeléseknek, mert errél szdl az
AC. A fejlesztés most elsGsorban a repiilésrél szdl, de a
szarny alakjat és aldtdmasztasat, a hajotest formajat, a
szérnyat, a crossbeameket, a cockpitot és a grind-pozici-
6kat maximalisan kétik a szab4lyok.

Viszont a tervezsk az aerodinamikai kiegészitSk (spoi-
lerek), svert, kormdny, a szarny bels§ szerkezete és irdnyi-
tési rendszere tekintetében szabadon varazsolhatnak. Ezzel
a gondolatmenet végére is értem: az AC részvétel a jovében
is olyan véllalkoz4s lesz, amelyben, barhogy is alakuljanak
a szabélyok nagyon kénny( lesz vagyonokat égetni.

A tesztekre a médositott »AC45X« nev( hajékat
hasznéltak és hasznéljak a jévében is, amire a szakiroda-
lom néha mint AC45T (turbo) vagy mint AC45S (sport)
hivatkozik.

A Land Rover BAR tette elszor vizre az AC50-es ha-
jojat. Az Oracle Team nagy csinnadratta kdézepette leplez-
te le a hajgjat, de tekintettel arra, hogy csak a testet lat-
hattak a megjelentek, valdjaban semmit sem mutattak az
amerikaik, ez csak médiaesemény volt. Ezzel ellentétben
februdr 14-én nagy csendben, szinte észrevétlentil kertilt
vizre az ETNZ hajéja. Es az els6 nagy meglepetés ezzel
meg is sziiletett: labbal hajtott grindok Uj-Zélandon! Tisz-
ta Tour de France... Rdadésul oldalanként négy meghaj-
tassal, mig a tobbi csapatnal csak két kézi kavédarals 4ll
rendelkezésre, igaz, azt is négyen tekerik. A labbal hajtott
grind nagy eldnye, hogy nem viszi fel tgy a pulzust, mint
a karral mozgatott, rdad4sul jéval nagyobb erét képes ki-
fejteni az ember ldbbal, mint karral. Ja, és hosszabb ide-




ig. Ezzel az ETNZ csapatanak 6sszességében és elvben
nagyobb energia allhat rendelkezésre, és csokkentheti az
annak el8allitasahoz sziikséges erdkifejtés mértékét is.
Aki im4d bringdzni és vitorldzni, az most egy kalap alatt
letudhatja. Amuagy meg nincs Gj a nap alatt, 1977-ben a
12 méteres osztalyban a svéd kihivé prébalkozott mar ez-
zel, igaz, 6k a deck alatt. A légellenallas kétségteleniil
nagynak tinhet igy elsére, de a képek alapjan annyira
nem vészes, és tuti van még 6tlet ott, ahonnan ez jott. Az
ETNZ amtgy mar le is igazolt egy olimpiai bronzérmes
bringast a csapathoz, mig a korabbi ciklusokban a kajako-
sok és az evez8sdk voltak porondon! Elsére meglehetdsen
buténak tiinik kiviilr6l az amitgy hatékony er8atvitel. Ma-
sodikra is. Az Emirates Team NZ AC50-esének elsé nap-
ja — Richard Gladwell megfigyelése alapjan — lenytig6z6-
re sikeredett a 4-6 csomés szélben, kénnyedén emelke-
dett ki a hajo, és tartotta is magat egy kilométeren at.

FOILOK

Ez az a tertilet, ahol szdrnyalhat a fantazia és el6térbe ke-
riil a tudomany. Ennek megfelelSen, mar a tesztek alatt
l4that6 eltérés mutatkozott a foilok kialakitdsa kértil.

Legjobban az tj-zélandi csapat l6gott ki a sorbél, més
utat vélasztottak a foil tervezésekor. Ok a teszteken a
svert fliggSleges szekcidjat szembdl nézve alul kifele ka-
nyarodé S format hasznéltak, mig a tébbiek az L format
preferaltdk. Az S forma elénye a fiiggSleges részre épiils
90 fokos horizontalis szekcié — ami az emelést generalja.
(Az L formanal ezt 80-85 fokra teszik). Az S forma alap-
jaiban teszi lehet6vé a két foil kdzotti nagyobb fesztévot
(a foil kényoke a vizfelszinen tavolabb esik a hajé stlypon-
ti kézéppontjatdl), ami nagyobb stabilitdst, visszaallits
nyomatékot jelent, amit mashol dgy érhetnek el, hogy a
foil hajotestbsl kiléps részét a hajotest kiilsé oldaldhoz ko-
zelebb tervezik.

A foilszekrények a szabalyok szerint allithatéak, igy a
foilok akar oldalra is dénthet&ek lehetnek, egyenstlyozva
az emelGerd, a stabilitds, az oldalcstszas és a sebesség ko-
z6tt a kiilénb6zs széltartomanyokban. (Ezuton is készo-
net Déry Attildnak, a Flaar hajéépité mihely tervezsjének
a pontositdsokért!)

Hogy melyik megoldds mtksdik majd face-to-face,
és ki lesz a gyorsabb, azt valészintileg csak majusban tud-
hatjuk meg. Kénnyen eléfordulhat, hogy jelentds kiilonb-
ségeket lathatunk a versenyeken.

Versenyeken hat csométdl indithatnak futamot, széval
nem kérdés, hogy aki ilyen koriilmények kozott is ki tudja
varazsolni a csénakjat a vizbdl, akar a tripl4jara képes né-
velni a sebességét... nem folytatom.

De sajnos redlis esély van ra, hogy az idei America’s
Cup réges régen, mar a tervezSasztalon és a hajéépitd
mhelyekben eldélt.

TESZTEK

A jelenlegi Protokoll szerint a csapatok AC osztaly-jach-
tokban nem edzhetnek egymassal a Louis Vuitton Kupa
kvalifik4ciés versenyeinek kezdetéig, azaz majus végéig.
Ez a szabély boritja azon csapatok korabbi stratégia-
jat is, amelyek Bermuddn kordbban egyiitt edzettek. Kii-
[6ndsen a cimvéds Oracle Team és a SoftBank Team Ja-
pan egylittmkddését, akik mar jé ideje &sszeborulva ké-
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6. a Groupama Team France
a Groupama Team kormdnyosa Franck Cammas
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Prébafutamok Bermudén: Oracle és Artemis — foté Austin Wong
Land Rover BAR - foté Austin Wong

sziilnek, tervezési informacidkat megosztva egymdssal.
Néz8i szempontbdl ez csak jo, hiszen a rajtig fogalmunk
sem lesz, hogy ki mit tud, ki milyen gyors, ki mennyire ké-

pes viz felett tartani a hajojat.

PONTOZAS

Azért hogy legyen értelme a Louis Vuitton America’s Cup
World Series-nek is, azt talalték ki, hogy a sorozat gy&z-
tese két pontot magaval vihet a Louis Vuitton Kupa kva-
lifikaciés versenyeire. A gySztes pedig a Land Rover BAR
volt. A mésodik Oracle egy pontot vihet tovdbb. A véds
a Kupa 166 éves torténetében elészor versenyezhet a kva-
lifikacios szakaszban tgy, hogy annak tétje is van! A kva-
lifikicioban két Round Robinnal inditanak. Ha az Oracle
megnyeri ezt, akkor egy pontot vihet az America’s Cupba,
ahol hét gydzelemig tart majd a parharc. Nem kis dolog!
(A véd6 azonban nem eshet ki.)

De ha barmelyik kihivé nyeri a Louis Vuitton Kupa
kvalifikaciés versenyeit, akkor & vihet tovabb egy pontot
az America’s Cup Matchbe, azaz a dé6tSbe. A csavar az,
hogy ehhez el6bb természetesen meg kell nyernie a Louis
Vuitton Kupa déntét is, hogy eljusson oda. Kissé bonyo-
lultnak ttinhet els6re, de én is megértettem, széval azért
nem kovethetetlen.

ESELYEK

Ha a rendelkezésre 4ll6 informacidk alapjan kéne ered-
ményt hirdetni, akkor ndlam most a kévetkezs lenne a
sorrend: az Oracle kupat véd az Emirates Team New-
Zealanddal szemben, harmadik az Artemis, negyedik a
BAR, 6todik a japan csapat és hatodik a Groupama Team
France.

Mondom ezt gy, hogy még egy métert nem ment
senki a hajéjéval, de bizom benne, hogy az élet rdcafol a
papirformara.

Megnéztem a fogadéirodék is hasonléan gondolkoz-
nak, bar a BAR-t hozzdk masodik helyen. Az ETNZ 5,5-
sz6rés pénzt fizet, az Oracle gyézelme viszont nem sokat.

OSSZEGZES

,Ha a tokéletes biztonsagot keresed, akkor a legjobban te-
szed, ha egy korl4ton ticsérdgve figyeled a madarakat, de
ha igazéan tanulni szeretnél, akkor épitened kell egy gépet,
hogy megismerkedhess annak fortélyaival egy valds kisér-
let soran” — Wilbur Wright, 1901.

Az utolsé America’s Cup 6ta sok minden valtozott,
de, ha egy laikus szemével nézziik, akkor nagyjabol sem-
mi. Annyit ldthatunk, hogy ismét jé nagy szdrnyas kata-
mardnokkal csapnak 6ssze a nemzetek, vagyis inkabb a
csapatok.

Az viszont mindenképpen hatalmas kiilénbség, hogy
amig az el6z8 America'’s Cup alatt sikertilt odaig fejlesz-
teni a repiilés technolégidjat, hogy tébbnyire szél felé vi-
torldzva is teljesen kiemelkedtek a hajék a vizbél, addig az
elmult évek alatt oddig jutottak a csapatok, hogy tényleg
elég ritkdn érintik a hajotestek a vizfelszint. Par hét mul-
va egy-egy futamgySzelemhez valészindleg mar elenged-
hetetlen lesz, hogy elkeriiljék a csapatok azokat a kelle-
metlen pillanatokat, amikor barmelyik hajétest érintkezne
a vizfelszinnel.




A szabalyok és a Protokoll - ahogy arrél kordbban is
sz6 volt — tébbszér is valtozott a par évvel ezeléttihez
képest, ami nem kis hullimokat keltett Uj-Zélandon. A
Protokollban eddig négy nagy valtoztatas volt. Az elsé az
AC62-18l az AC50-re torténd 4ttérés, a masodik hdrom
hénapra ra kévetkezett, amely a képviselt csapat orszaga-
ban térténd gydrtasra vonatkozik: az AC50-es hajéorra-
nak 2,7 méteres részét kell csak az adott csapat 4ltal kép-
viselt orszagban laminélni. A kovetkezd véltoztatas, hogy
négy foil (svert) helyett mér nyolcat lehet hasznalni. Es ta-
vasszal a negyedik véltoztatds is napvildgot latott, amely
lehetévé tette, hogy 23 napon keresztiil egymads ellen is
késziilhessenek a csapatok. Ez az egész nem nagyon tet-
szett az Gj-zélandi csapatnak, mivel 6k egyediil késziiltek
az eredeti szabdlyoknak megfelelSen, mikézben a tébbi
csapat mar Bermudén avatta fel Gj hajéjat. Valészintleg
igy egyszer(ibb volt egyeztetnitik is.

Nem vagyok hive a szabalyvaltoztatdsoknak, persze
vannak olyan helyzetek, amikor musz4;j. De itt sokkal in-
kabb az érdekek vezérelték a valtoztatdsokat, mint a kény-
szer vagy az észszer(iség. Az utolsé véltoztatas tlinhet
akér logikus huzasnak is, védhetd ez az 4llaspont, de azért
mégiscsak egy kisebb érvagds az Emirates Team New-
Zealand csapatdnak. Amig 6k 4prilis elején a hajéjukat
reptették Aucklandbél Bermudaéra, addig a tébbi csapat
mar vigan edzett egymadssal, és ezzel komoly verseny-
elénybe kertiltek a kiwikhez képest.

A pélya ezen a Kupén is up&down lesz, és a rendezsk
gondoskodtak réla, hogy mar az entrée kellsképpen oda-
szegezze a képerny6k elé a nézdket. Ugyanis nagyjabdl a
klasszikus parosverseny belépdvel érkeznek a hajok a rajt-
tertiletre, ami egy halandé ember szdmaéra nem kis riadal-
mat okozhat, hiszen ekkor mér nagyjabél harminccsomés
sebességgel szaguldanak egymis felé, hogy az utolsé pil-
lanatban igyekezzenek elkeriilni az titkdzést a csapatok.
Ezek a taldlkozasok most is sokszor a klasszikus parosver-
seny mandverrel, dial-upban végz8dnek, széval lesz izga-
lom béven.

Eddig harom nagy edzéslehet8séget biztositottak a
rendezdk a csapatoknak, ahol versenykoriilmények ko-
z6tt mérhették fel, ki hol tart a felkésziilésben. A leg-
utébbi nagyobb publicitast kapott, mint az els§ kettd, és
mar a csapatok is 6sszeszedettebb képet adtak magukrdl.

Latvanyos a fejlédés. Mindenképpen nagy meglepe-
tést okozott az Artemis csapata, ugyanis az 6sszes futa-
mot megnyerték, szam szerint kilencet, és ebbdl négy al-
kalommal a cimvédét kalapéltak el, de nagyon.

Russell Coutts ezen az AC-n nem csak az Oracle Te-
am vezéreként vesz részt, hanem § irdnyitja az AC Ver-
senyhatésagot (Events Authority) is. Ami ezek szerint
nem Osszeférhetetlen?

Coutts természetesen kielemezte az edzések tanul-
sagait, és kdzkinccsé is tette véleményét a csaptok teljesit-
ményérdl, hogy hol is tartanak a felkésziilésben. O is gy
latja, hogy a svéd Artemis tobb mint egy [épéssel jar a tob-
biek el6tt a mandverek kivitelezésében, a taktikaban, ami-
hez az is hozza tartozik, hogy nem is lasstak. Nathan
Outteridge rajtjai tébbségét meg is nyerte, még a cimvé-
dé ellenében is. Coutts az elemzésében finoman ekézi a
tébbi csapatot, de ne feledjiik, hogy még nagyon az ele-
jén jarunk az egész cirkusznak, hiszen még csak pér hete
vannak vizen a hajok, és az utolsé Kupa éta tudjuk, hogy
par nap alatt fordulhat a kocka.

Artemis Racing — foté Austin Wong

Oracle Team USA — foté Austin Wong
Softbank Japan — foté Austin Wong




Oracle Team USA és Artemis Racing
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Groupama Team france — fotd: Eloi Stichelbaut

Land Rover BAR — fot6é Harry KH

Szerencsére most is van egy-két megszallott America’s
Cup rajongé, aki Bermudan a partrél rendszeresen régzi-
ti az edzéseket. Nekik koszénhetSen valamelyest mi is
képet alkothatunk, melyik csapat miben jé, és miben ke-
vésbé. Persze amatdr felvételekrdl van sz6, igy a tavolbol
néha még azt is nehéz kikdvetkeztetni, hogy melyik hajé
éppen merre tart — a partrél sokszor azt se latni, hogy épp
hétszelezik vagy cirkal egy hajé, hiszen pont ugyanazt l4t-
juk: Griilt tempéju repiilést a viz felett, kézépre trimmelt
szarnnyal.

A hajok amugy félelmetes sebességre képesek. Ennek
az 4ra, hogy sériilékenyek. Tobb svert tort el a felkésziilés
sordn, az Artemis szarnya ki is délt mér egyszer, az Orac-
le pedig felborult.

Meglehet8sen magas a manéverek sordn a centrifuga-
lis erd kévetkeztében a hajérdl lerepiil§ emberek szdma.

A technolégia viszont od4ig jutott, hogy ezek a hajok
elképesztSen gyenge (6-12 csomés) szélben is képesek
akér harminccsoméval hasitani! Es nehogy azt higgyiik,
hogy a sebesség az élesség rovdsira megy, a Groupama
tette kozzé, hogy 45-50 fokra képes cirkélni. A technols-
gia megallithatatlanul fejlédik és olyan dimenzidkat nyit-
nak meg el6ttiink, amire nem is nagyon gondoltunk még
ot-tiz éve.

Méjus 26-4n kezdddik a Louis Vuitton Kupa, ahol az
Oracle a Groupama ellen kezd.

Az America’s Cup jinius 17-én veszi kezdetét, ahol
hét gy6zelemig tart majd a kiizdelem.

Addig még rengeteg edzés vér a csapatokra, és végre
azt is lathatjuk majd, hogy az tj-zélandiak 4ltal fejlesztett
— tandem kerékpéros grinde-okkal szerelt — katamaran
miként teljesit a hagyomdnyosak ellenében a Nagy-
Tengerszorosnak nevezett vizteriileten, Bermudan.

LOUIS VUITTON KUPA

Louis Vuitton Kupa kvalifikacié

2017. méjus 26. — janius 3.

Dupla Round Robin.

A legkevesebb pontot elérd csapat kiesik

a Louis Vuitton Kupa tovabbi kiizdelmeibdl.

Az Oracle Team a tovébbiakban nem folytatja

a Louis Vuitton Kupén, kiilén késziil a cimvédésre.

Louis Vuitton Kupa el6dénté

2017. janius 6-8.

A kvalifikacié gySztese kivalaszthatja ellenfelét.
2 x 5 gy6zelemig tarté parosverseny.

A két vesztes csapat kiesik a Louis Vuitton Kupa
tovabbi kiizdelmeibdl.

Louis Vuitton Kupa dénté

2017. janius 10-12.

Ot gySzelemig tarté kizdelem.

A vesztes csapat kiesik, a gy6ztes versenyez a védd
Oracle Team ellenfeleként az America’s Cupon.

AMERICA’'S CUP

2017. junius 17-18. és 24-27.
Hét gySzelemig tarté parosverseny.
A gy6ztes hazaviszi az America’s Cupot!



