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Vannak dolgok, amiket egyszer(ien nem lehet
kategGridkba sorolni. #SUV? #varosi? #kompakt?
Ezek kozil mindegyik igaz ra, és még tobb is.

Az j Audi Q2 #untaggable.

Az ij Audi Q2 motorizaltsagtol fiiggd, kombinalt dtlagfogyasztasa:
5,4 1/100 km, CO,-kibocsétdsa: 119-124 g/km. Audi A haladas technikaja
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Fa Néndor ismét az écednokon versenyez. Irigylem érte.
Kiszabadulhat a fuszirdlt, végtelenul kicsinyes, étpolitizélt
vildgunkbdl, szabad és 6ndllé lehet, nem kell mésoknak
megfelelnie, csak sajat magdnak. Ami persze — &t ismer-
ve —, sokkal nehezebb.

A tengereken egyszerUek és egyértelmiek a szabdlyok,
nincs mellébeszélés, nem kell, de nem is lehet semmit sem
megmagyardzni. Egyszer( vildg az, ott csak dolgozni kell.
Sokat. BecsUlettel és aldzattal. Es Néndi erre a legalkalma-
sabb, 8 tudja ezt, erre szocializdlédott. Szdmdéra mdés érték-
méré nem hiszem, hogy létezik, mint a munka.

Nem lehet kénny( vele.

Elképzelhetetlen honnan van energidja, heteken, hénapo-
kon &t, a nap huszonnégy érdjaban hibétlanul, kihagyés
nélkul koncentrdlni. Taldn, mert végtelenUl eltékélt és kitar-
t6, mondhatjuk: konok.

Szédméra fel se nagyon t0nik, hogy amit véghezvisz milyen
6riési dolog. Nem foglalkozik ezzel.

A versenyen nem a gybzelem vagy egy jobb helyezés mo-
tivalja. Hanem az, hogy megtegye amire képes. Szerinte
persze nem érdemes, nem is lehet mésként élni. Fontos
szdmdra, hogy elérje a sajat hatdrait. Esetleg akér egy ki-
csit tébbet... Es sokra lehet képes, ha ilyen fantasztikusan
vitorlazik.

Kivilrél nézve, azt gondolom, mentdlisan soha nem volt
ilyen felkészilt. Fizikailag persze nem lehet a hisz évvel ko-
rébbi 6nmaga, de a hisz évvel fiatalabbakkal siman fel-
veszi a versenyt. Ez pedig elég kell, hogy legyen az dlma
megvalésitédsdhoz.

Ndndit sosem hatotta meg sem a vagyon sem a hatalom.
Tesz a politikdra. Evtizedek 6ta tudunk rendszeresen Ggy
beszélgetni a vilagrél, a térsadalomrdl, hogy nem keril ké-
z6ttink sz6ba sem a pénz, sem a politika. Vallja, hogy egy
sor dolog elébbre valé ezeknél. A csaldd, a vitorldzds, a
tenger, a bardtok.

Mindig a céljairdl, terveirdl beszél, sosem a sikereirél. Pe-
dig jutott neki beléle béven. Biztos vagyok benne, hogy
most, amikor az Indiai-6cednon hajézik, a kévetkezé terv
fogalmazédik meg benne.

Mindenre jut ideje, kivéve az ostobasdgra, a feltletes dol-
gokra, az Ures fecsegésre. Ugyanakkor érdekeli, hogy ma-
sok mit gondolnak, mi a véleményik — akér réla is —, és
nem csak szeret, de tud vitatkozni.

Lehet &t szeretni, és lehet nem szeretni.

De nem becsiilni? Azt nem lehet.
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A nyolcadik Vendée Globe nekink természetesen Fa Nandorrél szél, drukkolunk, hogy {6l menjen. Ebben nincs is hi-
ba, mindent megtesz, ami épp ésszel elképzelhetd. Hibétlanul, jelenleg a 12. helyen vitorlézik. Es persze féltjik is, mert
a tdv veszélyesebb fele még hétra van... HAJRA NANDI!
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Versenyzék és hajok

A jelenlegi Vendée Globe-on ugyan tiz nemzet vitorlazéi
kiizdenek, de koziilik csak Alex Thomson az, aki megfe-
lel&en gyors hajéval és elegendd versenytapasztalattal ren-
delkezik ahhoz, hogy végre megtérje a francia egyedural-
mat és gyézzén. A tobbi »kiilfsldi« elsésorban technikai
héatranyban van, de az 4ltaldban kevesebb sz6l6 foldkerii-
16 tapasztalatukon tul kisebb kéltségvetésti program az
6vék, igy nincs a hatuk moégstt olyan parti miszaki segit-
ség, mint amilyenekkel a nagy szponzorokkal megtdmoga-
tott francia élmendk szdmolhatnak.

Mar a nevezésnél j6 elgjelekkel indult a nyolcadik Ven-
dée Globe. 29 hajés jelentkezett és érkezett meg Les Sab-
les d’Olonne-ba. Volt mér ennél eggyel t5bb is 2008-ban,
de most mér tiz nemzet vitorlazoi alltak rajthoz, soha eny-
nyien kordbban.

Francia egyeduralom
A Vendée Globe francia taldlmény, és minden téren 6k
dominélnak a sz6l6 vitorldsversenyzésben. Nem pusztan
a kikstés nélkdali foldkerils rendszeres megrendezése mi-
att. Nagyon er8s az utanpétlasuk, elsésorban Mini Trans-
at és az egyszemélyes Figaro sorozatnak készénhetden,
valamint a hajéiparuk, a tervezdk és kivalé hajoépits cé-
gek is régen specializdlédtak mar a szolévitorlas mifajra.
A Vendée Globe-ot eddig még csakis francia verseny-
78 nyerte, de a dobdgéra is nehezen jutnak fel mas nemze-
tek vitorlazéi. Konkrétan nyolc alkalombél 6sszesen ha-
romszor tudott egy-egy brit a gyézelem viszonylagos kézel-
ségébe kertilni. Nem-franciaként a legkézelebb a diadalhoz




Epilt Vendée Tervezé
2015 - VPLP Verdier
2015 - VPLP Verdier
2015 - VPLP Verdier
2015 - VPLP Verdier
2015 - VPLP Verdier
2014 - VPLP Verdier
2014 - Fa-Déry
2011 Macif — Gabart 2012-2013 — 1. hely VPLP Verdier
2010 Banque Populaire — Le Cléech 2012-2013, 2. hely VPLP Verdier
2009 PRB - Riou 2008-2009 VPLP Verdier
2009 Virbac Paprec — Jean-Pierre Dick 201213 VPLP Verdier
2007 Groupe Bel - Kito de Pavant 2012-13 VPLP Verdier
2007 - Finot — Conq
2007 Safran — Marc Guillemot 2012-2013 VPLP Verdier
2007 BWR gy&ztes: Paprec-Virbac 2

2007 BT 2008 - Josse, Hugo Boss — Thomson 2013 Bruce Farr
2007 Maitre — Jéremie Beyou 2012-2013 Farr
2007 Ecover — Mike Golding 2008-2009 Owen-Clarke
2006 Delta Dore — Beyou 2008-2009 Farr
2006 Gitana Eighty - Loick Peyron 2008-2009 Farr
2006 Akena Vérandas — Boissieres 2008-2009 Farr
2006 Energa — Gutkowski 2012-2013 Finot-Congq
2006 2009 - Brit Air — LeCléech, 2012-2013 — De Broc Finot-Conq
2006 Mirabaud 2008-09 — Dominique Wavre Owen-Clarke
2004 - Lavranos
1999 Stamm: Cheminées Poujoulat 1. Pierre Roland2010
1999 Kingfisher — MacArthur 2001, 2. hely Owen-Clarke
1999 Whirlpool — Cathrine Chabaud 2001 Marc Lombard
1998 4 Vendée Globe részvétel Finot

2001-ben, az akkor 24 éves Ellen MacArthur jart. O pér
nappal a célbafutas el6tt révid ideig az élre is kertilt, 4m el-
s6ként végiil Michel Desjoyeaux ért vissza Les Sables
d’Olonne-ba. 2005-ben Mike Golding, 2013-ban pedig
Alex Thomson lett harmadik, de a gy&ztest nem veszélyez-
tette komolyan egyikiik sem. Azt viszont ne feledjiik, hogy
a Vendée Globe torténetében Fa Nandor volt az els§ nem
francia vitorlazo, aki teljesitette a versenytavot, amikor
1993-ban a masodik versenyen 5. helyen futott célba. 1990-
ben a harom nem francia résztvevs mind kiesett. 1992-93-
ban maér heten voltak mas nemzetiség( vitorlazok. Ketten
tudtdk teljesiteni a tavot, 6ten pedig akkor is kiestek.

A hajék és a 2013-as szabalyvéaltozds hatésai
A mezdny - a hajék technikai szinvonala miatt is - leg-
aldbb harom részre oszthaté. Vannak a 2014-15-ben
épiilt tdimaszuszonyokkal (foil) ellatott megfelels szélben
szupergyors modern hajok.

A masodik sebességi csoportba a 2006 és 2008 kozostt
épiilt legjobb IMOCA 60-asok tartoznak, amelyekre nem
kell alkalmazzak a kizarélag Gj épitési hajokra vonatkozé
médositott szabalyokat. Némelyikiik kénnyebb a moder-
nebbeknél, és akad koztiik néhdny kiemelkedSen gyors
darab is. Ok altaldban a kézépmezdnybe tartoznak, bar
olyan is akad kéztik, amely 4tlagteljesitményét tekintve
alig marad el a foileres hajok mogstt. Gyenge szélben,
amikor a tdmaszuszony nem segit, hanem inkabb fékez,
még gyorsabbak is az Gjaknal.

A mez8ny végébe tartozik néhany oreg, 12-18 éves
IMOCA 60-as. Ifjan akér a legjobbak voltak — péld4ul El-

Alex Thomson, Hugo Boss — foté: Cleo Barnham
Jean-Pierre Dick, StMichel-Virbac — fot6: Jean-Marie Liot / DPPI
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Morgan Lagraviere, Safran — foté: Jean-Marie Liot / DPPI
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Fa Nandor, Spirit of Hungary — foté: Christophe Favreau
Paul Meilhat, SMA — fot6: Vincent Curutchet / DPPI

len MacArthur egykori Kingfishere, amellyel most a spa-
nyol Didac Costa vitorlazik —, de ma mar elavult a forma-
juk is és nehezek. Nem baj, hiszen a mez8nyben b&ven
akadnak olyanok, akiknek a {6 céljuk a palya teljesitése.

Fa Nandor hajéja kilég a sorbdl. A Spirit of Hungary
életkorét tekintve a fiatalok kozé tartozik, mégis csak a
kézépmezdny elérésére alkalmas, barmennyire gondosan
tervezett és j6l megépitett hajé. Ennek sszetett okai van-
nak. Az IMOCA (International Monohull Open Class
Association) olykor véltoztat a Vendée Globe-on is hasz-
nalt 60 labas osztaly szabélyain. Mivel ez egy nyilt tipus,
vagyis az elSirdsok adta kereteken beliil a tervezsk stletei
szabadon megvaldsithatok, ezért a szabalyok id6kézon-
kénti médositésa sziikségszerd. Hiszen a hajéépitd anya-
gok és a tervezdi tudds folyamatosan, az elmult hdrom év-
tizedben rohamléptekben fejlédik, amit az IMOCA 60
osztalyel6irasoknak kévetnitik kell. Kiilésnben nem ma-
radhatna vonzé a tipus. 2013 decemberében az IMOCA
jelent@s valtoztatasokat fogadott el az osztélyelSirasban.
Az azéta sziiletett, teht a modern, legfrissebb szabalynak
megfelel@en épitett hajok szinte mind »foilosak«, vagyis a
hajétestbe épitett DSS (Dynamic Stability System — dina-
mikus stabizalé rendszer) tdmaszuszonynak készénhetd-
en kedvez8 koériilmények esetén kiemelkeds sebességre
képesek, mivel ezek az 6ridsi bajusz alakt uszonyok nem
egyszer(en stabilizaljak a hajét, de azt megemelve lecsok-
kentik a vizbe meriil§ feliiletet. Tehat a kisebb vizesitett
feltilet kisebb strlédast, kevesebb fékezs ellenéllést, azaz
nagyobb sebességet jelent.

A DSS alkalmazasit nem konkrétan az Gj szabélyok
tették lehetvé, amelyek elsGsorban biztonsagi okokkal in-
dokolva, vagy éppen a hajok koézti jelentds kiilénbségek
csokkentésének érdekében sziilettek. A tervezsk és a ver-
senyzSk viszont keresik a kiutat, és ha egy irdny lezarul, m4s
megoldast taldlnak a hajok gyorsitdsara. Az IMOCA 60
szabaly kordbban is meghatdrozta a hajétestbdl kinyuals
elemek - uszonyok, kormanylapok — maximalis szam4t. A
mar kitaldlt DSS alkalmaz4sanak lehet&ségére, a tdmasz-
uszonyok besoroldsara a valtoztatasok utan kérdeztek ra a
tervezdk, és azokat némi polemizalas utan a felelgsok elfo-
gadtak. Persze az IMOCA vezet6i kozétt is vannak terve-
78k és versenyzdk, akik feltehetSen pontosan tudték, hogy
a véltoztatasok hova vezetnek. Akar el6re is. Igy akadhatott
olyan, aki bels§ informacickhoz férve versenyelSnyre tett
szert a tervezésben... Mindenesetre az elmult hdrom évben
a Spirit of Hungaryt leszdmitva kizarélag VPLP tervezésd
IMOCA 60-asok jelentkeztek a porondon.

A szabalyvéltozdsok a lehetd legrosszabbkor jéttek
Néndinak. Elképzelte és megtervezte a hajéjat, mire meg-
valtoztak a szabalyok. Emiatt mar épités kézben médosi-
tani kellett hajon, hiszen 4j darabként minden szabaly-
pont kételez8en vonatkozott a sziiletd Spirit of Hungary-
re. Ezek a médositdsok az ezutdn megjelent tdmaszuszo-
nyok nélkil hatranyosak a régi hajokhoz képest.

Az Gj fejlesztések kialakitdsa, a DSS-ek j6 felhaszna-
l4sa viszont nagyon 6sszetett — tehat idSigényes és drdga
— tervezdi feladat. Raadasul az eredményt a megépitett
hajok teszteredményei igazoljék, és azok jelentik a to-
vabblépés lehetdségét. Az (ij tdmaszuszonyos hajok tervei
mind a VPLP tervezSirodédban sziilettek, viszont nincs
két egyforma. Se formajukat, se a hajéba épités méodjat te-
kintve. A 2015-6s Transat Jacques Vabre versenyen 6t ta-
maszuszonyos is rajtolt, de csak egy, a Banque Populaire
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ért célba, az is masodikként, mert a hagyomanyos, DSS
nélkiili PRB gy&zétt.

A Vendée Globe-on most versenybe szallt timaszuszo-
nyos hajok mér sokkal jobbak, tébbet birnak 2015-6s én-
maguknal, hiszen a tapasztalatok alapjan folyamatosan
zajlott a fejlesztésiik, 4talakitasuk. Mindezzel egyiitt sok-
félék az uszonyok is, pedig mindegyiket Marc Van Pethe-
gem és Vincent Lauriot Prévost (VPLP) csapata fejlesztet-
te. De mindegyik maga egy-egy kiilén teszt, kisérlet ezen
a foldkerildn is.

Spirit of Hungary

Fa Nandor soha nem akart DSS-t épiteni a hajéba. Ha
akart volna, se lenne esélye olyan informaciéhalmazhoz
jutni, mint amilyen a franciak fejlesztését lehetévé teszi.
De azért sem kell neki tdmaszuszonyos hajé, mert a pri-
oritdsai is masok, mint a gy&zelemre hajtoknak.

Nandi 24 évvel ezel6tt lett 6tédik a Vendée Globe-on,
és htsz éve rajtolt utoljara a féldkeriilén. Nem azért nem
lehetne éllovas, mert idSkdzben 63 éves lett, hiszen kivals
fizikai 4llapotban van. De kihagyott hisz évet, mikézben
a mostani mendk teljes tdmogatottsdggal vitorlaztak és
versenyeztek az 6cednokon. Rdad4sul abban a hiisz évben
teljesen megvaltozott a tengeri offshore versenyzés stilusa
és hattere. Elég csak a szdmitégépek és a meteoroldgiai
elSrejelzések fejl6désére, és ezeknek az internet adta lehe-
t&ségekkel vals kihasznilhatésdgara gondolni. Més a tak-
tika, hiszen most a versenyzdk szinte elSre latjdk a varha-
t6 valtozasokat, és ezt az infét fel lehet és kell is hasznal-
niuk az Gtvonaltervezésiikben. Fejlédtek a miszerek, a
szoftverek, az autopilotok képességei. A hajokhoz pedig
mdr a tervezSasztalokon részletes — persze vizi edzéseken,
teszteléseken tovabb fejlesztendd — polartabldzatok ké-
sziilnek, hogy a versenyz8 mindenféle szélben, hullimz4s-
ban a lehetséges vitorlakombinaciékbdl a leghatékonyab-
bat vélaszthassa, és a feltételekbdl a lehetd legjobb sebes-
séget hozhassa ki. Ezeket az adatok pedig felhasznalhatok
és sziikségesek a pontos ttvonaltervezéshez, végeredmény-
ben az écedni léptékdi meteotaktika kialakitdsahoz. Nan-
di ezeket megtanulta, de nincs meg a rutinja, hogy készség
szinten hasznélja a fejlesztéseket.

Mindezektdl persze nem lett kénnyebb megkertiilni a
Foldet, csak sokkal gyorsabb lett a verseny.

Husz évnyi profi fejlesztéssel megteremtett hatalmas
elény behozhatatlan, hogy a financiélis kérdésekrél ne is
beszéljiink. De attél még a Vendée Globe ugyanaz, ami
hasz éve is volt, és a Fold kériilvitorlazasa versenyben,
egyediil, kiilsé segitség nélkiil egy hatvanlébas vitorlés fe-
délzetén ugyanolyan vonzé feladat maradt.

Felgyorsult a verseny
Az élen a tamaszuszonyos hajok szdguldanak, esélyt sem
hagyva a hagyomdnyosoknak. Persze nincsenek mind ott
az élen. A holland Pieter Heerema (No Way Back) bar 65
éves, de tjonc szolovitorlazo f6ldkeriils. Nem hogy a ko-
zelében nincs a hasonlé hajokkal hajtoknak, de a tav har-
mad4t megtéve a kézépmezdny is j6 par szaz mérfolddel
elétte jar. Ezen kivil Morgan Lagraviere (Safran) kormany
és autopilot meghibdsodasok miatt kidllni kényszertilt.
Ugyanakkor a leggyorsabb hagyomanyos hajéval az
élcsoportban vitorlazé Vincent Riou (PRB) is peches volt.
Ismeretlen viz alatti valaminek titkézve az 6 hajéja is meg-
sériilt és a Safranhoz hasonléan kikststt Dél-Afrikdban.

Fotd: Jean-Marie Liot / DPPI

Kito De Pavant, Bastide Otio — fot6: Gilles Martin-Raget
Thomas Ruyant, Le Souffle du Nord pour le Projet Imagine




A foilosok 4ltal a verseny nagyon felgyorsult. A 78 napos
rekordidével gy&ztes Francois Gabart négy évvel ezel6tti pozi-
cidival 9-10. lenne, és a tav harmadénal mar 2000-2200 mér-
folddel lenne lemaradva az els6tsl. Persze a mostani verseny el-
s6 heteiben - kiilénésen az elol szdgulddknak — nagyon jol ala-
kult az id6jarasi helyzet. Sokkal jobban, mint négy éve. De a ré-
gi hajéjaval Gabart az aktualis koriilmények kozott sem lehet-
ne koézel az els§ helyhez.

Tulajdonképpen Riou kiesése 6ta most is Gabart egykori
hajéja (akkor Macif, most SMA néven) megy a legjobban a
DSS nélkiiliek kézott. Am a Gabart-hoz hasonléan fiatal, »el-
s6 kords« Paul Meilhat az els6 honap végén a negyedik helyen
vitorldzik, 1200 mérféldes hatranyban, ami legaldbb 3—4 nap-
nyi lemaradas. Es még messze van a féltt!

A mezdny kézépsS részében Nandinak meg kell kiizdenie
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tébb nagyon j6, korabban is sikeres el6z6 generaciés hajéval.
Arnaud Boissieres a Bruce Farr tervezésd, Barcelona World
Race gy6ztes egykori Paprec-Virbac 2-vel hajt, az ir Enda
O’Coineen hajéjat pedig Ecover 2 néven ismerjiik, és Mike
Golding ment vele a foldkertlén. Kojiro Shiraishi Spirit of
Jukoh-ja 2008-ban Josse-t vitte a Vendée Globe-on (BT) étven
napon at kormanyédnak téréséig, majd 2012-ben Alex Thom-
son hajtotta Hugo Boss-ba 6ltéztetve, és bronzérmes lett.
Néndi a verseny elsé harmadét nézve nagyszertien helyt-
all, nem kevésbé a Spirit of Hungary. A verseny honlapjén na-
ponta hat alkalommal frissiil6 nyomkévetdn jol latszik, hogy
olykor més taktikara kényszeril, mint a kérnyékén vitorlazok,
mert feltehetSen a Spirit of Hungary hozzajuk képest eltérd
szélszdgdn vitorldzhat j6 sebességgel. De Nandi nyugodtan,
az idében kell§en elére tekintSen, j6 meteotaktikaval valaszt-
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P~ S o ja meg dtvonalat, amit az idGjarasi helyzet valtozasa rendre

pozitivan igazol vissza. Biztonsdgos, nyugodt vitorldzassal
hozza azt, amit eltervezett és amire a hajéja épiilt. Eppen
otodszor vitorlazza koril a Foldet, és reméljik, hogy ismét
megmassza a maga Everestjét. Sokkal gyorsabban, mint hu-
szonnégy évvel ezelStt! Akkor 128 és fél nap alatt tette meg
az utat, Most, ha tgy folytatja, ahogy az Indiai-6ceénig haj-
tott, akkor b6ven szaz nap ald viheti a sajat cstcsidejét!

KRONOLOGIA

November 6. a nyolcadik Vendée Globe rajtja. Tiz nemzet 29
szélévitorlazdja vag neki a huszondtezer mérfoldes tavnak.
Egyediil, kikotés és kiils§ segitség igénybevétele nélkiil. Les
Sables d’Olonne vizparti Gtjain és a tengerre nézS hazak abla-
kainal, erkélyein négy-6tszdzezer ember figyeli a hajok kivonu-
lasat a rajthoz, majd kora délutdn az indulds pillanatait, és a

; . part mentén vezetd elsé néhany mérfoldet.

R i : A statisztikék szerint a 29 hajobdl nagyjabél a fele ér visz-
Arnaud Boissieres, La Mie Caline — fot6: Olivier Blanchet / DPPI sza ugyanide a célvonalra, miutan bal kéz felél elhagytak Af-
Kojiro Shiraishi, Spirit of Yukoh - fot6: Jean-Marie Liot/ DPPI  rika déli végét, Ausztrilia déli partjait, és szintén bal kéz fe-
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161 kertilik Amerikét a visszatiton Eurépaba. A csticsidét négy
éve Francois Gabart allitotta fel. 78 nap, 2 6ra és 16 perc alatt
vitorlazta kériil a Foéldet. Tobb, mint 39 nappal révidebb id&
alatt, mint Tituan Lamazou, az els§ Vendée Globe gy&ztese
1990-ben. Most még gyorsabbak lesznek, és nem csak az el-
s6k, hanem akér tébben is.

1989 és 2013 kozott az elsd hét Vendée Globe-on 6sszesen
136 hajo rajtolt el, és koziiliik 71 tudta teljesiteni a tavot, ami
52 szazalékos célba érés. A legtdbben a harmadik, 1996-97-es
versenyen estek ki. akkor a mezénynek csak negyven szazalé-
ka — 15 hajébdl 6 — ért célba. Ugyanilyen volt az ardny a
2008-2009-ben futott hatodik Vendée Globe-on, akkor 30 in-



dulébél 12-en futottak be. Am ezeken a versenyeken a rajt
napjan a Viszkéja-6bolben kemény szembeszél és a sekély viz
miatt meredek, veszélyes hullimz4s varta a mezényt. Sokan ki
is estek az elsé napokban, az elsé két hétben. Most viszont ide-
alis az idGjaras. A francia—spanyol-portugal partok mentén az
erGs, és szokatlanul északra hizédott magasnyomasu idéjara-
si rendszernek készénheten a szokdsoshoz képest békés és ha-
tékony bészeles dél felé rohanas varja a mezdnyt, és az Egyen-
1it6 utdn is j6 eséllyel folytatédhat az akadalymentes végta.

A 13-15 csom6s félszeles rajt utan a leggyorsabb a hagyo-
ményos, vagyis tdmaszuszony nélkili hajéval versenyzd
Vincent Riou (PRB), a 2004-2005-6s verseny gyGztese. Az-
tdn jon Sébastien Josse, a DSS-sz4rnyas Edmond de Roth-
schilddal. Elesedik, szerez egy kis magassagot a szél felg,
majd megejti a hajot. A szél alatti 6ridsbajusz megemeli a hat-
vanlabas testet, a hdromnegyede a viz {61¢ kertil és révidesen
elszaguld Riou felett.

Az els6 napi sorrend nem sokat szdmit egy ilyen hosszu
versenyen. Rdad4sul azt mindig az ideélis itvonal egy tavolab-
bi pontjdhoz viszonyitott tavolsag alapjan allitjak 6ssze, ami
nem veszi figyelembe az aktudlis pozicidk taktikai elényeit és
hétranyait. Az viszont jél latszik mér az elsé nap utdn, hogy
mely hajok térhetnek a gySzelemre, kik azok akik inkdbb csak
egy j6 helyezésben reménykedhetnek, és kiknek lehet elsédle-
ges a foldkertilés teljesitése, lényegében fiiggetleniil az ered-
ménytsl. Az élen Alex Thomson vezetésével a legmodernebb
tdmaszuszonyos hajok a holland Heerema kivételével, illetve
kozéjiik ékelédve a legjobb hagyomanyos uszonyos IMOCA
60-as, a PRB, Vincent Riouval a fedélzeten, illetve a négy év-
vel ezel6tt gyztes hajéval Paul Meilhat. Az & atlagsebesség-
ik az elsg 24 6rdban 15-16 csomé. Mégottiik a szintén gyors,
2006-ban és 2007-ben épiilt hagyomédnyos hajokkal néhany
nagyon tapasztalt és kivalé teljesitményre képes francia sz6l6-
vitorldzé: Yann Eliés-t6l Le Camon 4t Kito De Pavant-ig. Ok
13-14 csomos sebességet produkaltak 6ranként. A 16. helytdl
pedig a mezdny mésodik fele, akik, ha még tudndnak is ilyen
tempé6t menni, lassabban kezdenek, mert kiilénb6z8 okok mi-
att deklaraltan més a motivaciéjuk. Ide tartozik Fa Ndndor is.

Az els6 6rakban Nandi kiiléndsen évatosan kezd, igy a
frasz kertilget, latva, hogy lassabb a legtébb hajénél. A Bar-
celona World Race-en is egy nagyon rossz elsg nap eredmé-
nyeképp maradt ki késébb a j6 szélbdl, és lett a kis hatrany-
bél azonnal nagy. De eztttal ahogy miilik az idé latszik, hogy
most méar mas a helyzet. Akkor 4j és ismeretlen volt a hajé,
ami még tébb csomdnyi sebességhatranyt jelentett az egyéb-
ként foghat6 hajékkal szemben. Most azonban egészen més
Néndi és a Spirit of Hungary viszonya, és nem csuszik ki a
mez8nybdl. Csak dvatosan kezdett. Az els§ nap utén a 21.
helyen vitorlazik.

November 16. — Még teljes a mezény

Kilencedik napja versenyez a Vendée Globe mezdénye, és teljes
a létszam, nem esett ki egyetlen hajé sem a versenybdl. Ez el-
s@sorban a rajtnal és a kévetkezd napokon volt kiiléndsen ked-
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vezd idGjarasnak készonhets. Raaddsul mindannyian megusz-
tédk az eurépai partok mentén stirdl kereskedelmi és haldszhajé
forgalmat. Ezittal senki sem titkézott kivildgitatlan vagy nehe-
zen észlelhets hajéval. Az els6 napon ugyan a spanyol Didac
Costanak vissza kellett térnie a kikétébe, de elektromos rend-
szerének tébbnapos szerelése utan a tébbiek utan eredt.

Az élmez8ny révidesen az Egyenlit6hoz érkezik, az éllo-
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vasok mar tul is jutottak a méskor zavaros id&jarast okozé

doldrums-on, az intertrépikus zavart szelek z6ndjan. ElsS he-

DPPI

Fot6: Jean-Marie Liot /

Louis Burton, Bureau Vallée — fot6: Stephane Maillard

Fabrice Amedeo, Newrest-Matmut, Foté: Jean-Marie Liot / DPPI
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Bertrand De Broc, MACSF — fot6: Jean-Marie Liot / DPPI
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Fot6: Jean-Marie Liot / DPPI

Rich Wilson, Great American IV. — fot6: Olivier Blanchet / DPPI

lyen a brit Alex Thomson vitorlazik a Hugo Boss-szal, aki az
eddigi id&jarasi koriilmények kézstt nyilvanvaldan a leggyor-
sabb hajéval versenyez. A Hugo Boss is DSS-uszonyokkal,
vagyis az drboc magassagban elhelyezett tdmaszté szarnyak-
kal ellatott vitorlas, amelyek megfelels sz6gon vitorldzva, kel-
16 szélerd esetén a hatvanldbas hajétest j6 részét kiemeli a
vizbél. Ezek a hajék a hagyomanyosokhoz képest tébb cso-
monyi sebességfolénnyel birnak. Kérdés, hogy melyik, hogy
birja majd a keményebb meneteket, kiilénésen a déli 6cedno-
kon, vagy visszaérve az Atlantira az utolsé heti durva préba-
kat, amikor mar kimeriiltek a versenyzdk és a hajok egyarant.

Alex Thomson a rajt utdn az élre allt, majd a spanyol par-
tok mentén délre tartva hozott egy rossz déntést. A tébbiek-
hez képest keletre, a portugal partok felé igazitott, amirsl mar
az iranyvaltoztatdsa utdn maga is sejtette, hogy hibas taktika
lehet. Révidesen vissza is esett a nyolcadik helyre, amikor el-
lenfelei téle nyugatabbra, jobb széllel elhtztak mellette. Am a
Hugo Boss, amelynek DSS-uszonyai kiilénboznek a francia
hajokétdl, kisegitette a bajbdl. A passzéatszeles zéndban a brit
versenyzd husz csomé feletti dtlagokat produkélva visszavet-
te a vezetést, és stabilizalta 60-90 tengeri mérfoldes elényét.

Magstte Armel Le Cléac’h a masodik szoros kiizdelemben
az tldozokkel, akik kozott ott van a harmadik helyen Vincent
Riou. Ové az éllovasok kézétt az egyetlen hagyoméanyos, DSS
nélkil versenyz8 IMOCA 60-as, rdadasul az els6 héten egyér-
telmtien & hozta a legjobb széltaktikai dontéseket. Nem vélet-
lentil nyert méar Vendée Globe-ot!

A tiz nemzet 29 haj6jat felvonultaté mezényben Fa Nan-
dor a nemzetek sorrendjében negyedik helyen, miutén az ab-
szoldt sorrendben egyre magabiztosabb tempdval feljstt a
18-19. helyre. O is tiljutott mar a Zoldfoki-szigeteken és j6
tempdban kézeledik a doldrums-ba. A Spirit of Hungary na-
pok 6ta nagy kiizdelemben van Le Diraisonnal.

Az Azori-szigetektsl délre, a passzétszeles zéndban Nan-
di keletebbre kényszertilt ellenfeleinél, mert a bSszeles me-
netben 6 nem tud olyan mélységre (annyira hatszelesen vagy
b& raumban) vitorldzni, mint az erre feltehetéen alkalma-
sabb vitorlakészlettel biré kézvetlen ellenfelei, 4m igy is tart-
ja magat, és kitartdsaval, j6 dontéseivel ellenstlyozni képes a
bizonyos szélszégeken vitorldzva meglévs hatranyat. Novem-
ber 15-én Nandi a Zsldfoki-szigeteken tudl, egy gyengesze-
les zénaban az idGjarasi rendszer kézéppontjahoz kézelebb
lévén kedvezdtlenebb szélben veszitett par mérfoldnyit, igy
Le Diraison eléje kertilt.

Kérdés, hogy a kiismerhetetlen és szélvaltozdsai miatt na-
gyon munkas doldrums zénéban ki, mennyire lesz szerencsés.
Mindenesetre A Spirit of Hungary eddig a lehet&ségeitsl el-
varhat6 legjobb helyen 4ll, és reméljiik legaldbb ugyanitt lesz
a mezdényben, amikor a déli féltekére ér.

November 18. — Kettészakadé mezény

Az éllovas Alex Thomson rekordid§ alatt, 1 napot és 4 6rat ja-
vitva Jean Le Cam 2004-es cstcsidején, 9 nap, 7 6ra és 2 perc
alatt érte el az Egyenlitét!

A mezény pedig kettészakadéban van. Nem pusztan
azért, mert elél a gyorsabb hajok, kéztik a tdmaszuszonyon
szagulddk alapvetSen jobb sebességiikkel elhtiznak. Hanem
azért is, mert szdmukra igen kedvezden viselkedett a dold-
rums, szinte akadélytalanul rohanhattak 4t, mig a tizenkette-
dik helyen vitorldz6 Kito De Pavant mogétt bezérult az ajté.
A tébbieknek mar meg kellett kiizdenitik az itt szokasos val-
tozo, lealls szelekkel, amelyeket lokalis zivatarokkal kisza-
mithatatlanul érkezd révid viharos széllokések szineznek.




Fa Nandinak rosszul jétt ki a 1épés a doldrumsban. Ko-
rdbban kézvetlen ellenfeleitdl keletebbre kényszeriilve nehe-
zebben juthatott tul a zavart szelek zéndjan. Stéphan Le
Diraison téle nyugatabbra ellépett mell6le és a japan Shiraishi
is elé keriilt, igy jelenleg a Spirit of Hungary a 20. helyen vi-
torlazik. Ok még varhatéan csak ma érik el az Egyenlitt, de
legalabb mar jé szélben haznak dél felé.

Id6kézben Tanguy De Lamotte, aki a Zoldfoki-szigetek-
nél megallva megprobalta megjavitani drbocanak letért csa-
csat, és visszafordult Les Sables d’Olonne felé. O az elsd, aki
feladta a mostani Vendée Globe-ot. Négy évvel ezelétt az
EgyenlitSig mér hat hajé is kiallni kényszertilt.

Délen szaguldanak az éllovasok, kiiléndsen a tdmaszuszo-
nyos modern hajék. Alex Thomson (Hugo Boss) tartja az el6-
nyét, de Vincent Riout (PRB) barmilyen jél hajt és taktikazik
is az élmez8nyben egyediili hagyomanyos hajéjaval, itt Shatat-
lanul teret veszit ellenfeleihez képest. A tébbiek rendre 1-3
csoméval gyorsabbak. Megel6zte 6t Armel Le Cléac’h utdn
Sébastien Josse is. Aki a harmadik Vendée Globe-jan hajézik.
Nyolc évvel ezel6tt 5. helyen ért célba, a legutébbi versenyen
pedig kidllni kényszertilt.

Az interneten szamtalan videé lathats, amelyeken meg-
csodalhat6 a modern IMOCA 60-asok szarnyaldsa. Amikor a
héttonnas hajé haromnegyede kiemelkedik a vizbdl, az rend-
kiviil instabilnak t(inik a hagyoményos egytesttickhez szokott
szemnek, holott ilyenkor a DSS-uszonynak készénhet&en ép-
pen, hogy nagyon biztosan fekszik a vizen a hajé! Ilyenkor tu-
lajdonképpen kénnyebb vele vitorldzni, mint egy hagyoma-
nyos egytesttivel... Csak kibirjak-e végig a hatalmas bajszok?

November 22. — CsUcsddntés rekord nélkol

A Vendée Globe f6ldkeriilén vezetd Alex Thomsonnak nem
kicsit balszerencsés napja volt november 19. Tértént vele egy
kis baj és egy nagy is. A déli Atlanti-6cednon szdguldva meg-
dontétte Francois Gabart 24 6ras rekordjat. Es mégsem! A
négy éve felallitott csics 534,48 tengeri mérfold. Ugyan Alex
535,34 mérfoldet, azaz 991,45 kilométert vitorlazott egy nap
alatt, 4m ezt nem fogjak elismerni rekordként, ugyanis a sza-
bély tgy szdl, hogy a csticsdéntéskor legalabb egy egész ten-
geri mérfolddel, vagyis 1852 méterrel messzebbre kell jutni,
mint amennyit a cstcstarté vitorldzott kordbban. Ehhez pe-
dig a wales-i versenyzének hidnyzik 259 méter! Lehet, hogy
a rekorddéntés szabalya kissé elavult korunk miiszaki szinvo-
naldhoz viszonyitva?

De Alex Thomson ezen nem sokdig rdgédhatott, révide-
sen akadt ennél sokkal nagyobb gondja. Ugyanis valamilyen
viz alatt Gszé targynak titkézve letdrt a Hugo Boss jobb olda-
li DSS-uszonya. Igy természetesen lelassult. Ezen a verse-
nyen tébbé nem repiilhet a jobb oldali timaszuszonyan. Csak
azért drukkolhat, hogy a Jéreménység-fok utdn minél tébbet
mehessen jobbcsapéson, a bal oldali »bajszon« még teljes se-
bességgel szaguldva. Egyel6re vezet a versenyen. A tébbiek-
tél délebbre, kicsit erésebb szélben, még 90 mérf6ldnyi az
elénye Armel Le Cléac’h és Sebastien Josse-szal szemben. De
az esélyei jelentSsen csékkentek ezzel a sériiléssel.

Hétrébb, a portugal partok kézelében még egy viz alatti
targgyal valé titkézés tortént, de Bertrand Le Broc rosszabul
jart, mint a brit, § a verseny feladdsara kényszerilt. A hajs-
jan egyre er8sddé vibraldst érezve kitért a Fernando de
Noronha szigetek kézelébe, hogy védett vizen a hajé ald me-
rilhessen. A tékesuly és a hajétest sériilését latva dontott a
befejezésrél. Ez volt a negyedik Vendée Globe-ja, és csak
egyszer ért célba.

Fotd: Jean-Marie Liot / DPPI
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Didac Costa, One Planet One Ocean — fotd: Jean-Marie Liot / DPPI
Romain Attanasio, Famille Mary-Etamine du Lys
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Fot6: Jean

Sébastien Destrenau, TechnoFirst-faceOcean

Les Sables d’Olonne-ban mozdulni sem lehet - fot6: Mark Lloyd
Fa Nandor kifelé a csatorndban — fot6: Olivier Blanchet / DPPI

A 57616 f6ldkerils verseny még versenyben 1évs 27 hajé-
jat haromfelé szakitja az idGjaras. Az els§ hét hajé 20-25
csomés szelekben szaguld dél felé. Uldozsiket a nyugatra
huz6dé Szent Heléna magasnyomadsu rendszer éppen lesza-
kitja az élbolytsl. Ok a gyengébb szélben mar legaldbb tiz
csoméval lassabban vitorlazhatnak, vagyis Jérémie Beyou-val
bezarélag az elsé hét hajé elénye rohamosan névekszik.
Beyou és a nyolcadik Yann Eliés kézott, mar tébb, mint 500
mérfoldnyi a kiilonbség.

Ugyanakkor a kévetkezd 6t hajé is elszakadt a tébbiektdl,
szintén az id&jarasi rendszereknek kdszonhetSen. A verseny
tempdéjat jellemzi, hogy négy évvel ezel6tt a legutébbi gyéz-
tes Francois Gabart ugyanekkor ott jart, ahol most 6k, a négy
éve gy6ztes tempdval most 11. lenne. Persze nem csak a ha-
jok gyorsultak, a mostani versenyen eddig sokkal kedvezsbb
volt az idGjarés is. A verseny nyomkévetS oldaldn Gabart
négy évvel ezel6tti pozicidjat is 4brazoljak a valéban verseny-
78 hajok kozott.

Fa Nandor a 19. helyen egyre gyengébb szélbe érkezik.
Ebben a csoportban az elmilt napokban Stéphane Le
Diraison haladt a legjobban. A franciaorszagi H2X hajégyar-
ban magyar hajéépits csapat (Pata) 4ltal felgjitott hajéjaval az
elmult hat napban Nandi mégiil, mellsl eléretérve méar Con-
rad Colman elétt jar.

Az élcsoport mér keletre haladva, révidesen a 40. és 50.
szélességi fokok kézé, az »ivolts negyvenesek« vildgaba, az In-
diai-6cednra ér. Az élen Thomson, a tobbiektsl délebbre meg-
lep&en jol halad, csak keveset veszitett az elényébdl. Csak az
egyetlen hagyomdnyos, tdmaszuszony nélkiili hajéval verseny-
78 Vincent Riou (PRB) cstiszik lassan egyre hatrébb a listan.

A masodik csoport jelentSsen szétszérédva a magasnyo-
masu id&jarasi rendszer gyenge szeleivel kiizdve prébal elére
jutni. Itt a 8. helyezett Yan Eliés és a 12. Kito De Pavant k-
z6tt 1200 mérfoldes tavolsagot jelez a lista, de ennek jelentds
része kelet-nyugati iranyt tavolsagukbdl ered és az egymas-
hoz viszonyitott helyzetitk egy alacsony nyomast id&jarasi
rendszer elérésével gyorsan valtozhat.

A harmadik csoportban Fa Nandor el6tt 6t hajé is elérhe-
t6 tavolsdgban, szdz mérf6ldén beliil van. A Spirit of Hunga-
1y a csoport nyugati oldaldn vitorl4zik.

Idézetek Nandi hajénapléjabsl. November 19-20. ,Bert-
rand de Broc, MACSF bejelentette, hogy olyan sériiléseket szen-
vedett a hajoja kiilsé héjszerkezete, hogy azzal nem lebet folytat-
ni a versenyt. Sajndlom 6t, mert & az egyetlen, akivel mdr 1992-
ben is versenyeztiink, de akkor sem volt szerencséje. Most indult ne-
ki negyedszer és egyet tudott befejezni.

Az eldttem baladé hajék érzékelbetden, de nagyon minimdlis
mértékben gyorsabbak ndlam. Nem tudhaté, hogy alapvetSen
gyorsabbak, vagy jobban nyomjdk. Egyediil Conradrdl gondo-
lom, hogy annyit présel ki a hajobdl, amennyit csak képes, & egy
konnyd, gyors hajét vdlasztott, készitett fel. Most kell neki bebi-
zonyitani a leendd szponzorai felé, hogy mélté a tdmogatdsra, a
t6bbiek ambicidit nem ismerem.

A szamurdjrdl viszont, aki itt dtgdzol kozdttiink, nem gondo-
lom, hogy kicsavarnd a lelkét a bajonak. Az a hajé ennyivel gyor-
sabb ilyen korilmények kozétt. Ezt a hajot Sebastien Josse-nak
tervezték, épitették, és BT néven a mezdny egyik leggyorsabb ha-
j6ja volt, nekem is a kedvencem. Késébb Boss lett és Alexék is
hozzdtették, amit lehet, tehdt egy nagyon kiforrott, megbizhatid,
kénnyd, gyors bajé kerilt Kojiro ald, akit rdaddsul Roland
Jourdain készitett fel erre a VG-ra.

En azt a ritmust vitorldzom, ami a hajénak még nem dt.
Nem tartalékolok, de nem is vagyok agressziv, viszont szeretnék 16-




tdvolban maradni a csoporthoz. Sok van még hdtra, és a végén is
kell még puskapor. Ezt a kézhelyet persze itt mindenki fujja, még-
is nyomjdk. Ilyen a verseny...

Akdrbogy vizsgdlom az eléttiink dll6 6t napot, semmiképpen
nem igérkezik egyszeril feladatnak dtlépni a DNy-i szelek biro-
dalmdba. A vezetS hajok hisz csoméval levdgtattak, mintha
zsinéron biiztdk volna Sket, de erre a vonatra csak nekik volt

jegyiik. ..

November 27. - Kizdelem Szent Helénaval

Mig a versenyben vezetd Alex Thomson és Armel Le Cléac’h
mar az Indiai-6ceénon, a Jéreménység-fokon til kergeti egy-
mast, addig Josse, Beyou és Meilhat, valamint 2-3 ezer mér-
folddel keletebbre és északra, a tizedik helytsl hatrébb levsk
szoros kiizdelmet vivnak egymadssal és a tritkkkds idGjardssal. A
mezdnynek ebbe a részébe tartozik Fa Nandor is a Spirit of
Hungaryval.

Az éllovasok végigszaguldottak a doldrumson, majd a dé-
li Atlanti-6cednon is, a lassabb hajokkal vitorldzok elétt rend-
re becsukédnak az id6jarasi kapuk. Igy tértént ez a Szent He-
léna magasnyomast évezetben is, ahol ennek a csoportnak ki-
keriilhetetleniil Gtjat allta a megerds6dé magasnyomasu rend-
szer. Igy Nandiék ma mar gyengil6 és kedvezdtlen iranyu
szélben val6 cirkéldsra kényszeriiltek. Jelenleg semmi jelentd-
sége sincs, hogy abban a csoportban ki, hanyadik az ered-
ménylistan. Sokkal fontosabb, hogy kinek valik be a taktikéja.
A {6 kérdés az, hogy melyik hajé éri el kevesebb veszteséggel
a déli 6cednon kelet felé gérgs alacsonnyomast rendszereket.
Nandi kérzetében 1évsk — Burton, La Diraison, Shiraishi, Col-
man, Wilson és Amadeo — kéziil ki éri el hamarabb és j6 po-
ziciéban az idedlis irdnybdl erésen f13j6 szeleket. Rdad4sul a t6-
lik lemaradt Rourdnak, O’Coineennek és Heeremanak mar
szabad az utja dél felé, igy 6k nem kényszertiltek annyira ke-
letre, mint az el8rébb jaré csoport. Nandi a 16. helyen ma dél
felé indult, és arra tart el6tte Le Diraison és mégdtte Rich
Wilson is, mikézben Shiriashi, Colman és Amadeo keletre ke-
resi a kiutat Szent Heléna karmaibdl.

Sajnos tovabb fogyatkozott az élmezény, miutdn ismeret-
len viz alatti objektumnak titkézve, a vizen javithatatlan séri-
léseket szenvedve, kiallni kényszeriilt Vincent Riou (PRB) és
Morgan Lagraviére (Safran) is. Mindketten megérkeztek Fok-
varos kézelébe. Igy a mezény 25 hajéra csékkent. Szegény
Riou, akinek az (tkézésben a billenthetd tékesulydnak
titdnium tegelye sériilt meg, szinte pontosan ugyanott esett ki
a versenybdl, mint négy évvel ezel6tt. Akkor egy valahonnan
elszabadult fém hajézési béjaval itkézostt a verseny 14. napjan

Armel Le Cléac’h egyre kozelebb jar az egyik tdmasz-
uszonyét elvesztett Alex Thomsonhoz, aki teljes sebességgel
csak jobbcsapéson tud vitorldzni. A par napja kisebb kor-
manysériilése kijavitdsa miatt néhdny 6rdra megallé Sébastien
Josse 400 mérfolddel jar hatrébb, mikézben ugyanennyi az
elénye Meilhat és Béyou el6tt.

December 1. — Mér Uvédltenek a negyvenesek

Most is keményen fuj, de éjjel végképp feliivdltenek a negy-
venesek a déli Atlantin, ahol Fa Nandor és kézvetlen ellenfe-
lei kézelitik az Indiai-6cednt. Az a sziikebben hat, b6vebben
kilenc hajés csoport, akik egymdssal szoros versengésben
hosszd napokon keresztiil keresték a kiutat a Szent Heléna
magasnyomdsu dvezet gyenge szeleibdl, immar a nyugat fe-
161 keletre rohané magasnyomast rendszerben szdguldanak.
A mai napon ebben a csoportban a Spirit of Hungary vitor-
l4zott a leggyorsabban. Fa Nandi az elmult 24 6raban 16-18
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csomos atlagokat teljesitve 390 tengeri mérfoldet tett meg
(ez kozel 6tszords Kékszalag tav...). Elérébb is lépet egy he-
lyet Stéphane Le Diraisont megelézve. De az igazan kemény
id6 most éri utol Sket. Az ég beborult, a hulldimok egyre né-
nek, a szél pedig lassan bedurvul. Ott vannak az »ivolts
negyvenesek« vildgaban. A harminccsomds és erésadé, egy-
re hidegebb szélben vitorldzé Le Diraison mondta: ,Tegnap
még a magasnyomadsu rendszerben voltunk. Most viszont az
alacsony nyomast front el6tt vitorldzunk, és a helyzet kezd
elvadulni. A szél egyre erésddik, egyre magasabbak a hulla-
mok és az ég teljesen beborult. Nehezen tudok aludni, pihe-
ni, mert a hajé gyors és rdz, mikézben olyan hangokat adnak
ki, mintha menten ketté akarna térni.”

Jéghegyek a Kergiilen-szigeteknél — foté: Marine Nationale / Nefertiti Néndi és Le Diraison mégétt szaz mérfolddel a legidSsebb

versenyz3, a 66 éves amerikai Rich Wilson kezdi rosszul érez-

ni magat: ,Nagy a zaj, a hajé folyamatosan rdzkédik, és olykor
olyan érzésem tdmad, mintha egy irdnyithatatlanna valt, sza-
kadékba zuhané tehervonaton tlnék. Folyamatosan kapasz-
kodni kell és kitartani. A stressz, kiiléndsen éjszaka szinte el-
viselhetetlen. Testileg és lelkileg egyarant kényelmetlen...”

Ekézben 3500 mérfolddel elérébb, keletebbre, tul a
Kergiilen-szigeteken, hihetetlen, de Alex Thomson visszavet-
te az els6 helyet Armel Le Cléac’h-tsl. A Hugo Boss-szal vi-
torlazé wales-i versenyz§ a szél véltozasa miatt Gjra jobbcsa-
pason elézott. Ok ketten megléptek az iildéz8k eldl, Sébas-
tien Josse a harmadik helyen 650 mérfolddel lemaradva,
nagyjabol 2-3 nap hatrdnyban vitorlazik, a negyedik Jérémie
Beyou pedig mar tobb, mint ezer mérfdldes lemaraddsban
van Thomsonhoz képest.

. December 4. — Nandi remekel

Le Cleach vezet a Kergiilen-szigeteknél — foté: Marine Nationale / Nefertiti ~ Fa Nandor eddig is nagyszertien taktikézott, és kihozta a ha-
j6jabél, amit lehet, de Szent Heléna, majd a déli 6cedni erds
szelek végképp megihlették. Az elmult napokban folyamato-
san kizdi le ellenfeleit, és mér a 12. helyen vitorlazik! Ami-
kor a Szent Heléna magasnyomadsu évezetbdl szabadulva el-
érte a déli écednon nyugatrdl keletre rohand alacsony
nyomasu idGjarasi rendszerek z6n4djat, komolyan belelendiilt.
Lehagyta Le Diraisont és Colmant, majd délrél Amadeét, vé-
giil Boissiéres-t is. Nem gyorsabb naluk — sét, példaul Le
Diraison biztos, hogy 4ltaldban gyorsabb, csak olykor eltéved
—, hanem jobban vilasztja meg az ttvonalat. Magyarul jobban
vitorldzik nluk! Mar csaknem utolérte Kojiro Shiraishit, ami-
kor ma hajnalban a japan versenyz8 arboca eltérétt, és ki kel-
lett llnia versenybdl. Igy a Spirit of Hungary tizenkettedik-
ként ért az Indiai-6cednra, vagyis tul a Jéreménység-fok vo-
naldn. Mig az ellenfelek a hata mogott ardnylag kozel liheg-
nek — Le Diraison Néndival szinte azonos vonalon vitorldzva

Gjra szaguld — addig a 11. helyezett Louis Burton (Bureau

Alex Thomson a masodik — foté: Marine Nationale / Nefertiti Vallée) kézel haromszaz mérfolddel jar el6rébb.
Sébastien Josse a harmadik — foté: Marine Nationale / Nefertiti Masoknak is akadnak problémai, ha nem is végzetesek.

Jean-Pierre Dick hibazott, és belépett a jéghegyek miatt kije-
161t tiltott zéndba. A legutébbi Vendée Globe-on a versenyzé-
ket »jégkapukkal« tartottak tavol az életveszélyes, az
Antarktiszrél leszakadt, északra sodrédé jéghegyektdl. Vagyis
a palya egyes részein virtualis pontok kézott kellett atvitorlaz-
ni, de aztan tjra délre hizhattak a kovetkezs kapuig. Igy tar-
tottdk tavol a versenyzdket attél, hogy veszélyesen délre men-
jenek, ahol er8sebbek a szelek és a Fold gombolytisége miatt
természetesen révidebb az it a Horn-fok felé. A mostani Ven-
dée Globe-on szigoribbak a szabalyok. Nincsenek kapuk, a
zénahatar folyamatos. Ha valaki atlépi, annak vagy vissza kell
fordulnia, és keletebbre vitorlazva léphet vissza a pélyara, vagy




id6buntetést kap, sdlyosabb esetben ki is zarhatjék. Jean-
Pierre Dick felteheten nem toltétte le a jéghatdr legutolsé
modositasat, és emiatt tobb szdz mérfoldet vesztett.

Jéremie Beyounak a grészt rogzits elem tért el az arbo-
can, igy kénytelen volt f6vitorla nélkiil menni. A kis Uj-Ams-
terdam sziget takarasaban kijavitotta a hibat, és djra teljes
erével hajthat, de a kitérd miatt lemaradt Paul Mailhat-tdl,
aki december 3-4n a DSS nélkiili hajéjaval a leggyorsabb volt
a mezényben.

El6l a sériilt, jobb oldali DSS-ét elvesztett Alex Thomson
minden erejét bevetve kiizd a vezetd helyért. Ha balcsapason
kell vitorlaznia, igyekszik nem leszakadni breton ellenfelétdl,
ha pedig fordul a szél, és jobbcsapason haladhat, akkor van
némi sebességfélénye. Am ez rengeteg energiat vehet ki be-
16le, nehezen tarthaté.

Armel Le Cléac’h, aki higgadtan, Thomson mégott vitor-
l4zva vérta az alkalmat — a beceneve nem véletleniil Sakal...—,
hogy visszavehesse az els§ poziciét. Erre december 2-4n nyilt
lehet8sége, és azéta elhtizott 60 mérfoldnyire a Hugo Boss-tél.

STABILITAS ES SZARNYAK
AZ IMOCA VILAGABAN

Déry Attila, hajotervezd irdsa.

A legtjabb generdciés IMOCA versenygépek stabilitdsanak
és a szérnyak fejl6désének megértéséhez tekintsiik 4t, hogy
mit és hogyan szabalyoz az osztalyel6iras. A jelenleg érvény-
ben 1év§ szabalykényv nem a maximalis visszaallité nyomaté-
kot adja meg — mint kordbban —, hanem 25 fokos déléshez ad
egy maximalis forgatéonyomaték értéket: 25 500 Nm-t. A sza-
bély semmilyen médon nem korlatozza a dinamikus stabili-
tast, csak a statikus (kénnyen szamolhaté és ellendrizhetd)
stabilitast maximalizalja. A statikus stabilitds vagy hidrostati-
ka a haj6 geometriai kialakitdsabol, témegébdl és tomegks-
zéppontjanak helyzetébdl szamolhaté. A visszaallité nyoma-
ték az erkar (GZ) és a haj6 témegének szorzata.

A szabalyzat szerint maximalisan &t darab lehet a vizben
mikéds, mozgathaté szdrnyak mennyisége, mely egy — ma
mar hagyoményosnak nevezhet§ — dupla uszonyos két kor-
manyos kialakitdsa billenthets keeles IMOCA hajé esetében
ki is van hasznédlva. Mindegyik szarnyon ébred valamilyen
felhajtéerd, amely hatdssal van a hajé dinamikus stabilitésa-
ra. Ezek a szarnyfeliiletek azonban, egészen a legijabb gene-
racié megjelenéséig nem a dinamikus stabilitds névelését cé-
loztak. Sét, gyakorlatilag mindegyik »rossz« irdnyba fejtett ki
forgatényomatékot. A kormdny ilyen szempontbél gyakorla-
tilag semleges, hiszen mindkét irdnyba dolgozik, luvgeerig
hajlam esetén inkabb donti a hajét. Az egyre nagyobb feliile-
td figgsleges, vagy ahhoz kézeli uszonyok — mivel elsGsorban
az oldalcsuszas megakadalyozdsat szolgéljak — jelentds rossz
iranytd, tehat dénté nyomatékot ébresztenek, ahogy a keel
konzol is. Tehat a legdjabb L-alakd, dinamikus stabiliz4lo
szarnyak (tovdbbiakban szarny) megjelenését megel6z8en
elég volt a ma is érvényben 1évd statikus nyomatékmaximali-
zalas, mivel a hajok halad4s kézben sem [épték 4t az gy meg-
hat4rozott maximalis nyomatékot.

Ez a korszak most véget ért, utolérte a szdrnyalds az
IMOCA osztalyt is. A francia VPLP/Verdier fejlesztScsapat
2014-ben abba a szerencsés helyzetbe kertilt, hogy egyszerre
hat IMOCA megrendelést tudhatott magdénak. Mind a hat
hajé megkapta azt a kiilénleges dinamikus stabilizalé szar-
nyat, amely egy vizszintes kozeli szakaszbdl és egy, az uszony
helyettesitésére szolgals fiiggbleges kozeli szakaszbol 4ll.

A Safram is fokvarosban parkolt le — fot6:
Spirit of Yukoh az arbocit torte — fot6: Kojiro Shiraishi

Erick Courly




Statikus stabilitas egy hagyomanyos Statikus stabilitas egy IMOCA hajo
hajo eseteben esetében billenthetd keel és feltdltott
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Dinamikus fethajiderd kekkel jelilve Dinarmikus felhajloerd: kékkel jeithe

Dinamikus stabilitds

Egy tdmaszuszony megoldas — foté: Jacques Vapillon

Elég meggy$z6... — foté: Cleo Barnham

Ezek tulajdonképpen egy 1:1 1éptékd prototipus
kisérletek, amelyhez szponzorok biztositjdk az
anyagi hatteret. Ugyanakkor a hat hajo hatféle test
és szarnymegoldast jelent, alkalmazkodva a csa-
pat egyéni elképzeléseihez, a szkipper alkatdhoz,
és véllalva azt, hogy a fejleszték ismeretlen dton
jarnak. Minden résztvevé tudja és elfogadja, hogy
egy tudomanyos kisérlet részese.

Lassuk a szarny elvi fizikai hatterét. Itt visszaka-
nyarodnék az osztalyelSirds nyomaték maximaliz4-
lasdhoz. Minden korabbi fejlesztés igyekezett a ma-
ximumra tervezni a vissza4llité nyomatékot, hiszen
ez az érték hatdrozza meg a vitorlazatrél 4tvihets
vonéerdt. A legijabb hajok egész egyszertien nyo-
matéki elénybe kertiltek a régiekkel szemben azal-
tal, hogy a lee oldalon kidugott szarnyon keletkezd
dinamikus felhajtéerd j6 iranyt forgatényomatéka
extra stabilitast ad. Ez a nyomaték a sebességgel
van szoros sszefiiggésben. Amikor a hajé 10 cso-
mordl 20 csoméra gyorsul a felhajtéerd négyszeres-
re nd, tehét a sebesség generélja a dinamikus felhaj-
téerdt. Ez kiegésziil azzal az elénnyel, hogy a hajé
orra kevesebbet van vizben, igy annak a nedvesitett
feliilete csokken, ami az ellenéllas csékkenéshez ve-
zet. Hatranya a relativ nehéz szarny és nehéz haz,
amely bonyolult méretezési feladatot jelent azaltal,
hogy a dinamikus felhajtéerd elviselése mellett egy
esetleges nagy sebesség(i titk6zésnél el kell térjon
mikézben a hajétest nem sériil. A Hugo Boss ese-
te — amellyel megtortént egy ilyen titk6zés — mutat-
ja, hogy a mémaksknek ezt is sikeriilt megoldani.
Erdekes kérdés, hogy a szabalyalkoték mit kezde-
nek ezzel a helyzettel, megprébaljak-e korlatozni a
szarnyak &ltal gerjesztett felhajtéerét.

Az éles bevetés most éppen a Dél-Indiai éces-
non zajlik. Jelenleg az els6 négy hajé az 4j genera-
cidhoz tartozik. Ebbdl arra a kévetkeztetésre is jut-
hatnank, hogy egyértelmi ezeknek a szdrnyaknak a
folénye. Egyetlen olyan hajé van a mezényben je-
lenleg 4-5. helyen, amelyik utélag lett felszerelve di-
namikus stabilizal6 szarnnyal, igy ennek a hajénak
(Maitre Coq, ex Banque Populaire) a teljesitmé-
nyén lehetne legkénnyebben lemérni 6nmagaban a
szarny hatasat. A fejlesztések kisérletez8 mivoltat
mutatja, hogy nincs két egyforma szarny, ahogy a
hajotestek is sokfélék. A Hugo Boss csapat bizott
leginkabb a szarny hajétestet kivalté funkcidjaban,
igy 6k kaptdk a legkisebb térfogatu orr résszel biré
hajétestet. A szarnyak teljesitményre gyakorolt ha-
tasat azért is nehéz megitélni, mert a fejlesztések
szamos mas, sokszor lathatatlan részletére is kiter-
jednek. Ezek pedig mind befolyasoljak a hajok tel-
jesitményét. Erdekes volt, ahogy a mezény valészi-
ndleg legkénnyebb, ugyanakkor hatéves és egyenes
uszonyos hajéjaval, a PRB-vel Vincent Riou ott tu-
dott lenni a mezdny elején.

Mindezzel egytitt a j6v6 mindenképpen a szér-
nyas hajoké. Remélhetbleg az osztalyelsirds nem
szab komoly gétat a fejlesztésnek, és képes lesz a
nyomatéki viszonyok szabélyozasdra a dinamikus
stabilitds esetén is. Amennyiben maradnak a szar-
nyak, biztosra veszem, hogy a kormanyokon is meg
fog jelenni egy kis vizszintes szdrnyacska.
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Pénzes Botond

CENTOMIGLIA, BOL DOR, KEKSZALAG
KORVONALAZODO EGYUTTMUKODES

Ha mdr létezik négy tradiciondlis tavi tGraverseny Eurépdban, akkor j6 lenne ezeket »8sszehozni«. Ez persze nem csak
nekink jutott eszinkbe, hanem Pénzes Botondnak is, aki megkereste a Magyar Vitorlds Szévetséget, ahol nyitottak vol-
tak az &tletre, és megkeresték a lehetséges partnereket, hogy a rendezék és a nemzeti vitorlds szévetségek kdzdsen gon-
dolkodjanak a versenyek j6véjérdl. Errél réviden mdr két éve is beszamoltunk, akkor persze még csak a térgyaldsok
kezdetén tartott a dolog. De elindult valami... Lassuk, hol tartunk most.

OKTOBER-NOVEMBER
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A németek kimaradnak? Lindau, Rund um
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Garda: Bogliaco féterén hajok allnak...

A Centomiglidan megszokott a magyar indulé: Nelson

INTERLAKE

Az eurépai tavakat 6sszekéts vitorldsverseny-sorozat mar
a I1. vildghaboru el6tt létezett, tobb ilyenre sor keriilt. Az
Gjonnan létrehozott Interlake céljai kiilonbéznek a ko-
rabbiaktdl, most elssorban a kommunikécion, a szolgél-
tatdsok és kapcsolatok 6sszefogdsan van a hangsuly, nem
egy Gjonnan kifrt versenysorozaton.

A 2016-0s Budapest Boat Show-n frta ald a harom
egyiittm(tkéds fél, Svéjc (Bol'd Or), Olaszorszég (Cento-
miglia) és Magyarorszdg (Kékszalag) a szerzddést. A
németek (egyeldre?) kimaradtak.

Az Interlake kiemelt célja, hogy a nemzetkézi vitorla-
z4s elérhetd legyen nem csak a nagy koltségvetésd, szpon-
zoralt csapatok szdmara, hanem minden lelkes vitorl4sver-
senyzének. Ennek érdekében megéllapodtunk, hogy egy-
mas nagy tavi versenyeinek részletesebb ismertetését ki-
emelten kezeljiik, atjarhatésagot biztositottunk hajéval,
vagy hajé nélkiil, azaz van lehet8ség helyszinen hajét bé-
relni, vagy felszéllni egy-egy csapathoz, akik embert keres-
nek a versenyre. Emellett megéllapodtunk egyméssal a
szabdlyharmonizdciéban is tgy, hogy azok minden érdek-
16d6 szamadra érthetSek és kovethetSek legyenek.

Az utazas megkdnnyitése érdekében részletes infor-
maciét adunk ki az elérhetd szolgaltatasokrol, a kikstsk-
181, hotelekrdl, és a helyi szokdsokat (péld4ul kézuti enge-
délyeket) is felkutatjuk.

Tobb, idegen nyelvii kommunikaciés feliiletet is kiala-
kitunk, hogy folyamatosan hirt adjunk az eseményekrdl.
Célunk, hogy egy koz6s platformon a nemzetkézi kdzve-
titést is megoldjuk, igy mindhdrom nemzet érdeklédési
egyszerre tudjdk nyomon kévetni a nagy tékerils verse-
nyeket. Emellett természetesen a hajézék biztonsdganak
fokozasdra is tigyeliink. A regattakat kisérd parti rendez-
vények szinvonaldnak novelésére is céljaink kozott
szerepel, hogy a nemzetek bemutassék sajat konyh4jukat,
a vitorlazék mellett a parton maradt csaladtagokat, bara-
tokat is bevonjuk az eseménybe.

Lassuk, hol tart most a kezdeményezés, egy évvel a
megallapodds alapjainak lefektetése utan!

Az egyiittmkddésben résztvevsk képviselsi — a vitor-
las szovetségek és klubok elndkei - heti szintd kapcsolat-
ban vannak. Azéta tébb talalkozé is volt az alairok kozstt,
és rendszeresen egyeztetnek a kévetkezs [épésekrdl, sziik-
ség esetén kdzvetleniil is egymads segitségét tudjak kérni.

Az aktuilis hireket a rendezd orszdg nyelvén is el le-
het érni. Olaszorszagban olaszul, Svéjcban francidul olvas-
hattak az érdekldsk, hogy példdul ki nyerte idén a Kék-
szalagot. A rendszeres médiamegjelenés mellett — egy-
mas munkajat elismerve — meghivjdk példaul a fotésokat
egy kiéllitas sorozatra. A Mirabaud fotéversenyen 6t ma-
gyar palyazé is indul a legjobb vitorlds fotés cimért (nem
mellesleg egy Rolex karéraért is).

A kapcsolati téke kialakitdsa a vitorlazasban is nagyon
fontos. Egy helyi kapcsolat, az, hogy tudjuk hova fordul-
junk egy idegen orszdgban, sokszor tébbet ér, mint a vas-
tag pénztarca. 2015-ben itthon Pénzes Attila segitette a
Safram csapatét a gydzelemre. Olaszorszdgban, a Cento-
miglidn Federica Salvd timogatta a Team Extreme csapa-
tat, hogy a harmadik helyen végezhessen. A segitség nem
korlatozédik a vizre vagy a verseny idejére. Nyugodtan 4l-
lithatom, hogy tartés baratsdgok szévédnek egy kézdsen
végigélt tokerils alatt.




A helyi szabalyok, jog stb. ismerete nem csak a vizen
fontos. A macerdsan széllithatd, tarolhat6 hajokkal pedig
kiildnésen kardinalis a kérdés. Hol lehet parkolni? Hol
van a daru, hogy lehet megkozeliteni a vizet, hol lehet 6sz-
szeszerelni, majd vizre tenni a haj6t? Sok ilyen kérdés me-
riilhet fel, ami egy kiilf6ldi versenyre indul6 vitorlazot el
is tantorithat kitizétt céljatsl. Az Interlake segitségével
azonban mindig van kihez fordulni.

A szabalyharmonizacié megkezd8détt. Olasz részrél
teljes a versenykifrds djraértelmezése. Az olasz Centomig-
lia az elmult tiz évben sajnos sokat vesztett fényébdl. Exrd-
teljesen fogyatkoztak a szponzorok, tdvol maradtak a nagy
nev{ csapatok, lecsékkent az indulé 1étszam. Ez készénhe-
t& volt a rossz szabalyozdsnak, és a gyenge biztonsagnak.
2015-ben nem kevesebb, mint 6t(!) versenypélya volt a
Centomiglian. A kiillénb6z8 hajéosztalyok mas és m4s ta-
von, tébb irdnyba hajéztak, ezaltal a verseny — sokszor
még a résztvevék szamara is — attekinthetetlenné valt. Igy
nem volt meglepetés, hogy teljes kdoszba fulladt az egész
verseny. 2016-ban svdjci és magyar nyomasra atvették az
itthon megszokott és jél bevélt médszert: egy rajtvonal, egy
rajtidd, egy célvonal. Azonnal meg is latszott a nevezsk lét-
szdmén, ami harminc szazalékkel nétt a tavalyihoz képest,
illetve megjelentek a nagy teljesitményti katamaranok is.

Bagy6 Sandor vezetésével a Bol d’'Or versenyre Svéjc-
ba, latogatott a Magyar Vizimentd Szakszolgélat kiilénle-
gesen kiképzett csapata. Szerencsére menteniiik nem kel-
lett senkit, de tapasztalatot cserélhettek a svdjci ments-
szolgdlat embereivel. Kideriilt van még mit tanulniuk a
svéjciaknak.

Reprezentélni is kint voltunk. Mind Svédjcban, mind
Olaszorszagban. Hogy ez miért fontos? Csak egy példat
emlitek: még mindig sok a kérddjel a nemzetkdzi vitorlds
klubok vezet&inek fejében, hogy milyen értéket képvisel a
Balaton, a balatoni vitorlazas. Ezekkel a 1épésekkel koze-
lebb keriiliink nem csak az egytittmkddés elmélyitésé-
hez, a mindenki szdmara elérhetd koltségesdkkentéshez,
hanem egy tjabb vilagbajnokséag rendezéséhez, egy tjabb
sikeres nemzetkédzi szerepléshez.

Célkittizéseink a 2017. évre roviden: tobb kiilfsldi ha-
j6 részvétele a Kékszalagon (a Safram mér biztosan vissza-
tér 2017-ben!), tovabbi szabaly- és versenykiiras-harmoni-
z4ci6, kénnyebb 4tlathatdsag és tjarhatésdg, nagyobb lét-
sz4dmdu turizmus, tébb magyar hajé részvétele a kiilfsldi
versenyeken, tovabbi neves regattak bekapcsoldsa.

2016-ban a Kékszalagon az MVSz az Erste World j6-
voltabél a Kwindoo rendszert ajanlotta hasznalatra min-
den vitorldzénak. Ahogy tette ezt a Centomiglia rendezd-
sége is nagy sikerrel, mindenki 6rémére, bar ott a haszna-
lat er8sen ajanlott volt. Reméljiik, ez igy lesz 2017-ben is,
ahol mér tébb Gjdonsag is megtaldlhaté lesz a verseny
ideje alatt, vagy utan.

Ilyenek péld4ul:

— dedikalt nézéi app,

— augmented reality (felemeli a néz8 a telefonjét és
az él6 kameraképre réavetiti a latott hajé adatait),

— késedelem nélkiili 1 mp frissitéssel lathaté adatok
korlatlan részvevSszdm mellett,

— minden hajé 6sszehasonlité analitikaja egy tetszd-
leges ellenféllel dsszevetve.

A Facebook oldalunk elérhet&sége: https://www.face-
book.com/kwindooapp/?fref=ts

Pénzes Botond

Kwindoo rendszer okostelefonon és az (in. augmented reality
Kwindoo rendszer Tableten




EUROPAI TOKERULO
VERSENYEK

Ko6zép-Eurdpa négy legnagyobb tavdn — Balaton, Genfi-
t6, Béden-t6 és Garda-t6é — egyarant rendeznek tékeriild
vitorlas versenyeket. A Balatonon 1934., a Genfi-tavon
1939., a masik kettén 1951. éta. Biiszkék lehetiink ra,

hogy a miénk a legrégebbi. Ma mér a balatoni Kékszalag

nemcsak a leghosszabb, legrégebbi, hanem az adott évben
a legnagyobb indulé 1étszdmu esemény. Az abszolit csa-
csot azonban még Svajcban tartjak 684 hajéval.

BOL D’OR

Genlfi-té, Svajc, Franciaorszag
Elsédleges forrasok: Rhone, La Venoge, Dranse,
/ Aubonne
Elsédleges lefolydsok: Rhone
Legnagyobb hossz: 73 km
Legnagyobb szélesség: 14 km
Felilet: 582 km?
e Atlagos mélység: 154,4 m

\SOVER Fl (:,-Il'\_l Legnagyobb mélység: 310 m
; Vizmennyiség: 89 km?3
Tengerszint feletti magassaga: 372 m
Szigetek: l'ile de la Harpe, l'ile de Peilz

A leggazdagabb, leggyorsabb hajok versenye. Itt sze-
repelnek a legnagyobb sztarok. A Genfi-tavi tékerils ver-
senyt Bol d'Ornak (Arany kér) nevezik. 1939-ban ren-
dezték el@szor.

A Genfi-t6 (francidul Lac Léman) Kézép- és Nyugat-
Eurépa masodik legnagyobb teriiletd édesviz( tava a Bala-
ton utdn. 582 km?2-es vizfeliilete csak tizennégy négyzetki-
lométerrel kisebb, mint a Balatoné. A t6 hatvan sz4zaléka
Svajchoz, negyven szazaléka Franciaorszaghoz tartozik. At-
folyik rajta az Alpokbdl a Foldkézi-tengerbe igyekvd
Rhone. Fontosabb vérosok a svéjci oldalon: Genf, Lausa-
nne, Vevey és Montreux, a francia oldalon Evian-les-Bains
és Thonon-les-Bains. Az északi partvidéken Lausanne és
Montreux kozott tertil el a sz8l6termd lavaux-i régid, amely
egyben vildgorokségi helyszin is. A svajci partszakasz hosz-
f : sza kézaton 121, a francia szakasz 54 kilométer.
| _
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- 1§ = A Bol d'Oron a palya nagyon egyszerti. Genfben raj-
wm;:_ : : tolnak, Le Bouveret-nél fordulnak és mennek vissza
5 ) 17 Genfbe. A Rhone foly6 Le Bouveret kézelében érkezik a
v ' _ téba, és Genfnél [ép ki belsle. Ezen a versenyen vonulnak
¢ ONTIVO HOLDING, ' fel hagyomdnyosan a legismertebb vitorlazék. 1989-ban
yas ' Dennis Conner indult az aktudlis America’s Cup gydztes,
‘ P! -. T hatvan 14b hosszt katamaranjaval. A versenyt nem nyer-
| ; 58 3 N hette meg, mert a legnagyobb megengedett hajéhossz ak-
" : ' . koriban 12,50 méter volt, de a rendezdk a bemutaté vitor-

i ,.:-— _,_,'M l4z4st is komoly show keretében adtak el a médianak.
- N 8 4 1994-ben elindult a versenyen a francidk legend4ja,
Eric Tabarly. Loick Peyron rendszeres résztvevs a Déci-
sion 35 osztalyban. 2006-ban Russell Coutts vezetett gy6-
zelemre szintén egy Décision 35-6st. 2009-ben a Team
Foncia nyert, két Vendée Globe gy&ztessel a fedélzeten,
mintha egyenként nem lettek volna elég erdsek. A hajé
. kormanyosa Alain Gautier, a taktikus Michel Desjoyeaux

volt. A vitorldzas legnagyobb csillagai.

Ezen a versenyen gytjtétt ambicidk vezették Ernesto
S Bartarellit az America’s Cup felé. O az egyik legnagyobb
E alakja a Bol d'Ornak. Otszor gy6zott. Elgszor 1997-ben

28

2007. — foté: Németh Erika
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Alinghi IV. nevd trimaranjaval, majd 2000-re megépittette
az Alinghi V. nev(i katamaranjat, amelyet Jo Richards és
Sebastien Schmidt tervezett (azonos nevt, de jéval kisebb,
mint a 2009-ben épiilt Alinghi V. America's Cup hajs). A
haj6 12,5 méter hossz, 8,70 méter széles, 1800 kg. Az ar-
boc magassaga 24,5 méter. A vizballaszt el6re-hatra, illet-
ve oldalra mozgathat6 benne. Hidraulikaval kezelik a nagy-
vitorlat. A hajé nyert négy Bol d’'Ort egymads utén.

Ekkor hoztak egy j szabalyt. Addig harom-négy esé-
lyes nagy versenygép indult. Ezek az Ylliam, az Alinghi IV.
(késébb Bedat & Co) és a RED trimaranok voltak. Sok
pénz van Svéjcban, de masfél milli6 frankot (ennyibe ke-
riilt az 4j Alinghi) senki nem akart fizetni a gySzelemért.
Leroviditették a tobbtestek hosszat harmincét labra, és
az Alinghi V. t6bbé nem indulhatott a versenyen. 2004-ben
jelentek meg a Décision 35-6s6k. Ezek a hajok kérilbeliil
a harmadaba keriilnek a fenti drnak. Ok a nagy bajnok kis-
testvérei. Az elsd évben nyolc késziilt beléliik, és el is hoz-
tak a legjobb hat helyet. A hetedik egy Ventilo 27-es lett,
majd két DC 35-6s kévetkezett. Azéta ez a hajétipus ural-
ja a versenyt. A kisebb M2-es katamarant tovabb fejlesz-
tették, ma a Ventilo 28-as ennek a kategéridnak a csillaga,
és minden évben meg-megcibélja a DC 35-6s6k bajszat.
Legjobbjuk 2008-ban abszoltt mésodik helyen ért célba.

Az egytestiek kozott 2002-ig indulhattak Liberak is.
A Raffica 1996 és 1998 kézott haromszor nyerte meg a
dfjat zsinérban, majd 2002-ben a Clan des Team volt a
leggyorsabb. Az egy nagyon lassi verseny volt. 18 6éra 46
percet mentek az olaszok, 6 6ra 40 percet kaptak a gy6z-
testSl. Abszolutban a hatodik helyen zartak egy Ventilo
27-es mdgétt, aki 6t perccel verte Sket.

Jelenleg a tobbtestteknek bele kell férnie az M1-es
vagy M2-es dsszevont osztily keretszabalyaiba. Ez hozz4-
vetSlegesen azt jelenti, hogy a hajék mérete 8,50 méter-
tél 10,80-ig tarthat, és meg kell felelnitik egyik vagy ma-
sik dobozszabalynak.

Az egytesteknek minimum 5,50, maximum 14,20
méter hossziak lehetnek. A 2003 6ta elSirt minimalis
visszaéllité nyomaték kizérja a versenybdl a Liberdkat. Vi-
szont szabad vizballasztot hasznélni.

A rajtteriilet el6tt a legkisebb a t6 szélessége, ezért két
rajtvonalat raknak ki egymds {6lé. A tavolabbi a tébbtes-
teké. Az egytesttiek rajtvonalét szektorokra osztjak.

A versenynek két gy6ztese van. Az abszolit elsé meg-
nyeri a Bol d’Or Tréfeédt. Ha ez tébbtestd hajé (rendsze-
rint az), akkor a legjobb egytestii nyeri a Bol de Vermeil
dfjat. Ha egytest nyerné a Bol d'Ort, akkor a legjobb
tébbtestiié a masik kupa.

A Bol d'Or rekordott a Tihra IV. trimarén tartja, még
1994-bél, 5 éra 1 perc 51 masodperces idével.

A Bol de Vermeil rekordot Corum nevii yacht mond-
hatja a magaénak, 8 6ra 45 perc 40 méasodperccel.

A nevezési rekord 1990-ben sziilettet, akkor 684 ha-
j6 rajtolt.

CENTOMIGLIA

Garda-t6: Olaszorszag
Elsédleges forrasa: Sarca
Elsédleges lefolydsa: Mincio
Hosszas4ga: 51,6 km
Szélessége: 17,2 km

Felszini tertilete: 369,98 km?

Bol d’Or, 2012. — fot6: Németh Erika

Bol d’Or, 2012. — fot6: Németh Erika

Centomiglia, 2000. - fot6: Bujnovszky Tamds
Centomiglia, 2002. — fot6: Bujnovszky Tamas




Centomiglia, 2002 — foté: Bujnovszky Tamds
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Gorla, 2003 - fot6: Bujnovszky Tamas

Atlagos mélysége: 136 m

Legnagyobb mélysége: 346 m

Part hossza: 158,4 km

Tengerszint feletti magassdga: 65 m

A gardai verseny taldn a legszebb az 6sszes tokerils ko-
ziil. Egy id6ben nagyon népszert volt, de az utébbi tiz év-
ben vélsdgba kertilt, és csak nagyon nehezen labal ki be-
16le. A versenyt els§ alkalommal 1951-ben rendezte meg
a Circolo Vela Gargnano egyesiilet. Idén szeptember 11-
én a 60. Centomigliara keriilt sor.

A Garda-t6 (olaszul Lago di Garda) Olaszorszég leg-
nagyobb tava. A t6 az utolsé jégkorszakban képzd&dott.
K6szonhetSen elhelyezkedésének, a mediterran fléranak,
a kellemes klimanak és leny(igbz8en szép telepiiléseinek
a Garda-t6 az egyik legnépszertbb tti cél Eszak-Olaszor-
szagban. Az Alpok és a P6-stksag kozott, illetve Trentino,
Alto Adige, Lombardia és Veneto régiok hatdran fekszik.
Déli partja a Verona és Brescia kozotti dtvonaltdl kissé
északra taldlhat6 az E70-es (A4) autépdlya mentén. Kéz-
vetleniil a t6 déli partjan fut az SR11-es ut.

A tavat északon kétezer méternél is magasabb hegyek
olelik kérbe. Ennek a foldrajzi adottsdgnak koszonheti
termikus szeleit. A hegyek és a t6 feliilete kozott dlland6
hémérséklet-kiiléonbség van, ami rendszerint délelstt észa-
ki, délutadn pedig déli szelet eredményez. A té feliiletén 1¢-
v meleg levegd mindig felfelé, a hegyekbdl érkezd hideg
pedig lefelé aramlik és kitslti a felemelkeds meleg levegd
altal szabadon hagyott teret. Igy a Garda-t6 mély vize és
a koérnyez8 magas hegyek kitling szeleket gerjesztenek,
legal4bbis a t6 északi felén.

Reggel az északi szél, a Vento {tj. Minél nagyobb a hé-
mérséklet-kiilénbség annal erésebb a szél. Délre — ha siit a
nap - felmelegszenek a hegyek, és a kialakult egyensuly mi-
att a szél megall, aztan 4tbillen a dolog és a tovabb mele-
ged§ szdrazfold egy éra koril beinditja a déli szelet, az
Orét. Ha tiszta, felhStlen id6 van, akkor ez a két szél hata-
rozza meg a t6 északi felének széljarasat. A déli részre més
térvények vonatkoznak. Ott lehet a Centomiglian nagy dol-
gokat alkotni. Néha leérnek az északi rész szelei, néha nem.

Ha valakire azt mondjék a kikétSben, hogy »déli vitor-
14z6« az azt jelenti, hogy ravasz ember, de egy kicsit leke-
zel§ is, hiszen az igazi hésok az északi erSs szeleket lova-
goljak meg.

Az els§ versenyt 1951 szeptemberében rendezték, ti-
zenhét hajé indult. A szép kérnyezet, a j6 szél sokakat ide-
vonzott. A verseny népszer(ségét példazza, hogy 1970-
ben Paul Elvstrém tgy gondolta, hogy érdemes idehozni
és bemutatni az olimpidra palyazé Soling hajéosztalyt.

A versenyt eleinte az 5.5 R yachtok és a 30-as cirka-
16k, illetve az egykor nélunk is népszerd 22-es jollék ural-
tdk. Majd lassan kiszoritottdk Sket az IOR tengeri yach-
tok. A hetvenes években alakult ki a Libera osztaly, amely-
nek szabélyai folyamatosan finomodtak. 1977-ben egy
Magyarorszagon épiilt svajci 40-es cirkals, a Xenofon
nyerte a versenyt. Vitorldzata a mai balatoni 70-esekre
emlékeztetett, és a hajét trapézoltak. A kévetkezs évek
soran kialakult az a Libera tipus, amelyet ma is ismeriink.

1981-ben az Gj-zélandi Bruce Farr tervébdl épitettek
két egyforma, csodédlatosan szép fahajot, a Grifét és a
Farnenticantét, amely késébb Pleasure néven valt ismer-
té. Ezekre a hajokra kertilt el8szor keret.

Folyamatosan névelték az drbocok hosszat. A nyolc-
vanas évek végére a Liberak megjelenése nagyon hasonli-




tott a maiakra. K6zben 1983-ban az elsé két »igazi« Libe-
ra hatdsara megsziiletett az Asso 99-es osztély, amely na-
gyon hamar hihetetlentl népszerd lett. A kilencvenes
években rendszeresen hatvan {6l6tti szdmban szerepeltek
a Centomiglian.

A Libera-1az 4tterjedt a német tavakra is. Eleinte meg-
vették a hasznilt olasz hajokat, majd 1990-ben Joshi Ent-
ner Gj hajét épittetett, ez volt a Principessa 5. Leigazolta
a Sztéar vildgbajnok Roberto Benamatit taktikusnak, és
megnyerte a versenyt. Ekkor valtoztattak a modern Libe-
ra osztaly szabélyain. Az addigi 14,20 méterrdl 12,70-re
csokkentették a hajok maximalis hossz4t. A kévetkezd
években sorra épiiltek az Gj olasz Liberdk.

1991-ben Dimore del Garda néven vizre kertilt egy 4j
Bruce Farr terv. Ez a 91-es rajtszamd, ma Telebox néven
ismert hajé 2008-ban harmadik lett a balatoni Kékszala-
gon. A Centomiglidt ennek ellenére a méretre szabott
Pleasure nyerte.

A kévetkezd évben Italia & Co néven két hajé is épiilt.
Az egyik a 91-es haj6 tervébdl késziilt 92-es rajtszamau vi-
torlas, amely késébb a Raffica nevet kapta, a mésik pedig
a 93-as, amely Dushan Puh vezetésével megnyerte a
1992-es versenyt.

1993-ban kertilt vizre a Dimore del Garda csapat 6j ha-
j6ja, azonos néven. Giorgio Zuccoli korméanyz4saval bédii-
letes hat 6ra 6t perces rekordot futva nyerték vele a ver-
senyt. Ez a hajé késébb Gardazzurra néven valt ismerté.

1994-ben kezd8détt a Raffica uralkoddsa, 2000-ig 6t
versenyt nyer a hajé Dusan Puh, Roberto Benamati és
Valerio Luca kormanyzédsaval. 1996-ban azért nem nyer-
tek, mert a viharos szélben nem indultak el a versenyen.
Akkor egy Asso gydzott.

Azon a hires, viharos Centén mar magyar hajok is sze-
repeltek. A Litkey Bence vezette 70-es cirkals (Gulipan)
osztalydban a negyedik helyen végzett. A kévetkezd évek-
ben egyre tébben utaztunk a Centéra. Scholtz 22-esek,
Assék, 8m OD-k és egyéb sporthajok fedélzetén néha egé-
szen nagy létszammal voltunk jelen.

1999-t61 az Azzardissimo csapata Brencsan Abel ve-
zetésével elindult a kiraly kategéridban is. A magyarok
szép sikereket arattak. Tébb kategéria-gySzelem fizédik
Findczy Gyorgy és Litkey Farkas nevéhez is.

2000-ben megépiilt az 4j Principessa, és 4tvette az
uralmat. Roberto Benamati irdnyitaséval hirom versenyt
nyertek zsinérban. 2001-ben Cesare Pasotti, a Raffica me-
nedzsere eladta a hajét Gerd Miillernek. A Pleasure pedig
Magyarorszagra keriilt. A Centomiglian Litkey Farkas és
csapata a harmadik helyen végzett a hajéval. 2002-ben
megépiil a gargnandi klub 4j hajéja, a Clan des Team, de
Nicola Celon vezetésével kikaptak a Principessatol.

2003-ban a veteran, tébbszords gySztes Oscar Tonolit -
kérik fel korméanyozni. Végre ismét gyéznek! ;

Ekkor mar a Gardazzurra is magyar hajé, 2006-ban a
Rafficat megveszi Kiraly Zsolt csapata, 2007 8szén pedig
a Principessa is hazankban két ki. A 2008-as Centomiglian
eziistérmesek lesznek vele a fitk. Ez az els§ nagy magyar &
siker, amelyet Rauschenberger Miklés Roberto Benamati
taktikus segitségével ért el.

A Centomiglidt megel6z8 hét vasdrnapjan rendezik a
Trofeo Gorla vitorlasversenyt. Erdemes rajta elindulni! Ez .
a verseny egy fél Cento, rdaddsul a jobb, szelesebb észa-
ki oldalon. A rajteljards azonos a Centomiglidéval. Rajt
reggel {él kilenckor van. A Liberdkat reggel daruzzak be.




A Kékszalag elsG gyGztese a Rabonbdn, 1936.
A Kékszalag hétszeres gyGztese a Tramontana, 1957.

Régen, amikor sok - tiz-tizenegy — Libera volt, bizony ko-
rai keléssel jart a dolog. Volt, hogy hat érakor mar vizen bil-
legett az els6 versenygép. A bogliacéi kikétSben régebben,
amikor sok hajé — hdromszazétven — indult a teljes kikots-
medencét betdltotték az egymésra kotott hajok. 2010-ben
a szézhatvan indulé mar viszonylag kényelmesen elfért.

A Gardan nincs elényadasos rendszer. A versenyzéket
a technikai paramétereik alapjan osztilyokba soroljdk.
Ezeket az osztalyokat azonban nem kiilénbéztetik meg
semmilyen jelzéssel. Az idegen vitorldz6 vakrepiilésben
teszi meg a versenyt, legfeljebb egy-egy ellenfelet felis-
merve. Az osztélyokat aztén csoportokba — rendszerint
hérom - soroljék. Ezek a csoportokat — kiilénbéz8 szind
pottyokkel a hajé orrdn — maér jelolik. A rajtvonalon szek-
torok vannak, ezekre csoportok szerint soroljak a hajokat.
A Gorlan mindéssze erre kell figyelni. Az idei évig a
Centén az egyes csoportok més-mds pélyat vitorldznak.
Csak a leggyorsabbak keriilik meg a teljes tavat, a lassabb
hajoknak révidebb a pélya. A rajteljarast érdemes kiilén
tanulmanyozni. Van ugyan rajtlévés, de a déli oldalrél mo-
toros indul a l&véskor, és csak miutdn elment a mezdény
el6tt azutan szabad elrajtolni.

2006 6ta — kiilén dijért — tébbtestd hajok is verse-
nyeznek a Gorldn és a Centomiglidn. Illetve nem is a
Centén indulnak, a sajat versenyiiket George Zuccoli
MultiCento Trophynak nevezik. Pélyajuk nagyrészt azo-
nos a {6 versenyével, de a rajtvonal délebbre van, igy kicsit
hosszabb palyat vitorlaznak. Kordbban tébbszér szere-
peltek tébbtestd hajok a Centomiglidn, de a mai napig
nem nyertek végleges indulési jogot. Pedig 1965-ben egy
katamaran nyerte a Centomigliat.

Manapsag nagy sztdrokat hivnak meg, rendszerint egy
Extrém 40-es nyer. A dolog érdekessége, hogy a Multi-
Cento az egyetlen tékeriils verseny Eurépaban, ahol kicsi,
sport katamaranok is indulhatnak.

Veres Annamdria

KEKSZALAG

Balaton, Magyarorszag
Elsédleges forrasok: Zala foly
Elsédleges lefolyasok: Sié-csatorna
Legnagyobb hossz: 77 km
Legnagyobb szélesség: 12,7 km
Felilet: 594 km?
Atlagos mélység: 3-4 m
Legnagyobb mélység: 11 m
Vizmennyiség: 2 km?
Tengerszint feletti magassaga: 104 m

,Egy 140-160 km-es navigacids verseny — a partok
érintése nélkiil - nagy figyelmet, hajos felkésziltséget, vi-
torldzo tudést és egész embert kivan. Eppen ezekért a
hajés erényekért 6hajt a Hungaria Yacht Club egy ver-
senyt kifrni, melynek els§ dija a Balaton kék szalagja vol-
na.” Igy sz6l a kor legprogresszivebb magyar versenyvitor-
14261 — Antal Miklés, Grofcsik Janos, dr. Tuss Miklés, dr.
Keresztury Gyula - &ltal 1934-ben megfogalmazott ere-
deti versenykiirds. Ezzel megsziiletett Eurdpa legrégebbi
és leghosszabb tavu vitorlds tékeriils versenye. Az alapi-
t6 Hungdria Yacht Clubban tgy déntéttek, hogy a toke-
riil6n barmilyen vitorlds hajéval lehessen indulni, és gy6z-
z6n a leggyorsabb, legkitartébb!

Az els6 Kékszalag 21 hajés mezénye 1934. jalius 27-
én kora reggel rajtolt Balatonftredrsl. Akkor is és azéta is




a pélya kelet felé vezet. A hajok akkoriban Alsé6rsnél, ma
Kenese el6tt kertilik az elsé bojat. Siéfok elétt elvitorlaz-
va 4t a Tihanyi-cs6von tartanak Keszthely felé, majd on-
nan vissza Balatonfiiredre. A tav légvonalban 155 km.

Az els6 gydztes az Ugron Gabor vezette Rabonban
30-as cirkald lett, és a résztvevsk koziil csak ketten adtak
fel a versenyt. A verseny nagy sikert aratott és ettsl fogva
kétévenként megrendezték. Tébbnyire juliusban, lehets-
leg holdtolte kozeli hétvégéken, hogy az éjszakai vitorla-
zéshoz minél t6bb fény legyen.

1936-ban és 1938-ban 22-es versenyjolléval nyert Ko-
vacs Béla. 1940-ben gy6zétt el8szér olyan hajé, amelyet
nd kormanyzott: Kultsar Istvainné Gordon Evelyn vezet-
te a Tramontdnat, és a gydnydrd hajéval két év miilva
duplazott. A Tramontana ma a Kékszalag legsikeresebb
hajéja, 6sszesen hétszer diadalmaskodott.

1944-ben a haboru elérte Magyarorszagot, torslték a
hosszu tava taraversenyeket, igy a Kékszalag elmaradt.

A héborut kévetSen 1947-ben rendeztek djra Kéksza-
lagot. Teh4t a kétévente sorra keriils verseny a parosrél a
paratlan évekre kertiilt.

A tokerils verseny olykor t6bb mint két napig tar-
tott, ha éppen nem ftjt j6 szél. Ma a limitidé 48 6ra.

A verseny rekordidejét 1955-t61 57 évig a Nemere I1.
tartotta! Az 1944-ben épiilt 75-6s cirkalé az akkor mar
kétszeres gySztes Németh Istvan kormanyzédsaval 10 6ra
40 perc alatt korbe ért.

Ezt a cstcsidét javitotta meg a Fifty-Fifty katamaréan.
Hiaba gyorsultak a vitorldsok, épiiltek modern hajok a re-
kord sokdig megdénthetetlen volt, mert a csicsdéntéshez
ritkdn vannak idedlis kériilmények. A 2012-es rekorddén-
téskor is gyenge volt a sz¢l, de a mai modern tébbtest vi-
torlasok a szélsebesség tébbszordsével tudnak rohanni.
A Fifty-Fifty nevii haj6 J6zsa Marton csapatéval a fedél-
zetén a rekordot 10 éra 32 percre javitotta. Két évvel ké-
s6bb mar j6 szél fujt, igy a Fifty-fifty a sajat csicsat csak-
nem hdrom és fél 6raval multa felil. Az aktuélis palya-
cstics: 7 6ra 13 perc 57 masodperc.

A 2014-es joszeles 46. Kékszalagon a Nemere 11. egy-
test hajok kozt még fennalls csucsat is dtadta a miltnak
a Kiraly Zsolt vezette Raffica. Az egytest rekord igy most
9 6ra 56 perc 46 mésodperc.

A Kékszalag egyre névekvs népszertisége tette sziik-
ségessé, hogy 2001 6ta mar minden évben megrendezzék.

A verseny legsikeresebb kormanyosa Litkey Farkas,
aki zsinérban kilenc Kékszalagot nyert 2001 és 2009 ko-
z6tt. 2010-ben — katamardnnal — negyedik lett, majd
2011-ben megszerezte tizedik, 2013-ban pedig a tizen-
egyedik gyézelmét.

Az 1934-ben nyiltnak kifrt versenyen az évek folya-
mén korldtozasok léptek érvénybe. Kitiltottak a kis uszo-
nyos hajékat, egyes hajétipusokat, vagy bizonyos évek-
ben csak kabinos hajok indulhattak. A modern versenyha-
jok térhéditésa is vitdkat szilt. Amikor 2001-ben elhata-
rozték, hogy a versenyt a tovabbiakban mar évente rende-
zik, a déntéshozoék igyekeztek mindenki kedvére tenni. A
Magyar Vitorlds Szévetség akkor tgy déntétt, hogy a pa-
ratlan években bizonyos korlatozo szabalyok érvényesek,
lehet8séget adva a tradicionalis vitorldsoknak a Kékszalag
elnyerésére, mig a paros években szinte barmilyen vitor-
l4ssal szabad versenyezni.

2010-ben engedélyezték tébbtestd hajok (katamara-
nok, trimardnok) részvételét is, ami rekordszdma részvé-




telt eredményezett. 2010-ben a 42. Kékszalagon 623 ha-
jon, 9 nemzet 3115 versenyzdje kiizdott.

A 2010-es siker hatdsdra a Magyar Vitorlas Szovetség
elndksége a jovébe tekintve egy 6téves moratériummal fo-
kozatosan feloldotta a korlatozasokat. gy 2014-t8l mér
Gjra szabad lett a verseny az alapitok eredeti, 1934-ben le-
fektetett szdndékainak megfelel§en.

Rujdk Istvdn

RUND UM

Boden-té, Németorszag, Svéjc, Ausztria
Vizgy(jts terilet: 11 500 km?
Rund um, 2009. — fot6: Németh Erika Elsédleges lefolyas: Rajna
Hosszisag: 63 km
Szélesség: 14 km
Felilet: 536 km?
’ Atlagos mélység: 90 m

Legnagyobb mélység: 254 m (Arbon és Friedrichshafen
kozétt)
Viztérfogat: 55 km®
Part hossza: 220 km
Tengerszint feletti magassag: 395 m
Szigetek: Mainau (Uberlingeni-t6), Reichenau és délkele-
{ ten hdrom apré sziget, amelyeken Lindau épiilt (Als6-t6).
' Ez a verseny nem keriilt az Interlake egyiittmtk6dés-
i be, de mivel Eurépa egyik jelentds tokeriilSje, mégis be-
R i s | mutatjuk. A Rund um-ot, vagyis a béden-tavi Kékszalagot
1951 é6ta rendezik. A magyar Raffica, Kirdly Zsolt vezeté-
sével verseny tobbszords gydztese.

A Rund um kiilénlegessége, hogy mindig pénteken
este fél nyolckor rajtol. Az els§ két regatta még nappali
futam volt, azéta viszont ez a tradicio.

A Boden-té (németiil Bodensee, francidul Lac de
Constance, latinul Lacus Brigantinus) édesviz{ t6 Auszt-
ria, Németorszag és Svajc hataran, az Alpok északi laba-
nal. Kézép-Eurépa harmadik legnagyobb tava a Balaton és
a Genlfi-té utan. A té a svajci és svab-bajor fennsikok ko-
z6tt fekszik. Hosszabb (69 km) tengelye délkeletrsl észak-
nyugat felé halad. Eszaki ujj-alaki nytlvanya az Uberlin-
geni-té (Uberlinger See). Eszaknyugati részén négy kilo-
méter hosszt Rajna-meder csatolja hozza a kisebb Zelli-
vagy masként Alsé-tavat (Zellersee avagy Untersee).

Jobbé4ra dombos vidék veszi kériil, csak déli oldalan
lathaték messzirdl a Sentis-csoport és a Ritikon héval bo-
ritott csdcsai.

Vizét {6leg a Rajnabdl kapja, amely egykor Rheineck-
nél torkollott bele, most azonban négy és fél kilométerrel
tavolabb émlik a téba, mert iszapja feltsltstte a partot és
mintegy négy kilométer hossza és ugyanoly széles, rész-
ben mocsaras és nddas lapalyt alkotott. A t6 lefolydsa va-
lamikor a Duna felé volt, késébb azonban az Uberlingeni-
tavon 4t a Rajndba nyitott utat magénak.

A viz szine vildgos-zdldes. Héolvadaskor hirtelen két-
hdrom méternyit is dradhat. A Genfi-tavon tapasztalt
seiches-hez hasonléan a Boden-tavon is latszélagos ok nél-
kil emelkedik, és szall alabb a viz feliilete: a kornyék lakoi
ezt Rinnennek hivjdk. A nagy t6 felilete ritkdn, északnyu-
gati nytlvanyai gyakrabban befagynak.

A Rajna medre Hornlimann mérndk mérései szerint
még tiz kilométeres tavolsdgban is észrevehetd a téban.
Kezdetben hatszdz méter széles és hetven méter mély, de
a té végében felére keskenyedik és csak hét méter mély.

W, ohaid
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Rund um, 2009. — foté: Németh Erika




A Boden-t6 egyéb mellékvizei az Argen, a Schussen,
a bregenzi Aache, Dornbirn, a Friedrichshafen és a
Steinach; az Uberlingeni téba szalad az uhldingeni Aach
és a Stockach.

A Rund umon az elmult tiz-tizen6t évben négyszaz
hajé koril tartjdk nyilvdn a nevezdket. Kordbbi években
el6fordult, hogy volt 6tszaz felett is az indulék szama, de
soha nem érte el a Bol d'Or és a balatoni Kékszalag indu-
l6inak szamat.

A Rund um egy jél szervezett show. Az esélyes hajokat
Lindau {6 kikétsjében allitjak ki a parton. Ez a rész egyben
a varos sétalé utcdja is, ahol hatalmas tdmeg hémpolydg és
csodélja a Liberdkat, az utébbi években pedig a katamara-
nokat is. A németes vurstli-hangulat sem maradhat el. A
sérsatrak telve vannak vendégekkel, a csapatok j6 része is itt
késziil az esti felvonulasra.

Ezt a versenyt nagyon sokan nem veszik annyira komo-
lyan, mint a balatoni, a gardai vagy genfi-tavi regattat. A
mezdny jelentSs része azért érkezik, hogy részese legyen
ennck az izgalmas esti forgatagnak, igyon néhany korsé j6
hideg sért, és jokedviien részt vegyen a rajtolas izgalmas,
kapréazatos forgatagaban. Aztan elvitorldznak a hazai kiks-
t6ig és ott kidllnak. Persze azért a mezdény nagyobbik fele
— mintegy kétharmada — igyekszik be is fejezni a versenyt,
de ez sokszor nem is kénnyt feladat. A Béden-t6 hirhed-
ten szélcsendes hely, ezért a kishajok 1969 6ta nem vitor-
lazzak végig a palyat, hanem az dgynevezett kis Kékszala-
gért szallnak harcba. Ennek a kérnek 6nall6 rekordja és di-
jai vannak. A média figyelmét azonban természetesen a
nagy kor gySztese koti le.

A pélyat idénként valtoztatjak, hol az egyik, hol a ma-
sik irdnyban keriilik a tavat. A jelentSsebb pélyajelek rit-
kan ugyan de véltoznak a kiirds szerint — rendhagyé mo-
don - lehet8ség van pélyaréviditésre. A nagy kor: Lindau—
Glockenschlagwerk Lindau-Meersburg—Uberlingen—Ro-
manshorn-Glockenschlagwerk-Lindau. Kis kér (a kévet-
kez& osztalyoknak: Nord, Folkeboote, H-Boote, Shark
24, Varianta, Yardstick-Klassen V. és VI.): Lindau-Glo-
ckenschlagwerk Lindau— Meersburg-Romanshorn-Glo-
ckenschlagwerk Lindau- Lindau.

A versenyen 6,5 méternél hosszabb kielerek és 7,5
méternél hosszabb katamaranok indulhatnak. Nem in-
dulhatnak jollék, jollenkrauzerek és kétszemélyes kielerek.

A katamardnok 2007 6ta vehetnek részt. A legeredmé-
nyesebb versenyzd Joshi Entner, aki — két hajéval — nyolc
alkalommal diadalmaskodott. 1991-ben, 1998-ban, 2000
és 2003 kozott négyszer, 2005-ben és 2006-ban Princi-
pessa 5 nev( liberdjaval nyert. 2004-ben a Raffica diadal-
maskodott egy osztrak csapattal. Ok egy hatalmas, és na-
gyon kénny( Pauger drbocot szereltek rd vadonatij ontott
Doyle vitorlakkal, és utcahosszal — egy 6réval a Principessa
elstt — gydztek. Ezt a fantasztikus sikert ismételte meg
Kiraly Zsolt csapata 2005-ben.

1973-t61 1999-ig egy Benny nevii 75-6s cirkalé tartot-
ta a rekordot 6 6éra 44 perc 43 masodperces idSvel. Ezt ja-
vitotta meg L. Hummer a Telebox Uno nevti Libera A-val,
amit Gerd Miillertél bérelt. Az & idejiik 5 6ra 36 perc 20
masodperc volt. Ez a cstics nem élt sokaig, ugyanis Joshi
Entner 2000-ben megddntétte 4j Principessdjaval. Idejiik:
5 éra 4 perc 3 masodperc volt. Ez a rekord 2008-ig élt, ek-
kor a Holmatro nevii VX 40-es 4 6ra 41 perc 37 masod-
percre javitotta.

Litkey Farkas

Rund um, 2013.

Rund um, 2013.
Rund um, 2013.
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Az utébbi években a »Nagy Utazd« cimet Kirdly Zsolt és a Raffica csapat érdemelte ki. Ok azok, akik rendszeresen jar-
jGk Eurdpdt, és a Kékszalag mellett a tovdbbi hdrom nagy tékerilén is elindulnak. Es... ha mdr ennyit faradoztak az
utazdssal, akkor t6bbnyire meg is nyerik. Legaldbb az egytestek versenyét. Gratuldlunk nekik!




Délelétti edzés szép idében

A rajtra a szép idének nyoma sem maradt

Késébb csak romlott az id6jaras

RUND UM

Nemzetkozi »turnénk« elsg dllomédsa a németorszagi Bo-
densee, a 66. Rund um volt. A meseszép Lindau partmen-
ti sétanyan kijelolt helye van a Rafficanak. Orémmel l4t-
tuk a megszokott helyen a feliratot, ez itt a mi helytink.
Taldn azért is kedves a helyieknek a Raffica, mert az el-
mult kilenc évben hétszer indult a hajo, egytesttiként
tébbszor allt a dobogé legfelss fokdn, de az egyik alka-
lommal abszolit gy6ztesként, els6ként ért a célba.

A Rund umot az esti rajt teszi kiilénlegessé. Az idei vi-
torlds szezon egyik fontos versenye szdimunkra. A péntek
esti rajt el6tt még belefért egy délelétti edzés, kellemes,
kézepesen erds szélben és napsiitésben.

Sajnos ezt az id&jarast csak mutatéba kaptuk, estére
véltozott a helyzet, nem is kicsit. A péntek délutani korma-
nyosi értekezleten ugyan egy helyi meteorolégus elemez-
te a helyzetet: gyenge szelet jsolt, esetleg kevés esdvel...
Masfél éraval a rajt el6tt mar erds szél fujt, rosszat sejtetd
sotét felhskkel. Megallapitottuk, hogy a hazai meteorolé-
gusok ezek szerint nemzetkdzi szinvonaltak — és forditva.

Még indulas elétt sziiletik meg a déntés: egy reffel
hazzuk fel a nagyvitorlat és csak kozvetleniil a rajt elstt
véalasztunk hozza orrvitorlat. Ahogy kiértiink a kikstébsl
mar latszott, hogy nem csak egy picit tévedtek az id&jés-
ok: fekete zivatarfelhSk kergették egymast a t6 felett.
Még a rajteljaras kezdete el6tt stabilizélédott a helyzet, és
egy 4rnyalatnyit gyengiilt a sz¢l. Kiilén rajtszakaszunk
van, a kétsz4z indulé zéme a zstirihajé baloldaldn indul, a
katamaranok, a Liberak pedig a jobb oldalon rajtolnak.

Az er8s sz€l miatt nem igyeksziink a rajtvonalon kiala-
kulé bolyba, inkdbb kimaradunk a katamardnok csatéro-
z4s4bdl és masodik sorbél rajtolunk. Hamar ki tudunk
keriilni a bolybdl, és iildéz8be vessziik az elttiink haladé
hat katamarant.

A rajtnal sokkal gyorsabbak voltak a katamaranok, de
folyamatosan gyengiil a szél, és az élen haladéknak idén-
ként mintha le is allna. Megkozelitjitk Sket, de utolérni va-
l6jaban nem sikertil.

A teljesitendd palya viszonylag egyszeri: Romanshorn
és Konstanz érintésével kell az Uberlingen elétti fordité-
bojatél vissza Lindauba vitorlazni.

Még az els§ jelhez sem jutottunk, mire eleredt az esd.
A trapézon sem kellemes a csendes esd, de mindannyian
Munka Marcit sajnaltuk, aki leeben tilve tartotta kézben
az orrvitorla shottot, és kézben csendben tirte, ahogy a
kézel szaz négyzetméteres nagyvitorldrdl lefolys eséviz
dmlik rd. Nem csépdgétt, hanem 6mlstt. Nem tudtunk
leszakadni kozvetlen vetélytarsunktdl, a White Ladytsl. A
49 labas, billenskeeles és vizballasztos hajo, ugyan biz-
tonsdgos tvolsdgbdl, de kdvetett minket. Nem égtek a
navigéaciés fényei, ezért csak akkor lattuk Sket, amikor
zsebldmpaval vildgitottak a vitorlakra.

Féltavon, az Uberlingennél 1év6 forditébsjat mar tel-
jes sotétségben vettiik, kicsit el is vakitott a rendez8ség
reflektora, ahogy megvildgitottdk a Rafficat. Mar ekkor
latszott, hogy j6 iranyban tudunk visszafelé cirkélni, szin-
te pont a befutéra mutat a hajé orra. Utdlag lett igazdn
latvanyos, ahogy a fedélzeten 1év6 GPS nyomvonalat néz-
tiik, egy hosszu takkon j6ttiink egészen a befutéig. Menet
kézben nem volt ennyire sima a dolog, mert a céltdl né-
héany mérfoldnyire veszélyesen utolért minket a White
Lady. Mindig j6 hatassal van a legénységre egy ilyen ver-




senyhelyzet, tjra l4zba hozott mindenkit. Bizonytalannak
tlint a helyzetiink: mégéttiink, de folottiink jott a White
Lady, eléttiink pedig kezdett kirajzolédni Lindau és az a
sekély vizet jelz6 béja, amit venniink kell a befuté elétt.
Akkor tgy tdnt, hogy nem tudunk elég élesen menni. Iz-
gatottan figyeltiik az ellenfelet, és ahogy kifordultak el is
hangzott, hogy »forduldsra felkésziilni«, de ekkor beér-
tink a kozvetlen a part alatt felporgd szélbe, igy mégsem
fordultunk. Mesébe ill6en kovette a szél a partot, és for-
dulés nélkiil tudtuk venni a haj6zasi Gtvonalat, mikézben
megnyugvassal lattuk, hogy a White Lady masodszorra is
kifordult, és mar tisztes tdvolsdgban voltak mégottiink.

Az esti rajt mellett, egy masik kiilénlegessége a Rund
umnak a délelétti dijkioszté. A tiz érakor kezd6ds rendez-
vényen Arnold Weinertdl, a varosvezet6tdl vehettiik 4t a
csodalatos szin eziist vandorkup4t, mely kordbban mar
tobbszor sikeriilt haza utaztatnunk. Mosolyogva adta 4t
Kiraly Zsoltnak: ,Visszakertilt hozzatok!”

BOL D’OR

J6 volt magyarnak lenni Genfben...

Tébb szempontbél is hosszi évek munkdja érett gyii-
molcesé az idei Bol d’Or Mirabaud alatt. Egy: »torténel-
mi« bravirt hajtottunk végre, az idén 24 éves 6reg holgy,
a Raffica — a svéjci tokerilé verseny 78 éves térténete so-
rén az egyetlen, aki — immaron mdsodszor — tripldzni tu-
dott, ezzel ismét magaénak tudhatja a vandorkupat. (Ma-
sik nem svédjci hajonak ez egyszer sem sikerilt.)

Toavi versenuhajoé

A haloé tervel

Kévetkezd8kben a hajé tervezdinek, a Flaar mérnékeinek legtjabb,
37 labas koncepcidjat mutatjuk be.

A haijé tervezdi — Déry Attila és dr. Mezey Zoltan — sikeres projek-
tekkel (jelenleg a legjobb 8 m Open, a Flaar 26RR mellett, Flaar
18, Flaar 20, Flaar 26, Carbon 10 m, Fa Néndor-féle IMOCA 60-
as sth.) a hatuk mégott kezdtek a feladathoz.

A projekft

A szabdlyok lehetévé teszik, hogy nyilt legyen a Kékszalag, azaz
katamardnnal és trimardnnal is lehet indulni. Ezért rendkivil fon-
tos, hogy az egytestiek versenye a tovdbbiakban is kiemelten le-
gyen kezelve, mind sportszakmai, mind sajté- és média-megjelenés
szempontijai szerint. Ennek megfeleléen a t6bb- és az egytesty ha-
i6kat is dijazza a Magyar Vitorlés Szévetség.

A haié tervezése sordn a fentieket figyelembe véve jartunk el, de
Eurépa tébbi nagy tékerild versenyeinek — Gorla, Centomiglia,
Rund Um, Bol d’Or — kiirésait is tanulmdnyoztuk, igy a hajé az ot-
tani el&irasoknak is megfelel.

A halb

Ma egy 11-12 méteres versenyha|é az idedlis valasztés a Balaton-
ra. Elméletileg gyorsabb lenne egy még nagyobb, de — ha az anya-
giaktél el is tekinthetnénk — a 16 adottsdga (vizszint) ezt a méretet
teszi lehetévé, mert a nagyobbak egyUttal a lehetségesnél mélyebb
merUlésGek.

Floar 37 parameterel
A hajé anyaga:
Szerkezet, technolégia:

karbon-epoxi
szendvics, vékuuminfizid

Hajohossz (m): 11,28
Telies hajéhossz (m): 14,70
Vizvonalhossz (m): 11,20
Legnagyobb szélesség (m): 3,32
MerGlés (m): 1,60-2,20
Arboc magasség a dsecktél (m): 16,70
Maximdlis vitorlafelUlet cirkalaskor (m?): 158
Maximdlis vitorlafeltlet bészélben (m?): 256
Témeg/DSS-el (kg): 2280/1980
Ebbél ballaszt témeg/DSS-el (kg): 1340/1040
Vizballaszt tartdly egy oldalon (1): 460

Tovéabbi informacié:

§-3670 2581 035



Magyar szurkolék Société Nautique de Geneve méléjan

Bol’d Or utolsé szakasz

A versenykiirds szerint, aki 6t éven beliil haromszor
nyerni tud, az végérvényesen megszerzi a Bol d’Or véan-
dorkupat, amelybdl Gjat készitenek. A Raffica el8szor
olasz tulajdonban nyert hdrom egymast kévetd évben,
majd idén magyar lobogé alatt. Ennek jelent8ségét a ha-
gyomanytisztel§ svéjciak taldn jobban érezték, mint mi,
akik a gy6zelemnek 6riiltiink.

Ketts: a szamunkra el§szor érdekesnek ting, de alig
ismert genfi versenyen a Raffica elsére gy8zni tudott, ami
megadta a kedvet a folytatdshoz. A zsinérban masodik
gyézelem nagyon batorité volt, innen mar nem lehetett
visszafordulni, mindent meg kellett tenni a harmadik gy6-
zelemért. A harmadik és negyedik prébalkozas ugyan si-
kertelen volt, de nagyon sok tapasztalatot és helyismere-
tet adott a legénységnek, ahhoz, hogy az 6tédik alkalom-
mal magabiztosan indulhasson. A szervezdk a mai napig
emlékeznek a két évvel ezel6tti erds szeles versenyre, me-
lyen a Raffica felborult, és a legénység érdkon keresztiil
kiizdstt a hajéért, nehogy a part kézelébe érve megsériil-
jén. A mentésbe helyi motorosok is bekapcsolédtak, és
csodaltak, ahogy a magyarok 6rakon 4t kiizdéttek a hideg
vizben, amig sikeriilt visszaforditani a hajoét, és kivontat-
ni a kikét&be. Toébbek kozott taldn ez adta meg a Raffica
iranti rokonszenvet és szeretet, amellyel évrél évre fogad-
jak a hajot és a csapat tagjait.

Hérom: a két éve Gjjaszervezddstt tizendt {6s amatdr
legénység révid id§ alatt egységgé kovacsolédott, kiismer-
te a hajét, és magabiztosan vitorlazott. Ennek tiikrében
még szebb volt az az élmény, amikor a befuténal a Société
Nautique de Geneve mdéléjardl a magyar himnusz szélt.

A verseny napjara minden el6rejelzés valtozé idét jo-
solt, és a helyiek sem bocsitkoztak prognézisokba. Minden
lehetséges idGjarasra felkésziilve daruztuk vizre a Rafficét,
és indultunk a rajtra. Szerencsénk is volt, végig gyenge és
kozepes szélben vitorlaztunk, ilyen korilmények kozstt na-
gyon gyors a hajo.

A rajt utdn az élmezdényiiktdl leszakadé katamaranok
kézott haladtunk, pedig azoknak jobban kellett volna men-
nitik. A szdmunkra idedlis dtvonalon, a katamaranok ko-
z6tt haladtunk. Néha lendiiletesen tudtunk vitorldzni a
kézepes szélben, de tébbszor ledllt, ilyenkor a csapattagok
koordinalt mozgésa sikeresen atsegitette a hajot a szél-
csendes részen. A forditébojanal azonban szinte teljesen
elfogyott a szeliink, ezért hasznosnak tdint gennakert hiz-
ni. Mar majdnem haromnegyedig fent volt, amikor elakad:
se fel, se le... A kovetkezd pillanatban a foredeckes mar
maszott az arbocra, és kiszabaditotta a csiga mellé szorult
felhuzo kotelet. Gennaker kiallt, robogtunk tovabb.

Egészen a befutéig kitartott a nekiink kedvezs szél, és
alig kellett halzolnunk. Genfhez kézeledve folyamatosan
mellettiink jén a tv-stdb motorosa, majd egy drén is feltd-
nik. Az egyetlen, ami lekéti a figyelmiinket az a Société
Nautique de Geneve méléjan ésszegytlt szurkolétabor, a
szponzorokbdl, helyi magyarokbdl és a diplomaciai testii-
let tagjaibdl 4ll6 kemény mag, ahogyan lengetik a magyar
trikolért. De ekkor mar kézel jarunk, vettiik a terel6bojat,
és hallatszik a himnusz is.

CENTOMIGLIA

Finalmente! Azaz végre! Ujra magyar gyézelem a Cento-
miglian. 2011. utdn a Raffica csapata ismét megnyerte a
Garda-t6 legrangosabb vitorlasversenyét.




Nem sokkal a kiutazés el6tt dertilt ki, hogy az Interla-
ke egytittm(tkddés szellemében a tobbi eurdpai tavi ver-
senyhez harmonizéltak a Centomiglia szabalyait. Igy a
Trofeo Bettoni els§ befutéjanak jaré dij mar elérhetetlen
lesz az egytestd hajok szamara. Az eddig a — kiilén ver-
senynek szamité — MultiCentén indulé katamaranok
idént6l mindenkivel egyszerre indulnak, és azonos pélyan,
egy értékelésben versenyeznek. Ez azt jelenti, hogy a leg-
gyorsabb egytestd hajét megosztva dijazzék a tébbtestd
elsGvel, igy egyiitt kell a két nyertesnek a dobogé legfel-
s6bb fokat elfoglalnia.

Idén a legnagyobb ellenfélnek az olasz Clan des Team
csapata igérkezett, akik mar tobb alkalommal nyerték a 66
éve rendezett versenyt. Fedélzetén Oscar Tonoli és Luca
Valerio, két él6 legenda a Garda-tavon, els§ gy6zelmét
még 1972-ben szerezte a Centomiglian.

Erdekes, hogy a Raffica az egyik legrégebbi verseny-
ben 1év8, a Clan pedig az egyik legkéssbb épiilt libera.

Az elmiilt években a Malcesinébél szarmazo, vildgbaj-
nok vitorlazé, Roberto Benamati is veliink versenyzett
taktikusként. Varatlanul ért benniinket a déntése, misze-
rint az idén egy katamardnnal 4ll rajthoz. A fia, Michele
Benamati viszont csatlakozott hozzank.

A helyiek joslatai és az idGjaras-elSrejelzések ellenére
hamisitatlan garda-tavi id&jarassal indult a 66. Centomig-
lia, azaz erds és tovabb erdsddd szélben és hullimzasban
rajtolt a mez8ny észak felé. Ahogy kiértiink a rajtteriilet-
re, egybdl megmutatta igazi arcat a Peler, a reggeli észa-
ki szél, ezért a kdzepes fockot azonnal cseréltiik a kicsire.
Még el6z6 este is tgy tlint, hogy nem lesz semmi a beigért
frontbdl, és gyengeszeles versenyiink lesz. Ennek 6riil-
tink, mert kdzepes sz€lig toretlen a bizalmunk a hajéban
és a legénységben. Nem tudtuk, hogy legf&bb ellenfeliin-
ket, a Clan des Teamet 900 kilésra »fogyasztottak«. Mar
a kordbbi 1200 kg is kevés volt a mi 1400 kilds versenysu-
lyunkhoz viszonyitva.

Nyolc érakor mar sikerilt bedaruzni, és felkésziilten
indultunk a kikéts elé kihelyezett rajttertiletre. Nyugod-
tan hivhatjuk hullimvasitnak azt, ami ez utdn kévetke-
zett. Az elsS béja felsl fujt az er8s6dé szél, ami felkorba-
csolta hullimokat.

Mar a tizpercesen belil kideriilt, hogy a Clannak nincs
j6 napja, a rajtvonal kérnyékén egy mellettiik elhaladé
Asso arboca beleakadt a kotélzetiikbe, és csak hihetetlen
nagy lélekjelenlétnek és szerencsének kdszénhetSen tud-
tak baj nélkiil kiakasztani. Ebbél a kis intermezzébdl sike-
riilt elényt kovacsolnunk, a sajat dolgunkra koncentralva
rajtoltunk, a Clan pedig mire rendezte sorait egy kicsit le-
maradva rajtolt mégottink. A kikonnyitett Clan azonban
nagyon gyors lett, igy hamar utolértek minket, és az elsg
fordulé utdn mar elol kellett keresntink Sket. A rajt utan
alig fél 6raval azonban felborultak. Ekkor azt hittiik, hogy
— mint ilyen esetben szdmunkra — vége van a versenyiik-
nek, mi pedig a sajat versenyiinkre koncentralhatunk.
Csak a széllel foglalkoztunk, amikor valahol Riva felé fél-
dton vettiik észre, hogy visszaéllitottdk a hajét, és roha-
mosan dolgozzék le a htranyukat. Mar ldtszottak a vitor-
l4jukon a feliratok. Mire az 6bélbe értiink, gyengiilni kez-
dett a szél. Vettiik az elsé béjat, és mire a masodikhoz ér-
tiink, addigra szinte a nyakunkon voltak. Mi még a kiref-
feléssel voltunk elfoglalva, mire 6k gennakert hiztak. Ek-
kor latszott valéjaban, hogy mennyivel gyorsabbak, ke-
reszteztek minket, és parszaz méterrel elSttiink perdiiltek.




Ugyes taktikai hizasnak ttint, de a kévetkezd pillanatban
mar elhamarkodottnak latszott. Ugyanis teljes sebesség-
gel jott keresztbe egy menetrend szerinti g6z6s, amire
vélhetSen nem figyeltek, talan nem is vették észre. Ami-
kor kézelebb értek, a g6z6s éles dudaszéval jelezte, hogy
nem kivan kitérni, mire kénytelen volt a Clan reagélni.
Hirtelen olyan nagyot kellett ejteniiik, hogy az orrunk
elstt borultak ismét fel. A masodik borulds utan is vissza
tudtak allitani a hajét, és djra indultak. Mi ekkor mar vet-
tiik a castelettéi béjat, ami helyi sajatossagként egészen a
parthoz volt kihelyezve. A sétdnyon 1év6S szinpadrél a
kommentator Ungheria Ungheria kialtasokkal hangosan
buzditott minket, mikézben indultunk tovabb a bogliacéi
kapu felé. Szerencsére eddig kitartott az északi, de a ka-
pun 4thaladva egyre gyengiil§ sz¢l vart minket. A Garda-
t6 azért is a szorfosok és vitorldzok kedvence, mert na-
gyon megbizhatdan szélbiztos. Kora reggel elkezd fujni az
erGs északi sz€l, ami dél koriil leall, majd kora délutan valt-
ja a déli. Pont ebben a déli id6szakban indultunk a té dé-
li csticske, Desenzano felé. Tudtuk, hogy faradtsdgos érak
allnak el6ttiink.

Az ellenfél hibai kellettek ahhoz, hogy az élre keriil-
jiink, de ennek megtartédsaért minden percben megdol-
goztunk. A gyenge szélben talan nem volt akkora jelentd-
sége a két hajé kozotti sebességkiilénbségnek, kiegyenli-
tédtek az erdviszonyok, sét, az utolsé béja vétele utan
még novelni is tudtuk az elényiinket.

Mindig j6 érzés nyerni, de tovdbb emeli az értékét, ha
egy nagyra becsiilt ellenfelet sikeril legy6zni. Az idei
Centomiglidn a Raffica amatdr vitorlazokbol all6 legény-
sége meg tudta verni a hazai vizen versenyzd és profesz-
szionalis vitorlazokbol 4ll6 Clan des Team csapatat.

A technikai fejlesztésekben is elérébb jaré Clan des
Team ezuttal tdl sok kockazatot vallalt, talan tal kény-
ny(re sikerilt. Kétszer is felalltak a vesztettnek ting hely-
zetbdl, de ez nem volt elég. Mi ezzel szemben alig véllal-
tunk kockézatot, s6t, tudatosan arra koncentraltunk, ami-
ben mér van tapasztalatunk és amit magabiztosan tudunk
csinalni. Aprésdgokon mulott a gy8zelmiink, nem csinél-
tunk semmi nagy bravirt, de az &sszes mandveriink, a
fordul6ink, a vitorlacserék, a taktikai déntéseink jok vol-
tak. Arra térekedtiink, hogy ne hibazzunk.

Minden béjét elséként vettiink, rajt-cél gyézelmet tud-
hatunk magunkénak.

OSSZEGZES — RAFFICA, 2016

Szivmelengetd érzés visszatekinteni az idei évadra, ahol
minden kiilf6ldi versenytinket sikeriilt megnyerniink, és
mindegyiket egyre jobb teljesitménnyel. Ha a szezon vé-
gén lenne a Kékszalag, akkor taldn azt is sikertilne...

Idénre tulajdonképpen minden 6sszedllt, a szponzo-
ri tdmogatdsokbdl qj vitorldkat rendelhettiink, sokat edz-
hettiink.

Eztton is szeretné a Raffica csapat — Kiraly Zsolt, Bor-
sos Miklés, Cser Laszlé, Karacsony Janos, Kerekes Zsom-
bor, Kiss Arpad, Kurucz Rébert, Nemes Attila, Ménus
Gyula, Munka Mairton, Pesti G4bor, Puskds Tamds,
Sarmay Balint, Térok Laszlo, Weidinger Gydrgy, Michaele
Benamati — megkdszonni a tdmogatast minden szurkolé-
nak, szponzornak és tdmogaténak! Szponzorainknak:
Implant Center, Helly Hansen, Pannon Lapok Tarsas4ga,
Berill Rekldam, BCFX, Oakley, Pearl Enterprises.
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Szekeres Laszlé

KEKSZALAG ERTSRE WORLD NAGYDIJ
ISMET LITKEY FARKAS CSAPATA AZ ELSO
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Az idei Kékszalag Ertsre World Nagydij sajnos — az Interlake egyittmUkédés ellenére — hazai versennyé vélt. Az utébbi
években megszokott néhdny kilféldi csapat sem vette a féradsdgot, hogy a Balatonra ldtogasson. Ennek vajon mi le-
het az oka? Surgésen ki kellene deriteni...

HAJO MAGAZIN
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4. RSM DTM, kormdnyos: Vandor Rébert
5. Team Quantum Hungary, kormdnyos: Rauschenberger Mikl
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Horvath Akos meteorolégus: — A verseny idStartama alatt
déntd részt kifujt, erds szél fog fdjni, amely még éppen
nem éri el a viharos fokozatot. El6z6 este, éjszaka viszont
egy hidegfront huz 4t a Balaton felett, amely zivatarokat,
és r6vid ideig viharos szelet okoz. A csiitortoki rajt id6-
pontjdra a zivatarzéna mar dtvonul a térségen, 4m a front
mogott — dtmeneti csendesedés utdn — erds északi, észak-
nyugati, 45-55 km/h sz¢l {4j. A jelenlegi szdmitdsok sze-
rint mire az elsé hajok a nyugati medencébe érnek, a szél-
er§ atmenetileg csdkken, de Keszthelyrdl visszafelé a leg-
tobb hajénak ismét élénk, illetve erds szele lesz. Ejszaka
tovabb, akar éranként 55-60 kilométeresre erdsodik, €s
pénteken is hasonl6 varhaté. A szél jelentSsen csak hétfén
mérsékladik.

A meterolégiai elSrejelzés szinte percre pontosan be-
jott. 48. Kékszalag Erste World Nagydij emlékezetes ma-
rad a versenyt megel6z8 este viharardl. Hét éra tajt heves
villimlassal és jégesével megérkezett az Orszdagos Mete-
oroldgiai Szolgélat 4ltal — szinte percre pontosan — elre
jelzett hidegfront, amely nagyon er6s, sz4z kilométeresnél
er8sebb széllel parosult. Ennek »koszonhetSen« mar a
versenyt megel6zden is voltak kiesdk, de jelentds kért csak
a Pauger muhelyben épiilt, éppen vizre keriilt Pauger
Evergreen katamardn szenvedett. A molé mellett &ll6,
megfelelSen kikétott, teljesen leszerelt hajét a szél kony-
nyedén felboritotta, és 4trepitette a k6molon. Az egyik
teste és az egyik arboca, valamint egy kereszttartéja azon-
nal eltért. Ember nem sériilt meg, de a hajé gyakorlatilag
tonkrement.

A Hajogyari kikots oridsdarujat a szél addig tolta a
sinpélydjan, meddig a végén a szabdlyzészekrényben
akadt meg, kézben két kereke leugrott a sinrél. A Gemi-
ni nev{ katamaran az oldalara délt. A szél a parton 4llva-
nyostul feldéntstt egy 32 ldbas hajét és egy Dragont.

Ennél médsnapra, a verseny idejére csak jobb johe-
tett...

Verseny vezetSsége még kedden kora délutdn egy koz-
lemény adott ki a részvételi dontéssel kapcsolatos felelds-
ségrél. Idézem: ,Tekintettel a jelenlegi idSjarasi elérejelzé-
sekre, amelyek a 48. Kékszalag Erste World Nagydij rajt-
janak id6pontjéra, illetve a verseny tartamaéra egy er6s hi-
degfront hatdsara erds, viharos szelet prognosztizélnak, a
VersenyvezetSség és a verseny biztonsagat feliigyels Ver-
seny Koordinaciés Kézpont vezetdje az aldbbiakra hivja
fel minden versenyzd és résztvevd figyelmét.

Minden kormaényos (felelés személy) dtgondolt DON-
TESE ES FELELOSSEGE kell, hogy legyen annak meg-
itélése, hogy az adott (varhaté) idGjarasi koriilmények k-
z6tt a hajé személyzete és felkésziiltsége, illetve a hajé
miszaki 4llapota megfelel§-e a 48. Kékszalag Erste World
Nagydijon valé részvételre.

A VersenyvezetSség és Verseny Koordinaciés Kézpont
vezetSje mindent megtesz, hogy a verseny a lehetd legna-
gyobb biztonsaggal lebonyolithat6 legyen. Abban az eset-
ben, ha extra id6jarasi kérilmények miatt a versenyzdk, il-
letve a hajok biztonsdga nagy mértékben veszélyeztetett,
Ugy a Versenykifrasban, illetve a Versenyutasitdsban fog-
laltak szerint jarnak el.

Téjékoztatasul a Versenykiiras vonatkozé pontjai:

8.2. Rajthalasztés

A versenyrendezdség a hajok épségét veszélyeztets
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viharos id&jaras, vagy egyéb okokbdl jogosult a rajt halasz-

tasara.




10. A verseny félbeszakitdsa

A versenyrendez8ség vihar esetén sem szakitja félbe a
versenyt, kizarélag a Vizirendészet utasitdsara. Minden
hajé felelSs személye EGYENILEG viseli a verseny fel-
adédsanak vagy folytatdsanak felelSsségét.”

Eddig az idézet.

A szokasos 530-550 hajohoz képest — talan a fentiek
miatt is — csak 481 nevezett az idei tékeriilSre, és feltehe-
t&en akadtak olyanok is, akik a nevezést kévetSen gondol-
tdk meg magukat.

Kerekes Kdzmér a verseny f6rendezdje folyamatos kap-
csolatot tartott az Orszdgos Meteoroldgiai Szolgélattal, a
Viziment&k Orszdgos Szakszolgalataval és a Vizirendérség-
gel. Még szerda este is felmeriilt a halasztas lehet&sége, de
az el6rejelzés szerint ennek nem sok értelme lett volna.

A versenyz6k tisztaban voltak azzal, hogy a regatta
ideje alatt kemény id&jaras, nehéz korillmények varnak ra-
juk. A Vizirendészet és a VizimentSk folyamatos tigyele-
tet tartottak, és motorosaik készenlétben alltak, ha sziik-
ség lett volna rdjuk.

A szél a csiitortok reggeli rajtra tényleg lecsdkkent, sét
egy révid id6re majdnem teljesen ledllt, a felhdzet pedig
kezdett ritkulni, igy 9 6rakor gond nélkiil, rendben elraj-
tolt a 48. Kékszalag Erste World Nagyd{j mezdnye. A fél-
szeles menetben hamar ellépett az élmezdny.

A vezet6 hajok Alséérs magassagaban jartak, amikor
a szél frissiilt, majd b& egy éraval késébb 15-20 csomdsra
ersodott, és idénként a nap s kistitott. Az élmezdny bs-
ven 20 csomo feletti sebességgel rohant.

Kenesénél az RSM DTM (Véandor Rébert) fordult el-
s6ként az Extreme Sailing Team (Kaiser Kristof), és a
Fifty-Fifty (Jézsa Marton) el6tt. Siéfoknal mar Kaiserék
vezettek.

Az elsé hajé alig masfél 6ra alatt atért a Balaton nyu-
gati medencéjébe, a Tihanyi-cs6 utdn pedig a Fifty-Fifty
haladt az élen. Sima tigynek nézett ki a dolog, a mez8ny
kezdett széthuzdédni. Az ilyen kifjt egyenletes félszélben
altaldban net térténnek nagyobb dolgok.

Gyoroknél szél hijan a vezetd hajok varakozasra kény-
szeriiltek, ezzel esélyt kaptak az tildéz8k, amit Litkey Far-
kas nem is szalasztott el. A kordbban kilométerekkel ve-
zetd hajok legénységei tehetetleniil nézték végig, ahogy a
Festipay nevd Décision 35-8ssel Litkeyék kikeriilik ket.
Egyediil a Fifty-Fifty-vel nem birtak, kézvetleniil mogéjiik
soroltak be, de Vonyarcvashegynél a tizenegyszeres Kék-
szalag gyGztes 4tvette a vezetést.

Az 5bdlben minddssze 2-3 csomds volt a szél, a keszt-
helyi béjat Litkey Farkas csapata kertilte elsének. Ettdl
kezdve 6k vitorlaztak az élen, 8 6ra 34 perc 6 masodperc
alatt kerilték meg a tavat, tulajdonképpen sima gySzelmet
arattak. Ez volt Litkey Farkas tizenkettedik — katamaran-
nal, meglepémédon az els§ — gySzelme, amivel a valaha
megrendezett Kékszalagok egynegyedét megnyerte!

Masodik helyen, 6 perc hatrdnnyal a Fifty-Fifty, J6zsa
Marton kormanyzédsaval érkezett. Tovabbi 8 percet kellet
varni a harmadik helyezett Extreme Sailing Teamre, Kai-
ser Kristéffal a kormanynal.

A Liberdk versenyébdl a Principessa (Oroszlan Ga-
bor) keriilt ki gySztesen, megelézve a Rafficat (Kiraly
Zsolt).

A hagyomanyos egytestiick kézott pedig Lisa — Keszt-
hely Yacht Kikéts (Biiki Gabor) végzett az élen, a Media
Contact Avatar (Soponyai Géza) elétt.

Gydztes hagyomanyos hajé: Lisa — Keszthely, komdnyos Biiki Gabor
A gydztes dtven évesnél dregebb hajo: Sirocco, Kormanyos Cittel Lajos
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Szekeres Laszlé

MOL TBS NAGYDI]J
KELLER ANDRAS GYOZOTT

A 16. alkalommal rendezett verseny egy ideig az elézetes varakozdsnak megfeleléen alakult, de a végjéték dramai for-
dulatokat tartogatott. Nagy csatdban délt el a helyezések sorsa, tiz kilométerrel a vége elétt nem lehetett tudni, hogy
az elsé hat hajé milyen sorrendben ér majd célba.
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Az elsé TBS Nagydjij rajtjanal hisz hajé sorakozott fel, a
kévetkezs években nem volt ritka a harminc kériili 1ét-
szam sem. Tiz éve indult els§ alkalommal kifejezetten er-
re a versenyre Fa Nandor 4ltal fejlesztett nyolcméteres
karbon haj6, a Fahajé. Eveket kellett varni tovabbi fejls-
désre, de bekdvetkezett az, ami egyik célkittizése volt Fa
Néndornak, a verseny alapitéjdnak, nevezetesen, hogy
meginduljon egy jelentds fejlédés a hajétervezésben és a
hajéépités terén. Par év milva egyre-mésra jelentek meg az
1ij spéci versenygépek. A korabban a mezdny nagy részét
kitevé 8m OD pedig egyre hatrébb szorult a befutélistan.

Eljutottunk az idei MOL TBS versenyhez, ahol a rajt-
hoz 4l16 hajok kozostt két 8m OD és egy mini 6.50 pro ta-
lalhato, a tovabbi nyolc pedig az utébbi években — kifeje-
zetten vagy els@sorban erre a versenyre — épiilt karbon
versenyhajo.

Teh4t idén kevés, mindéssze 11 hajé indult. Ez akkor
is bantéan alacsony részvétel, ha meghallgatjuk Nandit, aki
azt vallja, hogy a legjobbak legyenek itt... Tényleg az utéb-
bi évek legeredményesebb versenyzéi megjelentek, de ne-
kem azért hidnyoznak néhdnyan, akik kordbban rendsze-
res résztvevsi voltak a versenynek. Valamint hidnyoznak az
(j arcok is, végignézve a listat, azon kizarélag gyakorlott
szélévitorlazok, és »TBS veteranok« szerepelnek. Nincs
baj, de végig kellene gondolni, hogy a tovabbi versenyek-
re visszatérhessenek azok is, akik nem engedhetnek meg
maguknak egy spéci versenyhajét, ami jelentds beruh4zas.

Szép vitorlazo idé varta a mezényt a MOL TBS Nagy-
dfj rajtjanal. A harmas szélben a rajtlévésre — mint egy pa-
lyaversenyen — szinte egyszerre indultak a hajok, pedig
még légvonalban is majdnem 200 kilométer allt elSttiik.
Legjobban Keller Andréas (Innov8) kezdett, de szorosan a
nyomdban indult két nagy esélyes — Varga Lajos (Nelson
Flottalizing) és Litkey Farkas (Kulcssoft). Révidesen 6k
ketten alltak az élre, majd Fazekas Gabor (Tantél) is meg-
el8zte. A cs6 utdn a szél gyengiilt, és az elsd hatrom hajé
jelentds elnyre tett szert. Az élbolyhoz Zolnay Gyorgy
(Zipcode) is felzarkozott.

Oszédnél jarnak a vezetd hajok. A rajt 6ta jobbesapa-
son, a déli part mellett, 2-300 méteren beliil vitorldznak,
még a szemesi kikotd elstt kell majd a negyedik helyen,
legalul [év6 Zolnay Gydrgynek a té kézepe felé igazitania.
Varga kevéssel névelte az elényét, Fazekas Gabor pedig
felzarkézott Litkeyre. Zolnayt — aki befelé igyekszik —
négyen is megeldzik. Litkey is igazit befelé, ezzel agy szaz
métert ad az els§ két hajonak.

Szemesnél gyakorlatilag egyiitt a két elsé hajo, Fazekas
htsz méterre is megkozeliti Vargat, 6 a masodik. A kérdés
csak az, hogy meddig? Litkey 5-600 méterrel mogsttiik
vitorlazik. Hamar megkapjuk a vélaszt, Fazekas Gébor
ugyanis kifordul, Zanka felé veszi az irdnyt, ami nem tiinik
j6 dontésnek... Rdad4sul j6 sokaig huzza a durvan negativ
takkot, két kilométert ajandékoz az ellenfeleknek. Nem ér-
tem. A sebessége j6, kézelit a méasodikhoz, sét, a vezetd
hajonal, ha kevéssel is, de gyorsabb. A szél tovabb fordul
jobbra, ezért most tgy néz ki, hogy az elsé két hajé eljut —
a sokkal pozitivabb jobbcsapdson — legaldbb Fonyédig.

Lellénél Varga b§ egy kilométerrel vezet, Fazekas pe-
dig észbe kapott, tompén, de gyorsan halad... Vissza a dé-
li oldalra.

Boglar utdn vitorlazik az els6 hdrom hajé, a sorrendjitk
nem véltozott, de egy ideig jécskan tavolodtak, majd ahogy
fogyott elsl a szél Gjra kdézelebb ketiltek egymashoz. Nincs




lefutva a meccs, de a tébbiek aligha szélhatnak bele. (Ek-
kor legalabbis igy nézett ki a dolog. — a szerk.) A mezény
kézben ugyanis jelent&sen leszakadt. A szél mér csak 2-3
csomé volt.

Boglarnal helyet cserélt a méasodik és a harmadik hajo,
és az élen vitorldzéval szembeni, kordbbi két kilométeres
hatranyét jelent&sen ledolgozta. Most nincs egy kilométer-
re kettejiik kozott. A Zipcode Fonyédligetnél feliilt, a {6-
rendezd, Toronyi Andrés hizta le, ezért elindult hazafelé.

A vezetd hajé a rajt 6ta, Fonyédig jobbcsapason ha-
ladt, mert a szél fokozatosan északi-nyugati irdnyba for-
dult. Fazekas Gabor tovabbi szdzmétereket faragott a hat-
rdnyabdl, abbdl mar csak 3-400 méter maradt. Litkey
azonban kénytelen egy rovidet befelé igazitani. Vargatol b
két kilométerre vitorlazik. Keller Andrds meglépett az il-
dozsbolytdl, és feljott a negyedik helyre.

Fonydd utdn kisimult a viz, szélcsend vérja a verseny-
z68ket. Az északnyugati kimulni latszik, kérdés mi érkezik,
honnan és mikor? A valasz egy hatarozott déli-délnyugati
szél form4jaban hamar megérkezik. Ez persze atrendezi a
mezdnyt, a masodik Fazekas G4bornak hatalmas peche
van, 6 megy legészakabbra, de megall a szél, és egyhely-
ben, tehetetlentil nézi végig, hogy alatta szépen elvitorlaz-
nak a tébbiek. J6, nem mindenki, csak aki arra jart...

Varga Lajos fordul elsének Keszthelyen (16:06), harom
kilométer az elénye Litkey Farkassal szemben (16:14),
harmadik Keller Andras (16:23), 4. Rick Gergely (balaton-
help.hu, 16:25) 5. Fin4czy Péter (Fahajo, 16:30) 6. Faze-
kas Laszl6 (Kolibri, 16:34) 7. Fazekas Gébor (16:35) 8.
Németh Zsolt (16:51) 9. Szutrély Gergely (Zerge, 19:53).

A Keszthelyi-6bsl nem tartogatott tjabb meglepetése-
ket, a hajok szépen libasorban jéttek kifelé, egyediil Szut-
rély Gergg el6zte meg Németh Zsoltot. Kovacs Tamés pe-
dig még befelé menet feliilt a Balatongy6roknél, igy & is ki-
szallt a versenybdl.

Mindenki haladt visszafelé, a mezény eleje 7-8, a vége
6-7 cséméval. Nekiink nézdknek tul sok izgalomra nem
volt okunk, de el6bb Németh adta vissza a pélyakulcsot
Szutrélynek, majd Révfilopnél Fazekas megelSzte Faze-
kast, azaz Gabor a Laszlét. Késébb Rick Gergely és Fina-
czy Péter is kikerilte Keller Andrast.

Nyolc 6ra el6tt ér a versenyben vezetd Varga a tihanyi
cs6be, elénye ekkor harom kilométer. Tiz perccel késébb
ér oda a masodik Litkey, tovabbi 12 percet kell varnunk
Finaczy Péterre.

A keleti medencében gyengébb a szél, rdadasul cirkal-
ni kell Almadi felé. Tihanyig Litkey egy kilométerre koze-
liti meg Vargat, Csopak magassdgaig ezt is megfelezi. Ja,
itt viszont nincs — optimista megkdzelités szerint, kis join-
dulattal - alig van szél. Az elsk futnak bele a szélcsendes
kikeriilhetetlen zénéba, ez persze ismét 8sszehozza a me-
z8nyt. Paléznak t4jan Litkey hatdrozottan az északi felé
tart, Varga cirka 500 méterrel hamarabb kelet felé veszi az
iranyt. Ebbsl Vargdnak sok j6 nem siilhet ki, Litkey pilla-
natokon belil egy kilométer elényre tesz szert. Fazekas
Gabor ugyanitt mér a harmadik. Negyedéra elteltével Var-
ga visszavette a vezetést...

Gyengébb idegzetticknek nem ajanlott figyelni, ami a
kévetkezdk soran tortént. Kévethetetlen, ki hol 4ll éppen,
mert a sz€1(?) kénye kedve szerint, pillanatok alatt valtozik.
Kezdetét veszi egy beldthatatlan kimeneteld poker parti.
Alma4di felé Keller Andrés all az élen, Varga Lajos tildézi.
Ebben a sorrendben keriilik a béjat, harmadik Fazekas
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Gabor, 18 perccel az élen 4ll6 hajé mégott a negyedik he-
lyen fordul a nemrég még vezetd Litkey Farkas.

Lefelé, Aligara tartva Varga halad az élen, de Litkey
egy sajéat szélcsikon pillanatok alatt két és félrél kevesebb,
mint egy kilométerre csékkenti a hatranyét. Kenesénél jar-
nak, amikor Litkey négy csomdval végtat el a gyakorlatilag
alldogélé harom elsé hajé alatt. De néhany perccel ké-
s6bb mar djra Keller Andras kap j6 lapot, & vezet, Varga a
masodik. Felzarkézott az élbolyhoz Findczy Péter és Rick
Gerg6 is. Ujra keverik a paklit, Kellert 500 méterrel Faze-
kas Gabor el6tt vitorlazik, a hatodik helyen fordulé Varga-
hoz képest pedig két kilométerrel jar el6rébb. Fazekas Ga-
bor azonban rohamosan kézelit a vezets Kellerhez, és tiz
perc elteltével meg is elézi. Ezutan Litkey nyul szerencsé-
sen a pakliba, és maris egy kilométerrel vezet Keller, ha-
rommal Fazekas Gabor, néggyel Finaczy Péter, tobb mint
6ttel Varga Lajos, hattal Rick Gerg6 és tizeneggyel Faze-
kas Ldszl6 el6tt. A verseny elddlni latszik, de még azért ko-
zel sincs vége, t6bb kilométerre van az elsd két hajo a cél-
tol. Azért kettd, mert Keller Andrds behozta Litkey Far-
kast, s6t, 6tven méterrel mar vezet.

A fin4lé is tartogat izgalmakat, a két vezets hajé idén-
ként mintha helyet cserélne. Mert kézben nagyon eltavo-
lodnak egymastdl — tdvolabb van a két hajé — mint a cél, igy
nehéz megéllapitani, hogy ki vezet, mivel nem egymadsra,
hanem az igencsak vicces kedvében 1év6 szélre figyelnek.
Otszaz méterre a céltél Keller Andras elénye tobb, mint a
neki hatralévé tav. Innen mar igazdn nem lehet kikapni...
Ami azt illeti, a szélt6l akdr lehetne is, de most ez nem tor-
ténik meg, Keller Andrds b& 19 éra vitorlazast kévetSen,
5 éra 3 perckor célba ér. Litkey nyolc perc elteltével fut be
a masodik helyen.

Ekkor Fin4czy Péter két és fél, Varga Lajos négy, Fa-
zekas Laszl6 6t kilométerre van a céltél. Ma akkor most
mit gondolnak ki ér be harmadiknak? Nan4, hogy Fazekas
Laszl6. Ot Finaczy Péter, Fazekas Gébor, Varga Lajos és
Rick Gergd kéveti. Majd az Gjra ledlls szélben a két 8m
OD is célba ér, el6bb Németh Zsolt, majd Szutrély Ger-
g68. Ok ketten a gyengiil§ szélben nem szélhattak bele a
modern hajék versenyébe, Keszthelytsl gyakorlatilag kii-
16n meccset vivtak.

A verseny gyGztesével kdzvetlentl a partra érést kéve-
téen beszélgettiink.

— Kaotikus verseny volt...

— Mondhatjuk. Lefelé a fix tékestlyos hajoknak kicsi
volt a nyomatékuk, ott labdaba se righattunk. Rick Ger-
gével egyforman mentiink, ennyit tudott a hajé. Visszafe-
1¢, kiilondsen a cs6 utdn viszont mar nem voltunk hatrany-
: ban. A szél is kedvezett nekiink, hogy felzarkézhassunk,
Fa Néandor, Fazekas Gabor, Varga Lajos, Keller Andras forgolddott, kihagyott. Volt minden, els§ és hatodik ko-
Keller Andrds  zott valtakozott a helyezésem, a hat, kézelben 1évS hajéval

| tébbszor is helyet cseréltiink.

— Ez életed legnagyobb vitorlds sikere. Gratuldlok!

- Hat... igen. A hajot j6l ismerem, de az idei hajtés év
vége felé, kiilondsebb felkésziilés nélkil indultam, ezért
nem szamitottam erre az eredményre. Ugy vagtam neki,
hogy a negyedik-6tddik helyet megszerezhetem. Egy ha-
gyomanyos Code8-as erdsebb szélben, cirkaldskor nem le-
het versenyben a billenthet§ keeles gépekkel.

— Hosszu verseny volt. Hogy birtad?

— Id8nként nehezen. A gyenge szél pedig sokkal fa-
rasztébb, mint az erds, rdaddsul a végén kellett a legjob-
ban koncentralni, tgyhogy tényleg nehéz volt.




A hiszéves Schéfer Yacht kft. bemutatja a Dolphin sorozat legtjabb, egyben a
legnagyobb és legmodernebb, 38 Idb hosszi tura-, illetve sporthajéjat.
A haijé két valtozatban készil. A Comfort Line verzié a kényelmet és az egyszer(
kezelhetséget szolgdlva a turazék igényei szerint épil, a kompromisszummen-
tes Racing Cruiser pedig a versenyz8k elképzeléseit valésitia meg.
A hajé felszerelése és berendezései nagymértékben a vevék igénye szerint — kdz6-
sen a tervezédvel — készilhet.
+Egy olyan manufakttra, mint a Schéfer Yacht akkor tud versenyképes maradni,
ha a szériagydrtékndl jobb hajét épit. A D38-as minden tekintetben dllja a ver-
senyt. A haj6 kéveti a divatot, de sikerilt eltaldlnia egy olyan format, ami évek
mulva is tetszeni fog. A hagyomdnyos vagy centrdl-cockpit kivitel nagy szabadsa-
got biztosit a belsé tér elrendezésében is. A hajéban kényelmesen elfér a nagy sza-
lon mellett két achter- és egy orrkabin is. A berendezés nagymértékben varialhaté,
s6t, Ujratervezhetd. A felépitmény sportos, de a tdravitorldzést is |6l tdmogatja.”
Litkey Farkas

Technikai adatok
Comfort / Racing

Hossz (m): 11,50
Szélesség (m): 3,50
Arboc magassdg a viztél (m): 15,67 /16,67
Merilés (m): 1,75/ 1,90
Nagyvitorla (m?): 47 / 52
Génua (m?): 37 /42
Gennaker (m?): 140/ 173
Témeg (kg): 6200
Kiel tdmege (kg): 2700
Viztartaly (1): 100-350
Uzemanyagtartély (1): 55-150
Motor (LE): Yanmar, 32/40
CE mindsités: B kategéria
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Szekeres Laszlé

MA MAR NEM IS TOPTECHNOLOGIA ...
VERSENYHAJOK EPITOANYAGAI
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Nem tagadom, a kdvetkezé irds nem lesz kénnyl olvasmany. Akik érdeklédnek a manapsdg a hajéépitésben haszndalt <
anyagok és technolégidk irdnt, esetleg karbon hajét vésérolndnak vagy épittetnének, azoknak ajénlott irodalom. I
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Egy komplikalt szendvicsszerkezet (kék a maganyag) — BME Formula Racing Team

Uvegszovet

Optikai tivegszal
A 80-as évek végén America’s Cup hajok tivegszal erdsitésd poliészterbdl késziiltek

Szdlerdsitéses kompozit, szendvics-szerkezetil 37 labas ver-
senyhajét épitettiink. Ezek a fogalmak némi magyarazat-
ra szorulhatnak, ezért az aldbbiakban — megprébalva a
lehetetlent — kézérthetSen kifejtjitk, mi mit jelent. Illetve
bemutatjuk az 4ltalunk hasznalt anyagokat.

Hogy minek? Tudjuk jél, kevesen épitenek otthon ha-
jot, viszont sokkal tobben vasdrolnak, akar karbonbdl ké-
sziiltet is. Szdmukra fontos lehet, hogy értsék, mit vesz-
nek, és az mit8l dragdbb, mik az elényei, tdl a nyilvanva-
16 elsédleges technikai adatokon. Ha valaki pedig hajét
épittet magédnak, akkor akar hozza is sz6lhasson az alkal-
mazott technolégidhoz.

EROSITOANYAGOK

Uvegszal

Az liveg, mint szerkezeti anyag a szilikatok csoportjaba
tartozik. Elsésorban szilicium-oxidokbél all, ez adja az
tivegek 55-65 sz4zalékat. Nem kristalyos, hanem amorf
szerkezetd, szervetlen anyag.

Az tvegszal elsallitdsa soran tivegolvadék viszkézu-

san foly6 6mledékébsl megfelels fondfejeken at nagyszi-
lardsagu szélat hiznak, rendszerint tizezres nagysdgrendd
elemi szalbdl 4ll6 kéteget (roving).

Az iivegszal mér az ékorban is ismert volt, a féniciai-
ak és az egyiptomiak, késébb a rémaiak is készitettek dur-
va livegszalakat, amelyeket targyakra rdolvasztva diszités-
re hasznéltak. 1713-ban René Antoine Ferchault de
Réaumur készitett szévésre alkalmas tivegszalat. Tiiringiai
tivegftvék a XIX. szazadban honositottédk meg az angyal-
haj néven ismert terméket, amivel kardcsonyfdkat diszite-
nek. Hermann Schuller tiveggyéardban, készitettek el§szor
meghatdrozott 4tmérdjd tivegszalat. Tisztan tivegfonal-
bdl késziilt szovetet elsé alkalommal 1842-ben Louis
Schwabe 4llitott el6 Manchesterben. A fonalat megol-
vadt Givegnek apré lyukon valé dthazédsaval készitette, és
ezzel megalapozta ezt a maig is hasznalt technikat. Az el-
s6 tivegszal-gyarté manufaktirat 1866-ban a francia Jules
de Brunfaut alapitotta Bécsben, 6-12 pm 4tmérdjd tiveg-
szélakat 4llitott el§. A jelenleg alkalmazott eljarasok az
amerikai Russel Games Slayternek az 1930-as években ki-
dolgozott taldlmanyén alapulnak, majd John Thomas-szal
és Dale Kleisttel a folyamatos tivegszalak gyartastechno-
logiajat is kifejlesztették. Az 4ltaluk elsallitott folytonos
ivegszal vastagsaga 4 pm volt. Uvegszallal erdsitett m-
anyag kompozit készitésére az els§ kisérlet 1930-ban
tortént, egy hajétestet épitettek poliészter gyantaba agya-
zott tivegszalakbdl. Az 1940-es években az USA légiereje
és tengerészete kezdte alkalmazni az tivegszal erdsitésd
kompozitokat, és 1945-ben mar kézel 32 ezer tonna
tivegszalat hasznéltak fel katonai célokra.

Az tivegszélat felhaszn4ljak folytonos — pl. optikai szal
— és r6vid szalak formajéban, részben mas anyagokba be-
keverve is. A folytonos tivegszalbdl textiltechnolégiai fel-
dolgozéssal kiilonféle kelméket 4llitanak els. Az tivegszal
feltletkezelést igényel, amely csékkenti a szélak torését és
strlédasat. Az tivegszal és matrix anyagok kozotti hatér-
feltileti kapcsolédést pedig specidlis frezéssel biztositjak.

Az vegszal-textilidkat az ipar szamos teriiletén hasz-
nositjdk. A kedvtelési célt hajégyartas anyagai kézott gya-
korlatilag egyeduralkod6 a maga 90 szdzalék feletti része-
sedésével.




Karbonszal

A szén kiilénb6z6 formai kézstt megtaldlhaté az ember al-
tal ismert egyik legpuhébb (grafit) és legkeményebb (gyé-
mant) anyag is. A szén kénnyen létesit kémiai kotést mds
atomokkal, beleértve mas szénatomokat, kis mérete pedig
tobbszorss kotések kialakitasara is alkalmassd teszi. A
szénnek, a periédusos rendszer egyetlen elemének tébb is-
mert vegyiilete van, mint az dsszes tébbi elemnek egyiitt-
véve. A napjainkig megismert szénvegyiiletek szdma tébb,
mint hiszmillié! Ezt a szénatom kiilénleges tulajdonsagai
teszik lehetévé.

Edison 1879-ben »karbonszalbél«, elszenesitett bam-
buszrostbdl készitette elsd izzélampajat. 1958-ban Roger
Bacon kutatdsainak eredményeként viszkézszalak hevité-
sével allitottak el§ szénszalat, de ez nem volt elég haté-
kony mdédszer, mert a viszk6z csak mintegy 20 szdzalék
szenet tartalmaz. Az 1960-as években kezdtek kisérletez-
ni a jéval nagyobb széntartalmu poliakrilnitrillel, mint ki-
indul6 anyaggal (un. prekurzorral), aminek széntartalma
55 szazalék. A tudésok felismerték, hogy bizonyos viszké-
za- vagy akrilszélak hosszt parhuzamos molekulaldncai
nagy hémérsékleten valé kezelés hatdséra tiszta szénldnc-
okké alakithatdk at. A szénatomokbdl all6 grafitszerkezet
a hatszégletd egységekbdl felépitett lamellak sikjanak ira-
nyaban rendkiviili szilardsdgot biztosit. A karbonszalak-
ban ezt a rendkiviili szilardsagot, valamint az ezzel paro-
sul6 igen nagy modulust hasznaljak ki. A karbonszél-gyar-
tas el6terméke tébbféle polimerszal lehet, ha azt dgy tud-
juk elszenesiteni (karbonizdlni majd grafitositani) hogy
kézben ne olvadjon vagy égjen el, és a kivant szénszerke-
zet alakuljon ki. Ehhez {8leg poliakrilnitril (PAN) és rege-
neralt celluléz (mdselyem, viszkéz) szalat hasznéltak.

Ezek a szénszalak (amelyek karbon- vagy grafitsza-
lakként is ismeretesek) mar elegendSen hosszuiak és rugal-
masak bizonyultak, igy fon4lla sz6hették Sket. 1969-ben
jelentette be a brit Carr Reinforcements cég, hogy a vila-
gon el@szor készitett szénszalbdl szdvetet.

Ma is a poliakrilnitrilen alapul6 eljaras a leggyakrab-
ban alkalmazott médszer: a szénszalak mintegy 90 sz4za-
lékat ebbdl 4llitjak eld. Ezt az eljarast hasznélja a nyerges-
Gjfalui Zoltek Zrt. is.

Alkalmazasukra a manyagok erdsitése teriiletén ki-

z 7

nélkozik lehet8ség. Az tivegszal-erdsitésti mianyagokhoz
hasonléan készitik, ezeket szénszal-erdsitésti mianyag-
oknak nevezik.

A szénszalaknak az tivegszalakkal szemben jelentds
elényeik vannak: kénnyebbek, ugyanakkor kevésbé sza-
kadnak, és rugalmasabbak is. A szénszal-erdsitésd szerke-
zeti anyagok kis strdségiikén kiviil nagy szilardsaguk és
merevségiik alapjan mindeniitt kivaléan hasznilhatok,
ahol mechanikai és/vagy hdmérsékleti szempontbdl ers-
sen igénybe vannak véve.

A karbon kompozitokat egyre szélesebb kérben hasz-
nélja az ipar.

Aramidszal

Az aromds poliamid szdlak nagyfokd orientdcié sordn
nyerik el szilardsdgukat. Az aramid széllal er6sitett kom-
pozit kittinik rendkiviili szivéssagaval, titésallésdgaval.
Para kapcsolédast aromds poliamid sz4l a Kevlar, mely
szakitészilardsaga és huzé-modulusa a legjobb acélhuza-
lokkal vetekszik. A Nomex tipust szalbél pedig a méhsejt
lemezeket készitik.
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Karbon roving és szovet

Versenyhaj6 — ha nincs tiltva — ma szinte kizarélag karbon kompozitbél épiil
Aramidszal ergsitéssel tobbek kozott vitorlat is gyartanak




A karbon-epoxi kompozit hazba szerelt laptop nincs nyolcvan deka

Karbon-epo

xi kompozit csiga versenyhajokra ajanlott
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MATRIX, AZAZ KOTOANYAG

A hajéépitésben — és sok m4s teriileten — hasznalt gyan-
tak, a vegyipar definicéja alapjan polimerek, amelyek
makromolekuldkbdl épiilnek fel. Polimernek azokat a ve-
gyiileteket nevezziik, amelyek nagyszamu, egy vagy tébb-
fajta, azonos tipust atomcsoportbdl, tigynevezett mono-
mer egységbdl 4llnak, és ezeket az épitSelemeket primer
kémiai kotések kapcsoljak 6ssze. A polimert elvileg végte-
len ismétl6ds egység alkothat. Léteznek természetes, illet-
ve mesterséges polimerek.

A polimer gytjt6fogalom, magéban foglalja az 6sszes
nagy molekulatémegfi vegytiletet, a természetes polime-
reket (fehérje, celluléz, gyanték stb.), a hére lagyulé md-
anyagokat (polietilén, polipropilén, polivinilklorid stb.), a
gyengén térhalés anyagokat — elasztomereket — (termé-
szetes kaucsuk, poliizoprén stb.), és a stirin térhalés gyan-
takat (epoxi, poliészter, fenol stb.).

A természetes polimerek, pl. fehérjék, celluléz, mindig
is részét képezték az ember életének, évezredek 6ta hasz-
naljuk ezeket. A természetes gyantdt mar az Gsember s is-
merte, az aszfaltot bibliai id6k el6tt is hasznaltak, a ma-
yak pedig a XI. szdzadban természetes kaucsukbél ké-
sziilt gumilabdaval jatszottak. A felismerés azonban, hogy
ezek az anyagok éridsmolekulakbdl dllnak, nem tulsago-
san régi. Az 1920-as évek elején Hermann Staudinger 4l-
litotta el8szor, hogy makromolekuldk léteznek. Szerinte az
olyan anyagok, mint a kaucsuk, a keményits vagy a cellu-
16z valéjaban véltozé hossztsagu, fonal alakd makromo-
lekuldk, azaz polimerek, amelyek kovalens kétésekkel kap-
csolddnak, jol definialt kis egységekbdl llnak.

Maér j6val Staudinger felismerése elStt megindult a ter-
mészetes polimerek médositasa, kiilonbézd »mianyagok«
gyartasa. A gumi vulkanizalasat Goodyear 1839-ben fe-
dezte fel, a kévetd tiz évben kialakult a gumiipar az Egye-
siilt Allamokban és Angliaban. A celluléz szarmazékait
iparilag 1865 és 1900 kozott kezdték gyédrtani. Az elsd, va-
l6ban szintetikus mianyag el&éllitasa 1909-ben tértént,
ez Baekeland fenol-formaldehid gyantdja, a bakelit volt. A
mianyagok ipari eléallitidsa azonban gyakorlatilag csak a
30-as években kezdédstt.

Ezt kévetSen a manyagipar fejlédése messze megha-
ladta a tébbi ipardgét, a vilagon gyartott mianyagok térfo-
gata, mar a kilencvenes évek végén meghaladta a legfon-
tosabb szerkezeti anyagét, a vasét, és a tendencia ma is
tart. A mdanyagok sikerének elsédleges oka az alkalmaza-
sukkal elérhetd, rendkiviil el6nyés teljesitmény/ar viszony,
vetekednek a hagyomanyos anyagokkal, esetenként pedig
olyan tulajdonségokat vagy azok kombinaciéjat kinaljak,
amelyek hagyomanyos anyagokkal nem valdsithaték meg.

A polimerekkel napjainkban is rendkiviil intenziv
kutatés folyik, Gj anyagok, technolégidk jelennek meg,
ezek alkalmazési teriiletei tovabb béviilnek, és jelentSsen
nd a funkcionélis alkalmazasuk.

A polimereket alkoté makromolekula azonos épitdele-
mekbdl, ismétl6ds egységekbdl felépitett szerves vagy
szervetlen molekula, amelyek 6sszegképletiiket tekintve
megegyezhetnek a polimerizdcié kiinduldsi anyagéval, a
monomerekkel, szerkezetiik azonban gyakorlatilag soha
nem azonos.

A polimerizacié a mesterséges polimerek elallitdsara
szolgalé kémiai folyamat. Mechanizmusuk szerint a poli-
merizacis reakcidk két {8 tipusat kiillonboztetik meg:



1. Lancpolimerizacié, amely sordn a monomer mole-
kuldk gyors ldncreakciéban kapcsolédnak egymashoz. A
reakciéelegyben egyidejtleg van jelen a monomer és a
polimer. A polimer molekulatémege, kiilénleges eseteket
kivéve, a polimeriz4cié folyaman éllandé. Ilyen médon
szamos j6l ismert, nagymennyiségben gyartott kereskedel-
mi mdanyagot allitanak eld.

b) LépcsSs polimerizacid, amely sordn a monomerek
megfelel§ funkciés csoportjai reagalnak egymadssal, és a
makromolekula mérete folyamatosan né a polimerizacié
alatt. A monomer(ek) a reakcié kezdetén elfogynak az
elegybdl, és nagy molekulatémegd polimer gyakorlatilag
csak a majdnem teljes atalakuldsnél keletkezik.

A polimer tipusa szerint megkiilénbéztetiink homo-
és kopolimereket. A homopolimerek épitSeleme mindig
azonos, figgetlenil a kiinduldsi komponensek szamatol.
A kopolimerek két vagy tobb épitdelembdl épiilnek fel.

A polimerek tulajdonsédgait és viselkedését a szerkeze-
tiikk hatdrozza meg, amely mind molekularis, mind pedig
makroszkopikus szinten jelentSsen eltér a kis molekulats-
meg( anyagokétol, és szamos jellegzetességgel bir. A po-
limerek lancszerkezete azonos kémiai 6sszetétel mellett is
rendkiviil véltozatos lehet, ami természetesen a tulajdon-
sdgaikban is jelentkezik. A szerkezet véltozhat példaul a
monomerek kiilénbéz8 kapcsoléddsa miatt.

Térhalss gyanték 1épcsSs vagy gydkds polimerizacidval
eldallitott hére keményedd polimerek. Polimerizacidjuk
ami egyben a térhalésodis, a feldolgozas, alakadés soran
jatszodik le. A térhalésodds nemcsak hé hatdsara mehet
végbe, hanem katalizdtorok adagolasaval, vagy a kompo-
nensek egyszerd 6sszekeverésével is elSidézhets. Kike-
ményedés utdn 4ltalaban merevek, nagy szilardsaggal ren-

delkeznek.

Fenol-formaldehid gyantéak

Az elsé iparilag gyartott szintetikus mdanyag a fenol-for-
maldehid gyanta, a bakelit volt. Ma szdmos fenol-formal-
dehid gyantét 4llit el a vegyipar, legnagyobb mennyiség-
ben a farostlemezek gyartésa sordn, ragasztoként hasznal-
jak, de késziilnek belsliik burkoléelemek, fékbetétek, lak-
kok is. Figyelembe véve kedvez§ tulajdonsagaikat, ruk vi-
szonylag alacsony. Hatranyuk a sétét szin és néha a kelle-
metlen szag (formaldehid).

Telitetlen poliészter gyantak

Tulajdonségaik nagyon kedvezdek, szilardsaguk és merev-
ségiik nagy. Legnagyobb mennyiségben szélerdsitésd, el-
sGsorban {ivegszal-erdsités anyagok, kompozitok m4tri-
xaként hasznéljak Sket. Feldolgozasuk termelékenysége
kicsi. Az ipardg {6 torekvése a gydrtasi eljarasok automa-
tizalasara irdnyul. Az iivegszélat, szévetet vagy paplant a
gyantaval impregnaljak, és szerszdmban toérténik a végsd
alakadds és a térhalositas. Tartalyok, szorfok, hajok, gor-
deszkak, autokarosszéria-elemek eléllitaséra hasznéljak.

Epoxi gyantak

Az epoxigyantdk epoxi végcsoportokat tartalmazé poliéte-
rek. A csoport legjelentSsebb képviselsjét dianbdl és epi-
klérhidrinbél polikondenzécidval 4llitjak els. A termék
molekulatémege kicsi. Klonb6z moédszerekkel térhalo-
sitjak, a leggyakrabban hasznalt térhaldsits szerek di- és
poliaminok, di- és polikarbonsavak, valamint anhidridek
és egyéb polifunkciods vegytiletek.

Karbon arbocprofil

Szalingveret

Vitorlafelhdzé-kocsi sin
Arbocniit




Forstdg rod-bekotés

Vitorlafelhlzé atvezetés

Az atvezetd arbocon beliili fele

Egy profi csapat konténerében van tartalék drboc és baum

Az epoxigyantdk tulajdonsdgai rendkivil kedvezdek,
mechanikai jellemzéik, elektromos tulajdonsigaik lénye-
gesen jobbak, mint a telitetlen poliésztereké. Aruk viszont
magasabb. Feldolgozdsuk hasonlé a poliészter gyantak-
hoz, id&igényes és nehezen automatizalhaté. A forma ki-
alakitdsa és a térhélésodés ezeknél a gyantdknal is rend-
szerint egyidejtileg megy végbe.

Felhasznalasuk sokrét(, alkalmazzak Sket kompozitok
matrixanyagaként, ragasztoként, 6ntSgyantaként és festék
hordozéanyagként. Az (irhajéz4sban, a repiil6gép- és ha-
diiparban rendkiviil nagy a jelent&ségiik, szinte kizarélag
kiilonleges epoxi gyantdkat hasznalnak szén- és aramid-
szélak kétSanyagaként. A versenyhajok épitésekor is egy-
re fontosabb alapanyag.

KOMPOZITOK

A kompozit olyan anyag, amely két vagy tébb &sszetevs-
bdl &ll, ezen dsszetevsk eltérd kémiali, és fizikai tulajdon-
sdgokkal rendelkeznek, tarsitasuk eredményeként a ke-
letkezett anyag j tulajdonsagokkal rendelkezik: ellenél-
16bb, merevebb és szilardabb lesz.

A kompozit sem mai taldlmany. A vélyog az emberiség
egyik legrégebben hasznalt épitSanyaga, amely agyag és
szalmatérek keveréke, belle teherbird és tartés falazat
készithets. Otezer éves észak-eurdpai sirokbdl mar elSke-
riiltek szalm4val erésitett, égetett agyagedények, melyek
kevésbé torékenyek, mint a szalmét nem tartalmazé tar-
saik. A foldtoltések koziil az 6sszefont dgakkal megerdsi-
tettek jobban birtak az 4rviz tdmad4sat, és igy épitett f6ld-
varak is ellenallébbnak bizonyultak. Az acélszallal erSsi-
tett beton, a vasbeton — a betonnal ssze sem hasonlitha-
té mechanikai tulajdonsdgokat mutat — mar a XIX. sza-
zadban megjelent, és ma alighanem a legfontosabb épité-
szeti anyag.

Tégabb értelemben minden tolts- és erdsitd anyagot
tartalmazé két vagy tobb komponenst anyag kompozit. A
vegyészek azonban hére lagyuls és a szemcsés téltGanya-
got tartalmazé polimereket gyakran nem soroljék a kom-
pozitok kézé, mert kritériumnak a szildrdsdg és a merev-
ség a tarsitas hatdsdra bekovetkezd, egyidejd jelentSs no-
vekedését tekintik.

A manyag kompozitok felhasznilt mennyisége 1é-
nyegesen kisebb, mint a hére ldgyulé mdanyagoké, md-
szaki jelent&ségiik igen nagy, ezek az anyagok bizonyos
szempontbdl egyértelmtien a j6v6be mutatnak.

A kompozitok 4ltaliban nagymennyiség( erSsitGanya-
got tartalmaznak, eldallitasuk kézi eljarassal, injektalassal,
froccsontéssel, sajtoldssal és folyamatos eljarasokkal (pro-
filhuzas, rétegelés, tekercselés) torténik. Tulajdonsdgaik:
nagy keménység és szakitdszildrdsag, nagyfokd rugalmas-
sag, csekély énsuly, hossza élettartam, ugyanakkor nem
korrodal, és ellenall a vegyszereknek.

SZENDVICSSZERKEZET

A szendvicsszerkezet a kompozitok egy speciélis osztélya,
ami két vékony, merev feliilet ko6zé rogzitett kénnyd, de
vastagabb maganyagbdl épiil fel. A maganyagok 4ltaldban
kis szilardsdgu anyagok, de a nagyobb vastagsdgnak ko-
szénhetSen a szerkezet hajlitasi szilardsaga nagy, mikoz-

ben strtsége kicsi. A mag alapanyaga lehet nyitott- vagy
zart cellds hab, mint pvc, poliuretan, polietilén, polisztirol,




fémhab, vagy méhsejt-szerkezetd anyag. A megfelels
szendvicsszerkezet kivélasztasa a tervezési paraméterek-
tél figg (teherbiré képesség, termelékenység, alkatrész
diz4jn stb.). A kénnyt és merev szendvicsszerkezetek fon-
tos elemei a hajénak, a repiil6gépeknek és miholdszerke-
zeteknek.

Szendvicsanyagokat elsGsorban nem a vastagsag néve-
lésére vagy a végtermék sulycsokkentése érdekében szok-
tak hasznalni, hanem a mechanikai szildrdsidg és a
merevség névelésének érdekében is. Egy szendvics-anya-
got alul és felill egy-egy laminat réteggel megerdsitve a
keletkezett szendvicsszerkezet minimalis sulytébblet 4ltal
biztosit szamunkra sokkal jobb merevséget és szilardsdgot,
mint egy ugyanolyan rétegelrendezésd szimpla laminat. A
hajéépitésben altaldnosan hasznalt zartcellds pve hab faj-
stlya 80 kg/m®, ami azt jelenti, hogy egy 10 milliméter
vastag maganyag négyzetméterenként 80 dekagramm t6-
meg(. A maganyaggal dupldra névelt vastagsdgu laminat
cca. 8tvenszer nagyobb merevséget, valamit 12-szeres haj-
lit6 szilardsagot biztosit, mint a maganyag nélkiili.

Versenyhaj6 épitésre — kiiléndsen a dinamikusan erésen
igénybevett helyeken, vizalatti részeken, ahol ttkézés ve-
szélye all fenn — az AIREX R 63 linearis pvc hab felel meg
a legjobban. Ez egy zartcellds, a nedves kérnyezetnek ab-
szolut ellenalls, rugalmas, repedésre nem hajlamos, kivals
iitésallésdgu (stresszt(ir) maganyag, dinamikai terhelés-
nek, nagy igénybevételnek kitett, razkodaselnyels szend-
vics-szerkezetekhez alkalmas. Mar alacsony hémérsékle-
ten harom dimenziéban is form4zhaté, szabvanyos fa- és
mdanyag-megmunkal6 gépeken és szerszamokkal feldol-
gozhaté. A gyakorlatban minden kompozit technolégigknal
(kézi laminalas, szédlszéras, vdkuuminjektalds, ragasztas,
prepreg feldolgozds, héformazés) alkalmazhaté. Hasonls,
csak az (itéséllésaga némileg alacsonyabb AIREX R 70 ti-
pust habnak, amely belvizi hajékhoz szintén megfelel, és az
ara joval kedvezSbb. A habanyagokbdl 3 és 70 milliméter
kozott kiilénbozs vastagt tablédkat gyartanak.

Léteznek egyéb habok (pet, pur, ps), ezek azonban a
nagyobb teststiriségiik miatt versenyhajé épitésre nem —
vagy csak korlatozott mértékben — alkalmasak.

ZOLTEK KARBON
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A hajé tervezdivel kdzdsen erSsitanyagnak a karbont va-
lasztottuk. Ma egy versenyhajé esetében ez szinte kétele-
z8. Lényegesen jobb, mint az (iveg vagy az aramid.

Amikor karbonsz4lrél beszéliink, akkor pongyoléan fo-
galmazunk, mert sok fajtaja létezik, de alapvetSen — a ru-
galmassagi modulusuk alapjan — harom {6 csoportba so-
rolhatjuk Sket. Megkiilénbéztetiink normaél, kdzepes és
magas modulust szélat. Mi — ahogy a haj6épiték szerte a
vildgban — normal modulusy, kereskedelmi szénszalbol
késziilt, kilonbszs »kelméket« hasznaltunk. A normal
modulust karbon a hatod4ba kertil, mint az egyéb tulaj-
donségait tekintve nagyon hasonl6 high / magas modulu-
st karbon. A nagyobb rugalmassédgra pedig a hajétest épi-
tése sordn nincs sziikség.

A karbonbdl készitett kelmék legfontosabbika az tgy-
nevezett uni-direkcion4lis, ekkor csak padrhuzamosan egy-
mas mellé vannak a szalak rendezve, és cérndval kereszt-
ben rogzitik a szalakat. Készitenek olyan karbont is, ami-
ben kiillénb&z6 szélirdnyt rétegek helyezkednek el egymas
felett, bi-, tri- vagy multi-direkcionalis felépitéssel, ezeket

Karbon arboc

Karbon hajoéalkatrészek

Airex 70 tipust zart pvc hab
Zoltek karbon




Partmenti olajkitermelés

Szélturbina lapdtjai is karbon-epoxi kompozitbdl késziilnek
A Nasa bemutatja az dj Grsikl6 karbon-epoxi kompozit vazat

szérazon varrassal rogzitik. Ezek barmilyen technolégia-
val — kézi hengerléssel, vakuum infaziéval stb. - felhasz-
nélhatok, de készithets belslik an. prepreg is. A vazanya-
goknak létezik még egy fajtdja, a sz6vétt. Ez a textilipar-
ban szokésos megoldassal késziil, hossz és vetiilékszalbol
allo szerkezetet ad, ami rontja a karbon tulajdonsagat,
mert a szal nem egyenes, hanem enyhén hulldmos, a mo-
dulusa ezéltal jelent&sen romlik. Hajoépitésben kiilss ré-
tegnek hasznéljuk, ott, ahol latszik a szévet struktiraja;
vagy olyan helyeken, ahol sok lyukat kell majd farni.

Karbon esetében nem volt kérdés, a Zoltek anyagaibol
dolgoztunk. Egyrészt azért, mert ez itthon, Nyergesujfa-
lun késziil. Masfelsl, mert ismereteink szerint ez a piac
legjobb 4r/érték ardnyt terméke. Kiilonféle négyzetméter-
stlya ZOLTEK™ PX35 alapt kelméket hasznaltunk, uni-
és bidirekcionalisakat.

A ZOLTEK™ PX35 egy kereskedelmi szénszal, amely
forradalmasitotta a kompozit ipart, és lehetévé tette a szén-
szal széleskord alkalmazasat. Jelenleg a két legfontosabb
felhasznalasi tertilet a megtjulé energia és az autéipar. A
szélturbindk szénszéllal erdsitett kompozit lapatjaihoz k-
zel 60-70 szdzalékban ZOLTEK™ PX35 szénszélat hasz-
nélnak. A legnagyobb fejlodés az autéiparban varhaté, ahol
egyre tdbb széria auté elemeit gyartjdk CF (karbonszallal)
megerdsitett kompozitbdl, mert a kénnyebb karosszérigju
autdkkal az izemanyag fogyasztdst — és ezzel egyiitt a ka-
ros CO, kibocsatast — lehet csékkenteni. Fontos megem-
liteni az épitdipart, ahol a CF (karbonszéllal) megerdsitett
elemek példaul f6ldrengés biztossa tehetik az épiileteket.

A partmenti olaj- és foldgazkutats, illetve kitermels
furdsok sordn, a nagynyomast kompozit tartélyok gyarta-
sanal, a hajéiparban és a sportszergyartésban is egyre tébb
CF (karbonszallal) megerdsitett kompozitot hasznalnak.

A kilencvenes évek elejéig kizarélag az Girhaj6zds és a
hadiipar hasznélta a szénszalbdl eléallitott kompozit anya-
gokat, akkor forradalmian tj alapanyagnak szamitott, ipa-
ri teriileten valé felhasznéldsra viszont tulsdgosan drdga
volt. Ebben az id6ben a kereskedelme sem volt megenge-
dett, a szénszal COCOM list4n volt.

A Zoltek magyar szdrmazésu tulajdonosa, Rumy Zsolt
1988-ban St. Louis-ban (USA) alapitotta a ZOLTEK val-
lalatot, azzal az elképzeléssel, hogy olyan tj gyartasi tech-
nolégiat fejleszt ki, amelynek elsallitasi koltségei lehets-
vé teszik a szénszal ipari jelleg(i, nagyméreti felhasznala-
sat. Az Gj technolégia kidolgozasaban kezdettsl fogva
kézvetlen munkatdrsa a ZOLTEK Corporation ma mar
visszavonult elndkhelyettese, Kiss Péter Attila volt. Olyan
gyéartastechnolégiat kellett kidolgoznia a ZOLTEK-nek,
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minek sordn a nagy mennyiségben eldallitott akril alapa
szélakbdl hatékonyan, alacsony eléallitasi koltséggel tud-
nak karbonszalat gyartani, megcélozva a kompozit anya-
gok ipari felhasznalasi terileteit.

A Zoltek Zrt. elédjét Nyergestjfalun 1941. 4prilis 7-én
alapitottdk Magyar Viscosa Rt. néven. Késébb Magyaror-
szag egyetlen akrilszal gyart6java valt. Az amerikai vallalat
érdeklddése azért fordult a Viscosa felé, mert a médositott
akrilszal (PAN prekurzor) a szénszalgyértas alapanyaga. A
90-es évek kozepén a Zoltek megvésarolta a Magyar
Viscosat, az USA-ban kifejlesztett technoldgia atkertilt a
magyarorszagi gyarba is, és elkezd8dstt a témegtermelés.

1995 6ta a Zoltek Companies, Inc. tébb szénszal
gyarto gyartdsort is tizembe helyezett, a fejlesztés és bévi-
tés folyamatos.



A ZOLTEK™ OX és ZOLTEK™ PX35 mellett érték-
hozz4adott termékek, mint példaul kiilénbézs kelmék,
vagott szélak és pultrudalt idomok is késziilnek a Zoltek
nyergesujfalui gydraban.

A Zoltek Zrt. a vilag egyik legjelent8sebb standard
modulusu szénszalgyartéja ma a vildgban. 2014 6ta a Zol-
tek Companies, Inc. és a Zoltek Zrt. a japan Toray
Grouphoz tartozik.

ARALDITE GYANTAK

A torténet j6 harminc évre nytlik vissza. Akkor egy 25-6s
jolle, a Fabatka fabol késziilt deckjének épitése sordn
Araldite ragasztét hasznaltunk. Az AW106 tipust epoxi
ragaszt6 kivaléan bevalt, a b harminc év igencsak inten-
ziv hasznélat sordn semmilyen probléma sem jelentke-
zett. Ez a ragaszt6 ma is kaphatd!

[gy természetesen most is az Araldite a markanevet ke-
restem. A Farix Kereskedelmi Kft. forgalmazza az Araldite
LY1564 gyantat és az Aradur 3486, 3487 edzét. A vélasz-
tast nagyban segitette Simon Tam4s személye, aki nem
csak kedvezd 4rat ajdnlott, hanem szakmailag is jelentSsen
tdmogatta a hajéépités teljes gyantafelhasznalasanak ter-
vezését, valamint minden felmerils kérdésre — gyakorlati-
lag azonnal - vélaszt adott. Kiting partnernek bizonyult,
de egy id6 utdn sajnos tavozott az importértél, ami a to-
vabbi egytittmkddésre kedvezdtlen hatdssal volt, ezért
szallitét és egyben terméket is véltottunk.

AXSON GYANTAK

Mivel a munkank soran kordbban is sok mindent vasarol-
tunk a Alvin Kereskedshaztol, ket kérdeztiik gyanta tigy-
ben is. Az épiil§ hajé szakmai tandcsadéja Antal Gabor
Franciaorszdgban a Sicomin gyantakkal dolgozik, & azt
ajanlotta, de a kereskedd az Axson gydrtmdnyait javasolta.
Kiprébéltuk tehat a Axon 2040 injektalé gyantét és a
2047-es edzGjét, valamint az Axson Epolam 2017 laminalé
gyantét és tébbféle kétésideji edzsjét (2013, 2017, 2018),
ezek a munkak sordn beviltak, igy a tovdbbiakban ezekkel
dolgoztunk.

A franciaorszagi kézponti Axson Technologies egy
Sriasvallalat, torténete kozel nyolcvan éves. Napjainkban
12 leanyvallalataval jelen van Eurépdban, Amerikaban,
Azsidban és a Kozel-Keleten. 26 regionilis disztribitor
végzi a nagykereskedelmi tevékenységet, hat kutats- és
hat gyartékdzpontot tart fent vildgszerte. Négy divizidban
folyik a termelés, amelyet nagy létszamu kutatécsoportok
tdmogatnak. Ezek a design és prototipus gyértas, kompo-
zitok high-tech alkalmazasokhoz, ragasztés, elektromos
berendezések bedgyazasa és védelme. Beszallitéi a repiils-
gép- (Bombardier, Dassault, Boeing, Aerospatiale, Air-
bus), az auté- (Peugeot, Citroen, Renault, General Mo-
tors, Ford, Toyota, Volkswagen, McLaren, Williams, John
Deere), a keramia- (Baccarat, Villeroy és Boch), az elekt-
romos- és elektronikai- (General Electric, Electricfil, Mo-
torola, Siemens, Schneider), a gép- (Hudong, Daewoo,
Koyo, Universal Shipping, sport és szabadid§ termék-
(Lego, Mattel, Playmobil), a hajé- (Beneteau, Empacher,
Feretti, Jeanneau, és Cobra) iparnak.

Az epoxigyantak vélasztéka szinte attekinthetetlen. Lé-
teznek altaldnos célra hasznalatosak, illetve mindenféle spe-

cialis, egy-egy szaktertiletre fejlesztett anyagok. Egyetlen
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Axson Epolam lamindl6 epoxi gyanta
2010: Kékszalag, elol tobb karbonhajé




Az elsé magyar karbon-epoxi hajé a Nautic Boat mihelyben épiilt

Mégegy kabon-epoxi versenyhajé

gyartd, az Axson 32 féle epoxi laminélé gyantat allit eld,
ezek j6 része a hajoépités tertiletén is hasznalhaté. Tebbfé-
le anyag a feldolgozéashoz igazodik, gy léteznek péld4ul ki-
fejezetten szerszdm-, elektromos- és laminald gyantdk. Az
utébbi csoporton beliil kélonbozs strtiségd, kotésidejd, a
kézi, vakuuminfuzids, injektald, prepreg, szaltekercseld,
pultriazié stb. technolégidjdhoz megfelels gyanta létezik. A
tovabbiakban az osztélyozas felhasznélési tertilet szerint
végezhetd, ugyanis vannak kifejezetten a repiil6gép-, a ha-
j6-, az auté-, a szélturbina- stb. ipar részére fejlesztett gyan-
tak. A fentiekbdl is lathats, hogy az eligazod4s nem is olyan
egyszer(, ezért fontos a kereskedd anyagismerete, felké-
sziiltsége. A gyartdk természetesen publikéljdk a gyantdk
ajanlésait, ezekben azonban sok esetben tetten érhetsk a
marketing szempontok is. Erdeklédhetiink a hajégyérténal
is a felhaszn4lt anyagokrol, 8k viszont 4ltalaban nem szive-
sen nyilatkoznak, mert sok esetben az olcsébb, altaldnos cé-
la terméket hasznéljak. A gyakorlatban persze nem ilyen
dradmai a helyzet, némi segitséggel meghatarozhaté a célja-
inknak leginkabb megfelels gyanta.

Az alapanyag-vélasztds az epoxi gyantdk esetében is
fontos. Igaz ez annak ellenére, hogy meghatarozott egy
adott technolégidhoz hasznélt epoxi mechanikai tulajdon-
sagai hasonléak, de a belsle késziilt termék a valasztast
nagyban befolyasolja. Gondoljunk csak arra, hogy meny-
nyire més kérilményeknek kell megfeleljen egy szerszam-
hoz vagy egy hajéhoz hasznalt gyanta. A felhasznélas ko-
riilményei sem elhanyagolhat6ak.

Kezdetben Araldite-tal dolgoztunk, majd a Germani-
scher Lloyd mingsitéssel rendelkezé Axson Epolam 2040
injektalo gyantat és 2040 edzét, illetve a 2017 gyantét és
2018, 2017 és 2013 edzdt hasznaltuk. Ezek a gyantak vi-
szonylag alacsony hdmérsékleten (20 °C) is bedolgozha-
t6, de természetesen hékezelést igényel. A térhalésodott
lamin4lé gyanta mechanikai tulajdonsdga az edzsk fiigg-
vényében kismértékben véltoznak, a legfontosabb kiilénb-
séget a bedolgozasi id6 tekintetében mutatjak. A laminalé
gyantak kozoiil a legjobb tulajdonsédgokkal a 2017-es (35
perces feldolgozasi idejd) rendelkezik, majdnem azonos a
2018-as (160 perc), és valamivel gyengébb a 2013-as (8
perc) edzdvel készitett gyanta. Ez utébbit csak abban a
nagyon ritka esetben hasznéltuk (8sszesen 0,30 kg-ot),
amikor valéban sziikség volt az extrém gyors kétésre.

A felhasznéldshoz torténd elSkészités egyszerd, de né-
hany dolgot azért feltétleniil be kell tartani. Elsd ilyen a
h&mérséklet. Nyaron rendszerint ez nem okoz gondot, de
ne felejtsiik el, hogy nagy melegben a feldolgozasi id&
(edényidé) jelentSsen csdkken. Télen viszont nem elég a
helységet a minimalis h6fokra felfdteni, hanem a gyantit,
illetve a bele kertils erésitGanyagot és a szerszamot is me-
legiteni kell! Akkor is révidebb id§ 4ll rendelkezéstinkre,
ha nagyobb mennyiséget keveriink be. A gyarté a termék
adatlapjdn megadja, hogy milyen hmérsékleten, és mi-
lyen témeg( gyanta esetén igaz az edényidé. Ez példaul
az Axson 2017-es gyanta esetén 25 °C és 500 gramm. Ha
a hémérséklet alcsonyabb, de eléri az adatlapon 1évs 20
fokot, akkor nincs baj, legfeljebb tovéabb tart a kikeménye-
dés, de az alatt mar nem megy végbe (vagy csak részben)
a térhélésodas. Azonban melegben azzal kell szamoljunk,
hogy a feldolgozhatésagi id§ drasztikusan csékken. A gya-
korlatban azzal szdmolhatunk, hogy cca. tiz fokonként
felezsdik az edényids! Igy eléfordulhat egy nyolc perces
gyantaval, hogy meg sem tudjuk rendesen keverni, mikor




mar gélesedik az anyag! Ilyen gyantét pedig nem szabad
bedolgozni!

A végtermék min&ségét nagymértékben befolydsolja a
gyanta és az edz8 pontos ardnya. A megadott értéket —
esetiinkben a harminc témeg szazalékot — egy szazalékon
(+0,5%) beliil kell tartani. Ehhez sziikség van egy leg-
alabb 20 kilogrammig mikéds, pontos mérlegre, igy a
nagyobb mennyiség adagoldsa elvben nem jelent problé-
mat, de a két 6sszetevd pontos ardnydnak a teljes mennyi-
ségen beliil allandénak kell lenni! Ezt pedig keveréssel ér-
hetjiik el. Altalanosan kijelenthetjiik, hogy még gépi keve-
rés esetén sem tudjuk két percnél hamarabb 6sszekever-
ni a két komponenst. (Hidegben persze nehezebben
megy, tehét tovabb tart...) A kever&szerszdm a vodor éle-
it nem éri el, onnan kiilénés figyelemmel, ha kell kézzel
kell »kihtizni« a gyantat. A gyakorlatban akkor jarunk el
helyesen, ha az 6sszekevert (legalédbbis annak vélt) gyan-
tat egy masik edénybe 4ttéltve még egy percig tovabb ke-
verjik. Figyeljiink arra, hogy az egyszer mar hasznalt
edényben csak alapos tisztitas (kimosds) utdn keverjink
Gjra. Kis mennyiség esetén a hiszkilés mérlegiink persze
maér nem lesz elég pontos, ezért egy két-hdrom kilégram-
mig mksds — pl. levél — mérlegre még sziikségiink lesz.
A kis mennyiség — az esetenként csak néhdny gramm
edz6t tartalmazé anyag megfelels felkeverése még riziko-
sabb, elég, ha az egyik komponensbdl egy kevés az edény
faldra tapad, az ardny mér nem lesz megfeleld. Ez a gya-
korlatban tbb tiirelmet igényel, sok esetben tovabb tart
6t gramm gyantat 6sszekeverni, mint tiz kilot.

Amennyiben téltdanyagot (tripoxizald, térfogat- vagy
rugalmassagnovels) adunk a gyantdhoz akkor a kész,
megfelelSen dsszekevert gyantaba keverjiik bele.

Kikotott gyantdhoz ragasztani, laminalni vagy azt fes-
teni nem lehet. A feliletet elébb meg kell csiszolni. Dén-
t8 ennek a minGsége, ugyanis a csiszolds célja a feliiletre
kirakédé amin-szarmazék(ok) eltavolitasa. A gyakorld
kompozitos szakember és a vegyész a csiszolds mértéké-
6l eltéréen nyilatkozik. Hogy mi a gyakorlati kiillénbség
a kettejiik 4ltal megfeleldnek tartott csiszolds kozott?
Ahogy egy vegyész bardtom fogalmazott: ,Négyzetméte-
renként ugy fél- egy 6ra...” Mindenképpen alapos munkat
kell végezziink, mert az amin-maradvany nagy mérték-
ben befolydsolja a min&séget. Amennyiben a szabadon
maradé laminaton Gn. tép&szovetet alkalmazunk, akkor
ezt eltdvolitva egyrészt szebb feliiletet kapunk, masrészt
az amin nagy részét is letépjiik a gyanta tetejérsl. Ezaltal
joval kevesebbet kell csiszolni.

Az ember hajlamos az ilyen — keverés, hémérséklet,
feliilet csiszolas stb. — figyelmeztetéseket nem til komo-
lyan venni, nekem is voltak kétségeim, ezért e fentiek iga-
zolasara végeztiink néhdny kisérletet. Egy kis mennyiség
gyantat »érzésre« dsszekeverve féltre tettiink. Az anyag
latszolag megkotott, de egy hét elteltével az edénybdl ki-
véve az alja még ragadt, az edény szélén inkabb folyt. A
feliiletesen csiszolt kompozitrél a prébaként ralaminélt
réteget napokkal késébb siman — nem nehezebben, mint
egy jobb ragasztészalagot — egyszerten le lehetett tépni.
Kés6 6sszel az udvarra kitett gyanta pedig hetekig nem
koétott meg.

A gyantaval végzett munka sordn minden esetben
tgyeljink az anyag tisztasdgdra, mert a szennyez8dés
gyengiti, sz€élsGséges esetben esetleg ténkre is teszi a vég-
terméket.
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A legtjabb karbon tdrahajé

Az els6 karbonhaj6 a Pauger mdhelybdl. ..

... Szamurdj Jack néven masodik a Kékszalagon
Russell Coutts 44-es is a Pauger miGhelyben késziil




Karbon katamaran
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Karbonbdl épiilt Fa Ndndor hajéja a TBS-re
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Minden kémiai anyaghoz kételez8en késziil biztonsa-
gi adatlap, ami a neten megtalélhaté. Az ebben feltiinte-
tett egészségiigyi kockazatokra és munkavédelmi el6ira-
sokra feltétleniil figyeljink!

A hajégyarték mas-més — a gyakorlatban harom-,
négyféle — gyantat hasznalnak, a forgalmazok pedig érthe-
t8 médon az altaluk képviselt gyarték termékeire eskiisz-
nek, ezért kivancsiak voltunk a kiilénféle gyartmanyok
kézétti, a mechanikai tulajdonsagaikban egzakt médon
megmutatkozo kilénbségekre.

Elsé kérben végig ragtuk magunkat az adott gyartma-
nyok adatlapjain, amelyek nem kénnyt, de roppant tanul-
sdgos olvasmanyok. Vitathatatlanul nytjtanak egy 4tlag-
felhasznalod szdmara is értékes és értékelhetd informaciot,
de vegyész és gépész diploma nélkiil gyakorlatilag nem,
vagy csak roppant nehezen és csak részben értelmezhe-
ték. Alapvetden a kiilénbdzd szabvanyok mérési médsze-
rinek eltérésébsl adédnak nehézségek, illetve értelmezhe-
tetlen adatok. Igazak ezek sokszor még a szabvéanyok is-
meretében is, mert az értékek nehezen vagy egyéltalan
nem konvertalhatok. Viszont az 6sszevethetd adatok talan
nem is meglepd médon nagyon kézeli értékeket mutatnak
azonos felhasznéldsra szant, hasonlé karakterisztikaju
(edényidé, ajanlott bedolgozasi hémérsékletd és hékeze-
1ési elSirdsa) gyantdk kozott. A gyakorlatban ez annyit
jelent, hogy a gyorsabb edényidej( gyanta-edzd pérosita-
sok kevéssel — 4ltaldban 6t, legfeljebb tiz szazalékon be-
lil - gyengébb paraméterekkel rendelkeznek, mint ugyan-
az a gyanta egy lassabb edzd hozzaadésaval. Kivételek
adédnak, de alapvet&en ez a megéllapitas igaz. A gyantak,
ha nem is egyformék, de az eléillitasuk sordn meghatdro-
zott célnak megfelelnek. Persze mindegyik arra, amire
val6. Tehat kifejezetten infazidra ajanlott gyantaval ne
akarjunk laminalni, killénosen fiiggsleges vagy fej feletti
feltletre. A mechanikai jellemz&ik ugyan nagy valészind-
séggel megfelelnének arra a célra is, de az eltérd viszko-
zitasbol adéddan az inftzids gyanta kifolyna a laminatbdl.
Ugyanez — m4s okbdl - forditva is igaz.

Lassuk akkor a gyakorlatot. Az anyagvizsgélatokat fel-
késziilt, fuggetlen és akkreditélt laboratériumokban szabva-
nyokban régzitett modszerek szerint végzik. Moha azt {gér-
tem egy forgalmazonak, hogy alapvets, nem szabvianyos
dsszehasonlité méréseket — mar csak kivancsisagbol is — el-
végziink, ezt gyantak esetében nem lehetett teljesiteni.
(Igaz nem is errdl szolt a véllaldsunk, hanem kompozitok-
r6l.) A alapvetd problémit az okozta, hogy mar egyforma
méret( vizsgalati mintadarabot sem sikertilt el&allitani. Ah-
hoz, hogy érdemben mérhessiink, kis mintékra lett volna
sziikségiink, de ezeket a mi médszereinkkel és felkésziiltsé-
giinkkel nem sikertilt egy szazaléknyi tlirés kézelében tar-
tani, sokszor az eltérés ennek tébbszérdse volt. Nem is be-
szélve egy sor egyéb tényez6rdl, példdul a befogés hossza-
16l, a befogé szoritasardl stb. Azért persze probalkoztunk,
de amikor egy-egy mintat el akartunk térni, olyan kis k-
l6nbség adédott, hogy az messze az a minta elé4llitasi hi-
bahataran belil volt. Ezt — be kell ismerjiik — elbuktuk.

Ezeknek a tapasztalatoknak birtokdban vizsgaltunk
kompozit mintdkat. El8szér is meg kellett hatdrozni a
minta méretét. Té6bb probalkozas utdn jutottunk arra a
megéllapitasra, hogy egy 35 x 300 x 2 milliméteres darab
mar hasznalhaté. Igaz, ezzel nem lehet egy hajé esetében
felléps eréhatasokat modellezni, de &sszehasonlitdsra
meg fog felelni. Az els§ problémat ismét a mintadarabok




elkészitése jelentette. Minél t6bb a vizsgalt darabban az
8sszetevSk szama, annal nagyobb a kockédzata, hogy egy
méréssorozat utdn esetleg a tébbi anyag szérasabdl adé-
dé kiilénbséget fogjuk latni és értékelni. Ezért a mintaké-
szitéshez hasznélt bidirekcionélis karbonbél egy darabot
félretettiink, mivel nem allt médunkban az 6sszes gyanta-
varidcioval egyszerre elkésziteni a mintdkat. Tovabb4 biz-
tositani kellett az elvben azonos, de legalabbis nagyon
hasonlé hémérsékletet. Ezért a nyaron, melegben késziilt
mintdkat kidobtuk, és a htivésebb id§ bealltdval a mihelyt
minden esetben 23 fokra f{itve Gjra elkészitettitk. Minden
darabbél harom jéval nagyobbat csinaltunk, és azok koze-
pét vagtuk méretre. A gyanta kétésideje alatt az adott
mintat 40 fokra melegitettiink, és a lamin4lé gyantdk ese-
tében az elsé kisérletsorozatot ezekkel végeztiik, valamint
tovabbi egy-egy mintat utélag, a hajéval egyiitt héke-
zeltiink, és azokat is vizsgaltuk. Az infiziés gyantak ese-
tében csak a hékezelt préobadarabokat hasonlitottuk 6sz-
sze. (A harmadikat megtartottuk tartaléknak.)

Hogy ne legyen szdmtalan varians, tgy déntéttiink,
hogy harom gyarté 2-2 féle termékét — lassabb infuziés
(Araldite LY1564 + Aradur 3486 és Axson 2040 + 2047),
valamint egy gyorsabb laminalé (Araldite LY1564 +
Aradur 3487 és az Axson Epolam 2017 + 2013, 2017,
2018) gyantabdl késziilt kompozitot hasonlitottunk dssze.
(Ez persze kettd, de a harmadik gydrtany eredményei nem
voltak kielégit8k, lehet, hogy mi hibaztunk, igy azt nem is
értékeltiik.) A killonféle gyantdbol késziilt probatest meg-
lep&en hasonléan viselkedett. (Erre a vegyész azt mondja:
nem is olyan meglepd, hiszen kémiai értelemben ugyanar-
16l a vegyiiletrsl beszéliink, az adalékok kiillonbéznek.)

Els6 teszt egybefogésos hajlitas volt. A darabokat egy-
forma hosszon satuba fogva azonos stllyal terheltiik és
mértik a lehajlds mértékét. Masodik esetben kétoldalt
feltdmasztva vizsgaltuk a lehajldst, a harmadik esetben
pedig egy mérleggel hiizva eltortiik a darabot. Ez utébbi
okozott nehézségeket, de mielStt az »igazi« mintdkat
semmisitettiik volna meg, végeztiink hasonlé hulladék
anyagokon kisérleteket. Az érdekesség kedvéért megvizs-
galtunk egy ugyanolyan karbon tartalmi szendvics-
laminatot is.

Végiil egész jol kézben tarthatéak voltak a miiveletek,
viszont két teljes nap rdment a dologra. Kérdés, hogy
megérte-e a faradsagot? A tapasztaltakat 6sszegezve igen.
Szakitészildrdsagot nem tudtunk vizsgalni, az adott min-
takhoz tul nagy erdvel kellett volna hizni a darabot, ami-
re nem volt lehet&ségiink. Igaz erre a gyakorlatban nincs
is sziikség, mert a gyanta huzészildrdsdga két nagysag-
renddel kisebb, mint a karboné, tehat az eltérés olyan mi-
nimalis, hogy laboratériumi kériilmények kozétt is csak je-
lentds nehézségek 4ran vizsgalhaté. Egy karbon-epoxi
kompozit termék tervezése esetében gyanta szakitészi-
lardséga elhanyagolhatd, elegendd lehet kizarélag a kar-
bon tulajdonsagait figyelembe venni.

A végsS kovetkeztetést mindenki vonja le magénak, de
harom dolog egészen biztosan megéllapithaté. Egy: az
azonos célu és edényideji epoxik nagyon kis, a gyakorlat-
ban elhanyagolhaté differencidt mutatnak. Ketts: a kom-
pozit hékezelése sziikséges, még azoknal a gyantaknal is,
amelyek mar alacsonyabb hémérsékleten is térhalésod-
nak. Egyrészt mert {gy érik el a legjobb fizikai paraméte-
reik, m4srészt csak ezzel biztosithaté a megfelels héalls-
saguk. Harom: a szendvicsszerkezet hajlitds esetén any-




nyival merevebb, hogy nem is 6sszehasonlithaté a mag-
anyagot nem tartalmazé kompozittal.

A gyantavélasztasnal a legfontosabb tényezé a biza-
lom, mert a min&ségre semmilyen jel sem utal. Van vi-
szont egy sor olyan tényezd, ami ugyan a termék min&sé-
gére nincs befolyéssal, mégis megkodnnyitheti a valasztést.
Ilyen lehet a megmunkalds. A magasabb héfokon térhals-
sodé, és hékezelést feltétleniil igényld gyanték, az alacso-
nyabb héfokon tértént kikétést kévetSen — még a végsd
hékezelést megel6zSen — érezhetSen kénnyebben vigha-
tok, farhatok, csiszolhatdk. A fentiekbdl kovetkezSen nyu-
godt szivvel vasarolhatjuk a megbizhaté gyarték termékei
kéziil az olcsébbat. Az 4r persze nagymértékben fiigg a
termék hazai forgalmazéjanak arpolitikajatdl is. Sok eset-
ben a listadr csak tajékoztatd jellegd, illetve egész mas, ha
nagyobb tételben vasarolunk. Vegyiik azonban figyelembe,
hogy a gyantdknak van felhasznalhatésagi idSkorlatuk. Je-
len ismereteink szerint a kordbban emlitett markak koziil
a Sicomin a legolcsébb, az Axson alig, az Araldite pedig
még valamivel drdgabb. Tovabbi szempont lehet a termék-
tdmogatas, az eltarolhatdsdg, a kiszerelés stb.

A hékezelésrdl el kell mondjuk, hogy a normal koriil-
mények kozétt térhilésodott gyanta nem, vagy legfeljebb
korlatozott mértékben héalls. Ez megfelelhet egy beltér-
ben hasznalt holmi, de semmi esetre sem egy, a tiz6 na-
pon hasznalt és tarolt hajé esetében. Kiilénésen nem, ha
az sotét (és nem feltétleniil fekete) szind. Ha egy nem tul
vastag hékezeletlen lamin4tot kitesziink a napra, azt egy
id6 utdn siman, kiillonésebb erélkddés nélkiil félbe hajt-
hatjuk. Mezey Zoltdn, kompozit szakmérmok mesélte:
,Egy szobahdmérsékleten térhahdsodott, miianyagcss-
ben megmaradt gyanta radidtoron cca. 45 fokra melegit-
ve annyira megldgyult, hogy csomoét kéthettiink ra...”

Ugyanakkor, ha a kompozitot »megsiitjiik«, azaz héke-
zeljiik, akkor ez a veszély nem fenyeget. A magas h6mér-
séklet hatdsdra a gyanta ugyanis ut6térhélésodik, magya-
rul tovabb keményedik. Ennek mértéke jelentGs, a hajlité
vizsgalatok azt mutatjak, hogy a egyes paramétereik né-
hény, mésok akar husz szazalékot is javulhatnak. A legfon-
tosabb, hogy hékezeléssel feljebb toljuk azt a hémérsékle-
ti hatdrt, ameddig tivegszerden, »rideg rugalmasan« visel-
kedik az anyag! A h&kezelés — ha nem a a sablonban tér-
ténik — akkor megfeleld, ha lassan fitjiik fel a kompozitot
legalabb arra a héfokra (vagy inkabb kissé magasabbra),
amin majd hasznéljuk, majd azon a héfokon tartjuk 8-10
Orat. A gyartok ajanldsa 4ltalaban 80 °C, és 8 6ra.

ZARSZO ES AJANLAS

Kimondhatjuk, hogy a hajéépités sordn hasznalt alap-
anyagok tekintetében jelentSs kiildnbséget nem sikertilt
felfedezniink, a differenciak olyan csekélyek, hogy egy mi-
nimélis gyartastechnolégiai hiba is nagysagrenddel na-
gyobb problémat okozhat. Igy nyugodt szivvel valasszuk az
olcsébb terméket.

A kivitelezés soran azonban nem lehetiink nagyvona-
ldak, az adott gydrt6 utasitasait a legmesszebb mend mér-
tékben be kell tartani. Ha valamit elrontunk, akkor azt ki
kell dobni, és gjra, rendesen meg kell csindlni. Ebben
nincs kompromisszum. Példaul egy nem megfelelSen tér-
hélésodott gyanta sosem fog »meggy6gyulni«. Nem az a
kérdés, hogy egy haj6épits hibazik-e, mert hibazik, hanem
az, hogy a hibat hogyan orvosolja.




