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OLDALVIZ

Nyilvén tébben is aspirdlhatnak a legolcsébb ridi kvéta
cimre, de a szorfésék minden bizonnyal |6 eséllyel palydz-
hatndnak. Kordbban azt gondolhattuk, hogy a vitorldzok-
ndl kevesebbdl nehéz kihozni egy olimpiai részvétel jogdt,
de a szérfésdkkel — Cholnoky Séréval, Gadorfalvi Aronnal
és Utassy Lordnddal — beszélgetve rd kellett jsnném, hogy
nagyon is lehetséges.

Erthetetlen a magyar sportpolitika, a finanszirozés rendsze-
re, és f8leg a filozéfidja. A latvany-csapatsportok térsasdgi
adékedvezménnyel térténé tdmogatdsa nem logikus,
ugyanis ezek a sportdgak elvben képesek eltartani magu-
kat, szemben egy sor olimpiai sportdggal, amelyek vilag-
szerte és hazdnkban is finanszirozdsra szorulnak. Egy ké-
zepes labdarigécsapat megél, legaldbbis meg kellene éjen
a bevételeibdl, de egy céllévd aligha képes erre... Ugyan-
ez igaz a vitorldzdkra és a szérfésdkre is.

A kézvetlen dllami finanszirozds pedig egy sor sportdgban
gyakorlatilag semmire sem elég. A vitorlds klubok ma szin-
te kivétel nélkil a tagdijakbdl tartjék fenn magukat, esetleg
egy-egy szponzor segiti 8ket. Kevés jut az élsportra, de az
utdnpdtlésra is. A gyerekek sportoldsa elsésorban a szulék
pénztdrcdjat terheli. Ha egy fiatal kiemelkedéen eredmé-
nyes, akkor a klubja segiti, esetleg a Magyar Vitorlds Szé-
vetségtél is kaphat némi pénzt, elsésorban kilfsldi verse-
nyekre. Jellemz&en egy vitorldzé olimpikon éves kéltségei-
nek negyedét a klubja — ha teheti — éllja, a masik negyedét
pedig az MVSz. A tovébbi dtven szdzalékot a szil8k fizetik,
vagy a sportolé dolgozik. Ez a mai vildgban azonban éri-
asi hendikep, igy legfeliebb a kvétaszerzés lehet cél, de a
{6 szereplés, a pontszerzés semmiképpen. Szponzort talél-
ni pedig egy-két kivételtd| eltekintve roppant nehéz.
Beszélnek a politikusok a sportoléi életpdlydrél, ami a sport-
dgak zémében nincs. Egy olimpidra készilé vitorldzé nap-
rél-napra él, versenyrél versenyre prébdlio meg dsszeszed-
ni az utazds kéltségeit és a nevezési dijakat. Van olyan, aki-
nek sikerl. Mé&soknak, a tébbségnek nem, 8k befejezik a
versenyzést. K6z0lUk sokan tehetségesek, mégis hobbivitor-
l6z6k lesznek. (Ha lesznek...)

Mindez annak ellenére is igaz, hogy a rendszervéltdst kéve-
téen a klubokban — elsésorban a fiatalokkal — egy |6 ideje
ismét magas szinvonald munka folyik. Amikor azonban ko-
molyra fordul a dolog, az olimpiai osztdlyokba kerilé gye-
rek nagysdgrenddel tébbe keril, amire egyszerGen nincs
fedezet. A sportoléi életpdlya az & esetikben arrél szél, hogy
legyél nagyon |6, és ha ezt sikeril elérned, akkor vége is a
pdlyafutdsodnak, mert arra rendszerint nincs a csalddoknak
évi néhdny, esetleg magasabb szinten pdr tizmillidja.

Az olimpia hazdnkban a nemzeti biszkeség része, mégsem
tesznk meg mindent, hogy a tehetségek ne kallédjanak el.
(Mindent? Sajnos csak nagyon keveset.)

Az olimpiarendezés és a stadionépitések kéltségeibdl évti-
zedeken keresztUl lehetne az ésszes ifjUsdgi sportolét és az
olimpikonokat megfelels szinten tdmogatni.

A budapesti olimpia becsilt kéltsége ezer, a fejlesztésekkel
egyUtt négy—hatezer milliard forint. Ha éttel szémolunk, ak-
kor ez az &sszeg megegyezik a Szdrf Szdvetség szdzéves
koltségvetésével.
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HIREK

EGY HAJOBAN
Stratégiai egyiittmiikédési megallapodast irt ald a Ma-
gyar Suzuki Zrt. és az innovativ hazai haj6épité mihely, a
Flaar Mérnoki Tervezs és Szolgaltats Kft.

A Flaar Kft. {6 profilja a sport-, verseny- és munkaha-
jok gyartdsa. Hajoihoz a benziniizemd motorokat kizaré-
lag a Suzuki szallitja. A most megkétott hosszi tava stra-
tégiai megallapodast piaci igény hivta életre: ezentul a
Flaar hajétesteket és a Suzuki hajémotorokat egytitt, me-
netkész hajoként vehetik at az tigyfelek.

A megéllapodds rogziti az egytittmikédés alapjait,
amelyek kozil kiemelten fontos a kézds termékfejlesz-
tés, valamint az egytittm(tkédés soran fejlesztett termékek
értékesitésének kétoldald tamogatdsa. A tovdbbiakban a
Flaar és a Suzuki mérka k6z6s marketingkommunikécis-
val, kolcsénds védjegyhasznélattal, egytittes képzési prog-
ramokkal ersiti egymast.

A hazai nagykozonség el6tt a két marka ezentual k6zo-
sen jelenik meg a rendezvényeken és a kiéllitasokon.

A Magyar Suzuki Zrt. biiszke a hazai és a nemzetkézi ha-
jozas motorizacidjaban betsltdtt szerepére, amit most
Gjabb szintre emel a hazai Flaar Kft.-vel megkétott hosz-
szu tavu stratégiai megallapodas.

Magyar Suzuki Zrt.

ERDI MARI HYERES-BEN

Fejlsdése és kiilondsen az idei eredményei utdn szinte
természetes, hogy Erdi Mari ismét meghivast kapott az
aprilis 29. és m4jus 1. kézott rendezett vildgkupa futamra,
a franciaorszagi Hyeres-be.

A 18 éves Erdi Mari a vildg 29 legjobb Laser Radial
versenyzG$jét felvonultaté mezényben djra bizonyitotta ki-
vételes tehetségét.

Fantasztikusan kezdett, az els6 napon 8. és 10. helyen
végzett. A tovdbbiakban véltoz6 sikerrel szerepelt, de el-
mondhaté, hogy a leggyengébb — tehat a kiesS — helyezé-
se volt szdmara a versenyt megelézden a papirforma. Nos
ezt jocskan tulteljesitette: a nyolc futambdl négy alkalom-
mal is a befért a legjobb tiz k6z¢, azaz a mezény els§ har-
madéba! Legjobb eredményét — 5. hely! — az utolsé futa-
mon érte el, ugy, hogy az elsé béjanal még a 14. helyen
fordult, de ezutan folyamatosan jétt fel a mezényben. Az
utols6 két szakaszon a belga Evi Van Ackerrel keményen
kiizdstt az 5. helyért, és végig maga mogott tudta tartani
a londoni olimpia bronzérmesét, aki a szakértSk szerint a
1i6i jatékok abszolut favoritja.

Mari a hyeres-i vilagkupén 8., 10., 20., 22., 7., 21,,
(25.) és 5. futameredményekkel 6sszesitésben — az elétte
lévével pontazonossdggal — a 13. helyen végzett. Nagyon
kevés valasztotta el attél hogy hasonléan az egy hénappal
koradbban, az Eurépa-bajnoksdgon véghezvitt bravirja
utdn, ismét bejusson az Eremfutamba, vagyis a legjobb tiz
versenyzd kozé.

Mari a Hyeres-ben elért eredményel igazolta, hogy a
47. S.A.R. Princesa Sofia Regattdn, még aprilis elején
megszerzett olimpiai kvalifikicé nem a véletlen mive volt.

A versenyen Evi Van Acker pontazonossaggal gy6zott,
a svéd Josefin Olsson és a téliik kilenc ponttal lemaradt
brit Alison Young elétt.
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Giles Scott

Pieter Jan Postma — fot6: Richard Langdon
Vadnai Benjamin — foté: Vadnai Pérter

FINN VB — BERECZ ZSOMBOR NELKUL

Majus 5. és 13. kozott, Rématsl 120 kilométerre délre,
Gaetaban, a Foldkézi-tengeren rendezték a hatvanadik
Finn Gold Cupot, azaz a Finn osztaly 2016. évi vilagbaj-
noks4gat.

Sajnos a legjobb magyar finnes, a riéi olimpiara készi-
16, Eurépa-bajnoki eziistérmes Berecz Zsombor nem volt
ott a mezdnyben. Zsombor versenyt megel6z8en esett at
egy virusos influenzéan, amely alaposan legyengitette a
szervezetét, ezért nem volt olyan fizikai dllapotban, hogy
a vilagbajnoksagon versenyezzen.

Tavollétében is voltak magyarok a mezényben Hai-
dekker Péter és a fia, Elemér révén.

A versenyt a brit Giles Scott f6lényesen (17 ponttal)
nyerte, a ddn Jonas Hggh Christensen el6tt, aki tovabbi
22 ponttal elézte meg a bronzérmes holland Pieter Jan
Postmat.

Christensen a londoni olimpia eziistérmese az 6tkari-
kas jatékok utdn abban bizhatott, hogy Ben Ainslie utan
6 lehet az osztély uralkodéja, de — legaldbbis most — tgy
néz ki, hogy egy mésik brittel sem tud mit kezdeni. Scott
évek 6ta mutatott teljesitményét és eredményeit latva,
szinte odaadhatnak neki a riéi aranyat. Igaz, London elétt
is hasonlé volt a helyzet, Ainslie ugyantgy toronymagas
esélyesnek szdmitott, mint most honfitarsa, mégis csak
nagyon nehezen, szoros kiizdelemben, végiil csak pont-
azonossaggal sikeriilt legy6znie a d4n Christensent, meg-
szerezve ezzel negyedik olimpiai aranyérmét.

Postma a vb harmadik helyezettje, négy éve az olimpi-
an éppen csak lemaradt a dobogérdl, akkor negyedik he-
lyen végzett, tgy, hogy az utols6 futamban 4llt aranyérmes
poziciéban is. Egy buta hiba miatt nem szerzett érmet.
(Hatszélben a boomja hozzaért egy el6zstt hajéban il
versenyz$ hatdhoz, amiért biintetSznie kellett. — a szerk.)

Ok harman természetesen az esélyek kozé tartoztak,
de a tovabbi sorrend szolgalt vaskos meglepetésekkel is: az
elsé tizben jonéhany olyan versenyzd szerepelt, aki még
sose vagy legfeljebb elvétve keriilt be az Eremfutamba.
De varatlan eredmény Jorge Zarif 17., Ivan Kljakovic Gas-
pic 20., Milan Vujasinovic 26. helye is.

VADNAI BENJAMIN NYERTE
AZ OLIMPIAI VALOGATOT

Nagyon régen volt abban a helyzetben a magyar vitorlas-
sport, hogy egy hajéosztalyban (Laser Standard) harom,
szinte azonos tud4sud versenyzd — Tomai Baldzs, Vadnai
Benjamin és Vadnai Jonatdn — pélydzhasson az olimpiai
részvételre. Most ez a helyzet allt el6, ezért a Magyar Vi-
torlas Szovetség elndksége 2014 nyardn tgy hatarozott,
hogy ha valamelyikiik olimpiai részvételi jogosultsagot je-
lents eredményt ér el, akkor négy, el6re meghatdrozott
nemzetkdzi versenybdl all6 valogaté sorozatot megnyerd
versenyzd érdemli ki az olimpiai részvételt.

Az is szerepelt az MVSz elndkségi hatdrozatban, hogy
ha egy kvalifikdciés versenyen bérki az elsé tizben végezne
— és csak & éri el ilyen médon a kvalifikaciot — abban az
esetben nincs sziikség valogatézasra, 6 lesz az olimpikon.

A hatérozat felsorolta a valogaté versenyeket, és az
eredményszamitas médjat, illetve azt is kimondta, hogy az
MVSz kiemelt tdmogatasban részesiti azt a versenyzét,
aki az kvétat szerez a riéi olimpidra.




Az olimpia kvalifikaciéra a hatdrozat utdn csaknem
egy évig varni kellett. A 2015-6s vildgbajnoksdgon aztan
Tomai Baldzs az Aranycsoportba keriilve teljesitette az
olimpiai részvételhez el6irt eredményt. Kezdetét vehette
a valogatézas.

Az érintett felek 2015. jalius 11-én egyeztettek, és
megallapodtak a valogatézas végleges rendjében.

A négy valogat6 verseny: Miami Vilagkupa, a Las
Palmas-i Eurépa-bajnokség, a Palma de Mallorcén rende-
zett EUROSAF verseny és a mexikdi vildgbajnoksag. A
versenyzSk eredményei szazalékszamitds alapjan lettek
értékelve, azaz a versenyen elért helyezés/versenyen indu-
16 hajok létszdma x 100 képlettel szdmolva. A leggyen-
gébb eredmény kiejthetd.

Mexikéban véget ért a Laser Standard vildgbajnok-
sag, és ezzel lezarult a magyar versenyzSk kézotti olimpiai
valogaté versenysorozat. Benjaminnak mar a vilagbajnok-
sag el6tt jelentSs elénye volt a vetélytarsaival szemben,
matematikailag is csak az 6ccse, Jonatan verhette meg.
Végiil egyértelmd f6lénnyel lett 6 a gySztes.

Olimpiai vélogaté végeredménye

1. Vadnai Benjamin, BYC 91,33 pont
2. Vadnai Jonatdan, BYC 110,33 pont
3. Tomai Baldzs, MVM SE 145,72 pont

Ezzel eldélt, hogy vitorlazas sportdgban Berecz Zsom-
bor, Erdi Mari, Gadorfalvi Aron, Cholnoky Séra és Vad-
nai Benjamin képviseli Magyarorszdgot a ri6i olimpidn.

SOLING EUROPA-BAJNOKSAG

Rendkiviil szoros kiizdelemben Eurépa-bajnoki eziistér-
met szerzett Litkey Farkas csapata az ausztriai Traunsee-
n zajlé Eurépa-bajnoksdgon. A magyarok pontegyenls-
séggel végeztek a masodik helyen, az Eurépa-bajnok oszt-
rék hajo a szabdlyoknak megfelelSen azért kertilt &sszesi-
tésben az élre, mert két futamgydzelem mellett két maso-
dik helye volt, mig Litkeyék két futamgySzelem mellett
egy mésodik helyet szereztek. A Varjas Sdndor irdnyitot-
ta mésik magyar hajé Eurépa-bajnoki bronzérmet kapott,
miutdn az 8sszesitésben harmadik kanadai hajé moégott a
negyedik helyen végeztek.

A csiitortoki zarénapon kideriilt az ég, és megindult a
varva vart északi termikus szél, amely a nap folyamén
7-10 csoméval fujt. A holtversenyben 4ll6 magyar és oszt-
rék hajo egyike sem tudott egyenletesen jol vitorldzni. Lit-
keyék a hetedik futamban egy hatodik hellyel kezdtek, és
hat pont el8nyt szereztek a 12. helyre éré osztrakok elétt.
A nyolcadik futamban a magyar hajé hibazott az els sza-
kaszban, és hdrom-négy helyet veszitve elmaradt az él-
bolytél, Christian Binderék viszont megnyerték a futa-
mot. Hidba ért be a magyar hajé a negyedik helyre, az
utolsé, dénts futam el6tt az dsszesitésben két ponttal az
osztrakok vezettek.

Litkeyék akkor gydzhettek volna, ha az elsé helyen
érnek célba, és az osztrakok harmadikak. Ha ennél rosz-
szabb helyre ér a magyar haj6, akkor harom helynek kel-
lett volna lennie a kiilénbségnek. A kilencedik futam biz-
tatéan indult: a magyar hajé a harmadik helyen allt az el-
s szakasz végén, s az osztrdkok j6 6t hellyel hatrébb. De
a futam sordn a magyar csapat mar nem tudott tovabb ja-
vitani a helyezésén, Binderék viszont feljttek az 6todik
helyre. A befutéban Varjasék és az osztrakok kozott nem
volt tobb, mint egy méter. Ha a magyar hajénak sikertil

Eurépa-bajnok: Christian Binder, Christian Feitchinger, Klaus Kratochwill
Eziistérmes: Litkey Farkas, Jo6 Krist6f, Ooszlan Gébor




Frissiilt a szél — fot6: Németh Erika

Ejszai verseny — fot6: Németh Erika

megel8znie az osztrak csapatot, Eurépa-bajnoki cimhez
segithette volna Litkeyéket.

Soling Eurépa-bajnoksag végeredménye

1. Christian Binder, Christian Feichtinger, Klaus Kratoch-
will (Ausztria) 26 pont, 2 futamgy8zelem, 2 masodik hely
2. Litkey Farkas, Jo6 Kristéf, Oroszldn Gabor (Magyar-
orszéag) 26 pont, 2 futamgySzelem, 1 masodik hely

3. Peter Hall, Steve Lacey, William Hall (Kanada): 28 pont
4. Varjas Sandor, Kovécsi Laszlé, Meretei Gédbor (Ma-
gyarorszdg): 50 pont

RAFFICA GYOZELEM A RUND UMON

A négy nagy eurdpai tokeril§ verseny koziil az elsd, a
Boden-tavi regatta, egy héttel késébb a Bol d’Orra kertil
sor a Genfi-tavon, juliusban a 48. Kékszalag — Erste
World Nagydij, szeptemberben pedig a Centomiglia a
Garda-tavon kévetkezik.

Janius 3-an 19 6ra 30 perckor a 323-an rajtoltak a
Lindauer Segler Club elél a 66. Rund um, a Boden-tavi
tokerld szdzkilométeres tavidnak megtételére. Az eldre-
jelzés gyenge szelet igért a versenyre, 4m az induldsnal
mégis 3-4 Beaufort ereji déli-délnyugati sz¢él fujt, némi
esével tarsitva. S6tét, holdfény mentes éjszaka vérta a ver-
senyzdket.

A friss szélben természetesen gyorsan elszakadtak az
egytestiicktdl a nagy katamaranok. Nem sokkal a rajt utan
két esélyes hajé is kiesett a versenybdl. A Helge Sach ve-
zette Intelligence forstagja szakadt el, és révidesen felad-
ni kényszeriilt a versenyt az osztrak Fritz Trippolt is a
Skinfit nev(i tébbtesttivel.

Ejfélre az élcsoport mar elérte a rajttél legtavolabbi
béjat és megindult vissza, Lindau felé. A mezényt ekkor
a tavalyi Kékszalag gySztes svajci Ventilo M1 tipust Saf-
ram (Rodolphe Gautier) vezette az Orange Utan (Ralph
Schatz), a Holy Smoke (Albert Schiess), az Immoset (Kai
Néf) és a Team Sonnenkdnig (Stefan Stiheli) el6tt. Ezen
a szakaszon az élmezdény egy zivatar szelével gyorsan tul-
jutott.

Az élen a doéntd valtozds Wasserburg magassdgdban
tértént, ahol a Ralph Satz vezette Orange Utan atvette a
vezetést, majd éjjel 1 éra 36 perckor, 6 6ra, 6 perc és 3 ma-
sodperc vitorldzds utdn megérkezett az LSC mdléjanal
1év6 célvonalra.

Az 6t éllovas katamardn mogott egytestd hajok koziil
ismét az egyetlen magyar csapat, a Kirdly Zsolt vezette
Raffica ért elséként a célba. 7 éra 17 perc alatt tették
meg a tadvot. A 2009-ben tébbtestiek el6tt aratott abszo-
lat, és a2013-as és 2014-es egytestd elsGség utan djra di-
adalmaskodott a f(izf&i csapat! Harom és fél perccel eléz-
ték meg a Boden-té egytest sztarjat, a német White La-
dyt, és két éranyival a svéjci Sonnenkéniget.

Kiraly Zsolték tovabb utaztak Svajcba, mert a héten
rajthoz éllnak a Genfi-tavon megrendezésre keriil§ Bol
d’Oron is, ahol mar kétszer (2012-ben és 2013-ban) meg-
nyerték az egytesttick versenyét a Bol d'Vermeilt.

A 66. Rund umon 289 hajé futott be a célba, beleértve
a révidebb palyan vitorlazé kisebb hajokat is.

A Lindauer Segler Club 4ltal rendezett hagyomanyos
tokeriil§ verseny lebonyolitdsat sz4z lelkes helyi 6nkéntes
segitette, akiknek a segitsége nélkiil nem tudta volna meg-
rendezni ez a kis klub a téker(ls regattat.
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Cholnoky Saraval és Gadorfalvi Aronnal, a két sz8rfés kvétaszerzével, valamint Utassy Loranddal, a Magyar Szérf Sz6-
vetség szdvetségi kapitdnydval és egyben fétitkéraval Balatonfizfén beszélgettem.




UTASSY LORAND

— Beszéljiink egy kicsit rélad!

— Negyven leszek idén. Feleségem és egy kilenchéna-
pos lanyom van.

— Miéta szorf62061?

— Tobb mint harminc éve, hét-nyolcéves korom 6ta.

— Miéta foglalkozol a sportdg adminisztrdcidjdval?

— 18-20 éves koromban lattam, hogy a versenyrende-
7é€s és a birdskodés nem &llt a helyzet magaslatan. Mér ak-
kor foglalkoztatott a téma, hogy ezen hogy tudnék akér én
is segiteni, mert fontos szerintem, hogy nemzetkézi szin-
ten rendezziink és szervezziink. Még versenyeztem, ami-
kor bevélasztottak az ellenérzé bizottsdgba, ez huszon-
egy-két éve volt. Azéta minden elndkségi tlésen ott va-
gyok. Fokozatosan lattam bele a dolgokba, tapasztaltam
hogyan mtkédik a rendszer.

— Es mi6ta vagy fdtitkdr?

—2006-2007 éta, korabban, 2005-ben voltam el8szor
megbizott szévetségi kapitany az Universiadén, Izmir-
ben. Most f&foglalkozasban ezt csindlom. En vagyok a
szdvetségi kapitany, illetve a f6titkari feladatokat is ella-
tom. Szerencsére, mint kiemelt edzd, félig a Magyar
Olimpiai Bizottsag, félig a szévetség alkalmazottja va-
gyok. Evrél-évre hosszabbitjék a szerzédésemet, ez nyil-
van nem egy életbiztositas. En legaldbb négy évben gon-
dolkodnék. Tébbszor jeleztem a MOB, illetve a miniszté-
rium felé, hogy ahhoz, hogy eredményeket érjiink el, nem
egy vagy két évben kell gondolkodni, hanem legalabb
négyben, de inkdbb nyolcban. Rendszert és programot
kell kidolgozni, mert most abbdl dolgozunk, amink mar
van. Kis mthelyekben, mint példdul a Szorf Akadémia.
Tudjuk, hogy mit kell csinélni, de kevesen vagyunk. Tébb
klubra, edz6re, még tobb szakemberre lenne sziikség min-
den téren. Ezen is dolgozunk, de minden a pénzrél szdl.
Most is olyan orszagok eléztek meg minket, akiknek leg-
alabb tizszer akkora koltségvetésiik van. Cholnoky Séra
tegnap jott meg Tordkorszagbdl, ahol az ellenfelének tiz-
milliés értékd alkatrésze van a gardzsaban. Nekiink pedig
versenyzénként egy-egy arbocunk, egy-egy boomunk,
egy-egy vitorlank van, és deszkat is tizévente tudunk ven-
ni, mert sajnos nagyon drdga. El kell dénteniink, hogy
versenyre menjlnk, vagy Gj deszkat vegytink. A kinaiak
minden alkatrészbdl vesznek szazat, és tesztelik, melyik a
legjobb. Mert a one design osztélyokban is elég nagy kii-
16nbség van az »azonos« dolgok kozétt.

— Nagy segitség volt, hogy a vb el6tt Aron egy ij vitor-
lat kapott Franciaorszdgbdl. Ekkora szdm az, hogy vala-
kinek van egy uj vitorldja?

— Igen, mar az is nagy szdm, de ebben az esetben in-
kabb az volt a nagy szam, hogy a nem sokkal kordbban v4-
sarolt, majdnem tj, de selejtes vitorla helyett Oménban,
az edzétébor alatt sikertilt egy j vitorlat beszerezniink.
Mivel Magyarorszagon nincs olyan Neil Pryde disztriba-
tor, akitsl olimpiai felszerelést lehet vasérolni, ezért két
hénap a széllitasi idS. Nekiink egy hénapunk volt a verse-
nyig. A kanadaiak és a franciak segitettek. A nevezés el6tt
egy-két nappal érkezett meg a vitorla.

— Azt gondolom, hogy egy Aron szinti versenyzdnek
t5bb vitorldja is van....

— Vitorlaja volt, csak rosszabb, egy olimpiai kvalifika-
ciéra nem volt alkalmas. Az egyéves vitorldk mar dregek,
fél év alatt elhaszndlédnak.




— Mekkora a kéltségvetésetek?

— Otvenmillié kériil, ami sehogy sem elég.

— Van tdmogatétok?

— A Kész Holding tizmilli6 kériili 6sszeggel tamogat-
ja a szévetség mikddését, ami komoly segitség. Ezen ki-
viil kisebb szponzoraink vannak, akik egy-egy versenyt t4-
mogatnak. Igy legalabb tudunk egyik naprél a masikra él-
ni. Azért javul a helyzet, de nem értem, hogy miért csak
a latvanysportok kapnak a TAO-s pénzekbdl, és az olim-
piai sportdgak miért nem... Amennyi pénzt mi a MOB-
tél kapunk, abbél az olimpiai szintet barmikor meg tud-
tuk futni, de ahhoz, hogy pontszerzés vagy érem kézelbe
keriljink nagyobb koltségvetésre, illetve allami tdmoga-
tésra lenne sziikségiink. Ha azt nézziik, hogy Magyaror-
szdgnak melyik volt a legolcsébb olimpiai kvétdja, akkor
azt boritékolhatom, hogy a két sz6rf6sé, az tényleg fillé-
rekbdl jott ki. Buszkék lehetiink a hatodik olimpiajara ké-
sziil6 Gadorfalvi Aronra és Cholnoky Sarara is, akik eb-
bél a minimalis tdmogatasbél érték el a kvalifikaciés szin-
tet. Ugyanakkor nagy segitséget jelent nekik a Gerevich
6sztondij, de megélni abbdl nem lehet. A sport szamuk-
ra nem csak lemond4ssal, hanem kiad4ssal is jar. Ha a sz6-
vetség évente 6tvenmillié helyett ennek a két-hdromszo-
rosabdl gazdalkodhatna, akkor lehetne a minimalis felté-
teleket biztositani. Jelenleg a MOB a két olimpikon kor-
latlan szdrazfoldi edzéslehetSségét biztositja, ami nagy
segitséget jelent. Csak ez sem folyamatos, és akkor még
nem beszéltiink a vizi edzésekrdl, az utazasokrol és embe-
reknek megélhetésérdl.

— Négyévente mindig vitorldzék vagytok...

— Igen, nézépont kérdése. Hivatalb6l Magyarorszagon
kiilén 6nallé sportag és szakszovetség vagyunk, ami — agy
gondolom — helyes. Igy tudunk 6sszpontositani a sajat
problémdinkra, és a sajat terveinket végre tudjuk hajtani,
amit 4gy érzem, nem is csindlunk rosszul. 1996 &ta
folyamatosan van olimpikonunk, és 2000 6ta szdz szaza-
lékban kihasznaljuk az olimpiai kvétalehet&ségeket.

Jobb-e egyiitt vagy kiilén a vitorlazékkal? Ugy gondo-
lom, egymds mellett baratsdgban, egyiittmiikédve a leg-
jobb. Sokban kiilénbézik a két sportdg, a Nemzetkozi
Szorf Szdvetség az bsszes szakagat feloleli a szorfozésnek,
tehat beszélink sebességirdl, szlalomrol, freestyle-rdl,
wave-r6l, formulérdl stb., amelyek nem tartoznak a Nem-
zetkdzi Vitorlds Szovetség ald. Az RSX osztaly nemzetks-
zi szinten a vitorlasversenyeken szerepel, de az csak a sok
szorf szakég egyike. Tobb orszdgban kiilén szervezete van
a vitorldzasnak és a szérfnek, de olyan is akad, ahol egy.
Nekiink 6nélléan azért is j6, mert az dllami tdmogatast igy
célzottabban és hatékonyabban tudjuk felhasznélni. Sze-
retnénk egy-két éven beliil ismét Eurépa- vagy vildgbaj-
noksdgot rendezni. Egy ilyen esemény kapcsan nyilvan
szivesen mikodink egyttt a tapasztalt versenybirékkal,
versenyrendezdkkel a MVSz részérél. Jelenleg is sokat
dolgozunk Bérécz Bencével, aki szorfos versenybirdi és
versenyrendezdi elGadasokat tart.

— Nehezen driztétek meg az ondllésdgotokat.

— Igen, nehezen &riztitk meg... Par éve komolyan ve-
szélybe keriilt az 6nallésagunk. Ma tisztabb a helyzet, de
példaul a legutébbi MV Sz sajtétajékoztatdn is az hangzott
el, hogy 6t vitorlazé kvalifikalta magat a riéi olimpiéra.
Minden szép és j6, de nem &t vitorldzé, hanem harom vi-
torldzo és két szorfos jutott ki Ridba. Gyakorlatilag sem-
milyen kéziik nincs egymdshoz sem anyagilag, sem szak-




emberek tekintetében, sem a felkésziilésben. A tényeket
tgy fogalmazzuk meg, ahogy ez a val6sagban tértént. En
személy szerint nem azért dolgozom napi tiz-tizenkét 6rat
sokszor még tébbet, hogy masok leirjak, hogy 6t vitorla-
76 szerzett kvotat. Ezt mindenképpen szeretném helyre-
tenni. A sz6rfésdk a Magyar Szérf Szdvetség keretein be-
lil, kizarolag a sajat pénziigyi forrasakra tdmaszkodva ké-
sziiltek.

— Amikor legutébb beszéltiink, azt mondtad, hogy
ugyan kevesen vagytok szérf6sék, de ez vdltozni fog. Vdl-
tozott?

— Igy van, véltozott, féleg az utanpétlas osztalyban. A
j6v6t a fiatalok jelentik. Mar 2002-2003-ban Koszti G4-
borral, Vet§ Marcival és Varga Gaborral csinaltuk a sz6-
vetségi taborokat. De ez nyilvdn nem a szévetség dolga,
igy szétvaltunk, a gyerektaboroztatds az egyestiletek felé
terel6dstt. 2008-ban Aronnal kitalaltuk, hogy nem csak
gyerektaborokat csindlunk, hanem kiemeljiik azokat a te-
hetséges gyerekeket, akikkel versenyzéként lehet szamol-
ni a jovében. Azdta is rendszeres edzéseket, foglalkozaso-
kat tartunk a Magyar Szérf Akadémia keretein beliil, és
nem is kevés sikerrel. Példdul Geiger Richard két éve U-
15-ben a szlalom ifjiséagi viligbajnoksdgon harmadik lett,
illetve tavaly hetedik helyet ért el a vildgbajnoksagon. Az
egyesiilet tagja Gadorfalvi Aron és Cholnoky Sara, tehat
mindkét olimpikon a Magyar Szérf Akadémia versenyzé-
je. De emellett is van tébb olyan egyesiilet, ahol érdemi
munka folyik, mint a szorftabor.hu, a Kérte HVSE vagy a
Szorf Bézis. Reméljiik egyre tobb fiatal fog sikereket elér-
ni, és nem feltétleniil csak az olimpiai sportdgban, ha-
nem lehet ez szlalom, freestyle. A Szérf Akadémia prefe-
rélja az olimpiai szakdgat, igy az ifjusdgi olimpiai osztalyt
is, a Bic Technot. Innen a tehetséges versenyzdket az RSX
osztalyba probéljuk terelni. Mivel az nagyon draga, ezért
megadjuk a lehet8ségét annak, hogy mas osztalyt valasz-
szon, de a Szérf Akadémidnak egyértelmtien az olimpiai
szakég a preferaltja.

— Az RSX kizdrélag azért drdga, mert olimpiai osz-
taly?

- Hat, igen. Az RSX torténet mar az elejétdl kezdve
vicces volt. Az, hogy egy vitorlagyérto, a Neil Pryde szorf-
deszkat gyart, az elsGsorban nem a hozzaértését, hanem
nyilvan a lobbitevékenységét dicséri. Mister Neil Pryde
okos fické, és a jovében gondolkodik., Felttintek a desz-
kain a szarnyas megolddsok, ma ugyan még csak kisérle-
ti jelleggel, de mar 2020-ra vagy 2024-re késziil. Nemso-
kara a Balatonon is lathatjuk, hogy hogyan lehet egy-két
Beaufort erdsségl szélben szorffel a viz {6l6tt repiilni.

— Mire szdmitotok Riéban?

— Az a cél, hogy az eddigi legjobb magyar eredményt
érjiik el. Hit 4brandokkal — pontszerzés, érem — nem sze-
retnénk senkit félrevezetni. Persze barmi megtérténhet. A
barmi alatt azt értsd, a nagy szérf nemzetekbdl van tiz, de
a top 10-be egy-egy orszdg mindig be tud kerilni. Gya-
korlatilag mindig a nagyok vannak az élen, tehat az angol,
francia, lengyel, holland versenyzsk. Aron nagyon jé, ru-
tinos roka, a viligon az egyik legtapasztaltabb szorfs,
nagyon koncentralt. Mindig benne van tébb j6 futam. Ta-
valy nagyon szépen versenyzett Oménban és a vildgkupa
doéntén is. Vezetett a Medal Race-ben is, aztdn harmadik
lett, végeredményben — egy biintetés ellenére is — a tize-
dik helyen végzett, ami paradés.

— Nem oreg mdr?
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— Nem. Van egy hetedik olimpidjara késziils portugal,
a lengyeleknél, az angoloknal és a francidknal is vannak
hasonl6 kort élversenyzék. Az 35-40 éves kor nem vészes
a szérfben. Mar megvan az izomzatuk, a tapasztalatuk,
rutinosak, élvezet Sket nézni. Sokszor az edz8k is tapsol-
nak, amikor nyernek egy futamot. Le a kalappal el6ttiik.
Az elsd huszban kortdl fiiggetlenil nagyon komoly atlé-
takrol beszélink. Kiilondsen gyenge szélben, amikor
negyven-6tven percet pumpalnak... Azt egy j6 fizikumu
ember két percig sem birna.

— Sdra?

— Cholnoky Sératél nagyon szép teljesitmény, hogy a
»nehezitett« kvalifikdciés kériilmények kozott is sikertilt
olimpiai szintet futnia.

— Egy hajszdlon mailt...

— Dehogy. Sdra magabiztosan versenyzett. A masodik
napon mar negyven pont volt kézte és az tldozsk kozott,
az vagy hisz hely. Az volt a feladata, hogy ne hib4dzzon.
Konnyebb volt védekezni, mintha tdmadnia kellett volna.
Ez sokkal jobb, mintha azért kellett volna imadkozni,
hogy j&jjon 6ssze minden, legyen szerencsénk. Harom fu-
tammal a vége el6tt szinte behozhatatlan — hisz pont ké-
riili — elénye volt. Es mégis hajszalon milt a kvalifikacié
megszerzése. Sdra tovabbra is j6l ment, de megtdmadtak
minket, a svéd lany, Fanny Baumann mindent megpré-
bélt. A tizedik futamon a svéd versenyzé és bardtnsi min-
dent elkdvettek — kifejezetten sportszertitlen eszkdzoket
is bevetve —, hogy Cholnoky lemaradjon, de & tizedik he-
lyen végzett, és 16 ponttal ellenfele elstt maradt. Ezutan
Gvést adtak be ellene. Eppen csak szamolni nem tudtak az
ellenfelek, mert ha sikertilne is kizdratni a magyar lanyt, a
kettejiik kozti kilonbség csak 15 ponttal csékkenne...
Vagyis egy pont elénye megmaradna. Végiil felesleges volt
a szamolgatds, az Gvdast visszautasitotta a jury. Ekkor
Gjabb 6vést nytjtottak be a svédek. Nem is értettiik a dol-
got, azt allitottdk, hogy én fenyegettem meg Sket, aminek
egy tobbdras vastargyalis lett a vége. Nem volt szimpa-
tikus az egész eljaras. Alapjaiban kabaré volt az egész, de
ilyenkor elkezd gondolkodni az ember, hogy hogyan tu-
dom bizonyitani, hogy nem fenyegettem meg? Egy 6vas-
targyaldsnak 4ltalaban 6tven-6tven szazalék a kimenetele,
mert sokszor akad valami, amit el6hiaznak, és nem szami-
tasz 4, ilyenkor felborulhat a papirforma. Most is ettdl le-
hetett tartani. A svédek hoztak egy tantt, aki viszont mel-
lettem allt ki, igy nem sok esélyiik maradt, és nem is volt
igazan felépitve a tdmadasuk. De ilyen vadakra is fel kell
késziilni. Mindig tanul az ember. En mar tobb évtizede
vagyok a sportdgban, de ilyen timadds még nem ért, erre
nem készilhettem fel.

— Mondtad, hogy Aronban benne van akdr egy jé hely,
de egy-két kiemelkedd futam feltétleniil. Ez Sdrdra is
igaz?

- Ha nagy szél van, akkor igen.

— Ri6 a jelenlegi ismereteink szerint kis szeles bely...

— Altalaban az, de nem mindig. Bizunk abban is, hogy
rendesen fujni fog, mert az erds, p6ffés szélben & birja,
ilyenkor kiemelkedd teljesitményre képes. Erénléti prob-
lém4ja nincs, ezért nagyon kis szélben is képes jél menni,
mert megvan a sziikséges fizikuma a pumpéldshoz. A ko-
zépszéllel a sikldshatdrndl vannak még problémai. Apro-
sdgok ezek, de sok esetben helyezések mulhatnak rajta.
Most, az olimpidig hétralévs idében azon dolgozunk,
hogy ezt javitsuk.



CHOLNOKY SARA

— Mondjdl pdr dolgot magadrdl!

— Huszonhét éves vagyok, janudrban fejeztem be a
Testnevelési Egyetemen a mesterképzést, rekredcio-szer-
vezés—turizmus szakirdnyon végeztem. Szérf edzéi, illet-
ve sioktatéi képesitésem is van.

— Miéta szorfézol?

— A sziileim nem akartak élsportol6t nevelni belSlem,
sokat sportoltam, de sosem versenyeztem. Minden nyarat
Balatonlellén téltéttem, az apukdm hobbi szinten szérféz-
getett, illetve jartam szérftaborokba Kenesére. 2006-ban
Kortvélyesi Miklds azt mondta: ,Na, akkor menjiink ver-
senyre!”. Vettiink egy neoprén ruhdt, mert elég hideg volt
majusban a viz, és elmentiink Fiiredre egy versenyre. Még
nem nagyon tudtam, mit kell csindlni, azt sem tudtam,
hogy melyik béjat kell megkertilni.

— Ugyes voltdl?

— Jol sikeriilt, megnyertem azt az amatSr osztalyt.
Nem volt nagy mez8ny. Utdna ott ragadtam. Fiireden
voltak a szévetségi taborok, egész nyaron ott voltam, majd
elmentiink két hétre Horvatorszagba hosszabb edzéta-
borba. Igazabél azéta szorf6zém.

— Négy éve két bellyel maradtdl le az olimpidrél. En-
nél kevesebbel mdr nem nagyon lebet.

— Akkor két valogaté versenytink volt, a cadizi vildg-
bajnoksdg és a franciaorszagi viligkupa. A spanyolorsza-
gi vb-n elsg nap csindltunk hdrom futamot, és ahhoz,
hogy csoportot osszanak, elég volt négy futam, viszont a
mésodik napon nem volt futam a nagyon erds szél miatt,
és a harmadik napon j6 koérialmények voltak, de csak egy
futamot rendeztek, Ha megtartottak volna a tébbi futa-
mot is, akkor siman bekeriilok az Aranycsoportba, igy
pont lecsisztam réla, nem tudtam el&rébb 1épni. De volt
olyan futam, hogy a negyedéraval elébb rajtolé Aranycso-
port végét utolértem. Utdna Franciaorszdgban megver-
tem Detre Diat. Az volt az els§ olyan nemzetkézi verse-
nylink, ahol el6tte végeztem. Ha jol emlékszem, 6t hellyel
vertem meg 6t, § a vb-n engem pedig héttel. Az elézd
években Dia jobb volt, viszont sokat fejlédtem akkor,
ezért végiil kevésen mult. Azdta g6zerdvel, sokkal profib-
ban késziilok.

— A kudarc nem vette el a kedved? Eszedbe sem jutott,
hogy abbahagyod?

— Nem éltem meg kudarcként. Persze Magyarorszag-
6l sz6rfdzni elég nehéz, tébbszér is megfordult a fejem-
ben, hogy miért is csindlom... De a vélasz egyértelmd,
hogy kijussak az olimpidra. Ha majd befejezem a verseny-
z6i palyafutdsomat, akkor sem hagyom abba a szérfo-
zést. Londoni vélogaték utdn nem volt kérdés, hogy ké-
sziilok Ridra.

— Van egydltaldn itthon ellenfeled?

— Detre Dia még versenyzett az elmiilt években, tavaly
tébb nemzetkdzi versenyen is indult. Egy versenyen vég-
zett el6ttem, utana én voltam jobb. Ugy volt, hogy jén az
omadni vilagbajnoksdgra, megvolt a repiil&jegye, be is ne-
vezett, de egy sériilés miatt lemondta. Januar elején pedig
Ugy dontétt, hogy abbahagyja.

— Ez j6 vagy rossz?

— Egyértelmivé tette a dolgot. Tudtam, ha Mallorcéan
a koradbban nem kvalifikélt nemzetek rangsoraban elsé
vagyok, akkor én megyek Riéba. De ez sokkal nehezebb
volt, mert 6ten aspirdltunk az egyetlen kiadé helyre...




— Es rdaddsul olyan »kedves« tdrsasdg. A svéd lanyra
gondolok.

— Nem haragszom r4 igy utélag. A verseny jél alakult,
az utolsé napig folyamatosan néveltem az elénydmet.
Két futam lehetett a zar6 napon, arra szamitottunk, hogy
esetleg megprobal kivinni a rajtnal, mert mar csak akkor
lett volna esélye, ha mindkét futamom érvénytelen. Vagy
ha nagyon-nagyon megver, ami szinte lehetetlen volt. De
matematikai esélye még volt. Az elsd futamban az volt a
taktikam, hogy megyek vele, figyelek ra. Nagyon 6ssze-
vissza szél fjt, nagyot lehetett vesziteni vagy nyerni. Az
elsg korben tiz hellyel elétte voltam, mindenki ment bal
oldalra, én is, mert onnan j6tt a szél, & viszont a jobb ol-
dalt huzta, és egyszerre értiink fel a mésodik kreuzboja-
hoz. A kévetkezd hatszélben egyiitt voltunk, és tébb al-
kalommal is megprébalt belém jénni, hibara kényszerite-
ni. El6fordult, hogy rég talmentiink a béjan, én halzol-
tam és jobbcsapason voltam, § jétt balcsapason, de elen-
gedtem, ne legyen semmi gond. Tartottam a t4volsdgot,
de & az utolsé pillanatban felélesedett, és belém akart
jonni, de sikertlt elkeriilném az titkézést. Rdadasul az
eset utdn csinaltam egy 360-at, hogy be legyek biztosit-
va. Ez is belefért. A futam befutéjanal, az utolsé
félszélben semmi szél nem fujt, & hatulrdl egy poffos sik-
lasbol kozelitett, és fel akart szarni, de nem értiink 6ssze.
Ezzel az esettel igazabdl el sem jutottunk az Gvéstargya-
l4sig, mert az 6vésa érvénytelen volt, ugyanis nem szélt a
célhajonal, hogy év. Késébb visszament, de a befutéaskor
kellett volna jeleznie az 6vasi szandékat. A parton pedig
6rdkon 4t arrdl folyt a polémia, hogy érvényes vagy ér-
vénytelen az 6vasa. Tulajdonképpen az évésig el sem ju-
tottunk, be sem adhattak. [gy este nyolckor megnyugod-
va hazamentem, vége van, elutasitottak az 6vasat, én pe-
dig visszavontam a sajatomat. M4r vacsordztam amikor
este kilenckor hivtak, hogy menjek vissza, mert van egy
idén tuli évés is. Akkor sportszerttlenséggel vadoltak az
edzémet. Ennek sem volt semmilyen alapja. Hivtak egy
tanut, aki nem értette, mit keres itt, mert nem tértént
semmi. Elég nagy 6ngélt rugtak, de este tizenegyig var-
tuk, hogy vége legyen, hivatalossa véljon az eredmény.
Stresszes nap volt, és nagyon sokaig tartott, mire végre el-
délt, hogy megvan a kvéta. Mdsnap frtam neki egy tize-
netet, és megbeszéltiik a dolgokat.

— Mit vdrsz Riétél?

— Haét, igazdbdl nehéz megmondani. Detre Didnak ti-
zennyolcadik volt a legjobb helye, azt szeretném teljesite-
ni, illetve anndl jobbat. Alapvetéen Rio kis szeles hely,
ami nekem nem annyira j6. Sajnos nem tudtunk kimenni
Riéba edzeni, tgyhogy csak a verseny el6tt ismerkedhe-
tink a helyszinnel. Ezért is nehéz megmondani, hogy mit
varhatok, mert még soha nem voltam ott. Azt tudjuk,
hogy nagy és triikkés az dramlds, illetve mésok a korilmé-
nyek, mint amiket megszoktunk. Megprébélom a legjobb
teljesitményt nytjtani. Most egy kiilf6ldi csapattal készii-
16k, térok edzépartnerem van. Neki holland edzgje van,
aki velem is dolgozott az utébbi idében. A jévs héten is
vele megyek az Eurépa Kupadra, & sokat hozzatett a fejls-
désemhez az elmdilt évben.

— Versenyszertden tiz éve sz6rf6z6l, és még mindig van
technikdban lemaraddsod?

— Ezt nem lemaraddsnak mondandm. Véltoznak a
trendek is, hogy milyen technikat hasznalunk. A mult hé-
ten péld4ul a kisszeles pumpélési technikdmat fejlesztet-
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tiik. Teljesen méasképp, sokkal hatékonyabban pumpalok
most, mint mondjuk, két héttel ezel6tt. Felszereléseket is
teszteltiink. Kordbban nem annyira értettem hozza. Le-
mértiink sok arbocot, beallitgattuk, megnéztiik, hogy ne-
kem mi j6. Ezeket folyamatosan kell csindlni. Hidba One
design osztaly az RSX, tizendt-hisz 4rboc koézétt nem
volt két egyforma. Raadasul két részbdl all, amit varidlha-
tunk. Més gorbiiletd, mas keménységti kell kis szélre, és
mas a nagyra. Van egy olyan drbocom, amit ha az egyik
iranyba rakom be, akkor puhdbb, hogy ha a m4sik irdny-
ba, akkor keményebb. Ha ldtom milyen a szél, akkor tu-
dom véltoztatni. Ezek az apré dolgok rengeteget szamita-
nak. Legutébb szkegeket teszteltiink. Kordbban is probal-
gattam szkegeket, csak nem mindig tudtam, hogy mit kell
érezni. Az olimpiara vinnem kell sajat felszerelést, és mar
kivéalasztottam a legjobb szkeget. Hogy ez mennyit sza-
mit? Rengeteget. Az edzétaborban egyforma kériilmé-
nyek voltak egész nap, délelétt kiprébéltam egy 4j
szkeget, amivel még sohasem mentem. Nem volt sebessé-
gem, nem tudtam terhelni, egyszertien nem emelt meg.
Igy legfeljebb tartottam a tébbiekkel lépést, de ilyen szél-
ben sokkal gyorsabb szoktam lenni. Kicseréltem a szkeget,
visszamentem, és nem tudtak a tébbiek utolérni.

— Mit vibetsz az olimpidra? Szkeget, drbocot?

— Szkeget, arbocot, boomot. A boomok — ha nem
hibdsak — egyformék, csak azért viszek, mert a sajétot
meg lehet csiszolni, amit kint adnanak, azt pedig nem le-
hetne. Viszont ha nem csiszolom meg, akkor cstszik,
ezért hamarabb farad el az alkarom meg a tenyerem. A
szkeg mar megvan, drbocbél még Térékorszagban valo-
gathatok. Ha esetleg eltérik valami, az kellemetlen. Velem
6t éve elsfordult, hogy harom hénapon beliil két arbocot
tértem. Azdta egyet sem. Szkegbdl van b-tervem, drboc-
bél egyeldre nincs.

— Miért térnek az drbocok? Erdsek vagytok vagy iigyet-
lenek?

— Gyari hib4sak. Volt olyan boomom, hogy elsé alka-
lommal eltorott. Tehat elfordul ilyen is, de azért remél-
jiik, hogy nem lesz ilyen probléma.

— Akkor lutri, hogy kifogsz-¢ egy jot?

— Ezeket az alkatrészeket Kinaban gyértjak. A kinai-
ak kivalasztjdk maguknak a legjobbakat, majd Franciaor-
szagban a Neil Pryde-nal is vélogatnak kéziiliik. A mendk
kézvetleniil a francia gyarbdl kapnak alkatrészeket, a
maradék, ami a boltba keriil, az vagy j6 vagy nem. Sok
esetben pedig selejt. ..

— Mibél élsz? Ha akarod, nem irom le.

— A szévetség és a MOB tamogat. Ez egyiit sem sok,
de emellett sioktatéként dolgozom télen, és a sziileim is
segitenek. Rio utdn viszont elkezdek dolgozni, és amellett
fogok szorfézni. Magyarorszagon akik az olimpidra ké-
sziilnek, szinte mindenkinek van munkéaja, és amellett
sportolnak. Ez a szérfnél azért nehéz, mert nem tudok
dolgozni és edzeni is, legaldbbis nem a vizen, mert ezt itt-
hon nem lehet megvalésitani.

— Van amit még elmondandl?

— K6sz6ndm a Magyar Szorf Szévetségnek, a Magyar
Olimpiai Bizottsdgnak, az egyesiiletemnek, a Magyar
Szorf Akadémidnak a tdmogatést, illetve személy szerint
Utassy Lordndnak, aki egyengeti az utamat, segiti az
edzéseimet. A tdmogatdsuk nélkill nem lehetnék ott az
olimpidn. Es természetesen a sziileimnek, akik minden-
ben mégsttem allnak.
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GADORFALVI ARON

- Mondj valamit magadrol!

— 39 éves testnevelS tandr, vitorlas szakedzd, szorfedzd
vagyok. Van mindenféle papfrom. Feleségem és két lea-
nyom van.

— Széval, ez lesz a hatodik! Hogy lehet ezt csindlni?

— Hat, biztos kell hozz4 érzék, kitartas. Az talan még
tébbet szamit, hogy ha valaki nagyon elszént. Sokan dgy
latjak, hogy nekem ez nagyon kénnyen megy.

— Hdt, még ugy is néz ki. Egy djabb olimpia, akkor
Aron biztos kijut. Miért is ne?

— Azért nagyon komoly munka 4l emégstt. Minden
kvalifikacio el6tt nagyon keményen edzek. Persze mi a ke-
mény? Széval, nem tudom, hogy ki, mit tud elképzelni.
Amikor valaki keményen edz, akkor naponta kétszer al-
szik, a két edzés kozott is, mert annyira kidél, annyira el-
farad, hogy pihennie kell. Nagyon fontos, hogy egy ilyen
felkésziilés mellett nyugodt kérilmények legyenek, tényleg
semmi mésra ne kelljen koncentrdlni. A napi két-hdrom
edzés teljesen normélis. Széval ezt gy nyomni kell t6bb
hénapon keresztiil, akkor taldin meglesz az eredménye...

— Harminckilenc éves vagy. Nem érzed a hdtrdnydt?

- Hogy nem vagyok fiatal? Itthon nem, mert itthon
még nincsenek olyan szinten az ellenfelek. Nemzetkozi
szinten mér h4trdny, hogy nekem nagyon sok minden
massal is kell foglalkoznom. Nekem csalddom van, fele-
18sséggel tartozom irantuk. A fizikai részét nem érzem
kiildndsebben. Ha jél fel tudok késziilni, akkor nem érzek
fizikai hatranyt. Persze, kicsit lassabban regenerdlédok,
nem jarok mar olyan slrtin versenyekre, sokkal kevesebb
versenyre jarok. Mas stilusban edzek, més stilusban ké-
sziilok fel, de tgy gondolom, hogy elegend§ az a teljesit-
mény, amit nydjtani tudok egy versenyen.

— Most akkor elmondbatjuk ugyanazt, mint legutobb,
London elétt, hogy a mostani csak egy dllomds lesz a ké-
vetkezd olimpidig?

- Hat, igen, London elétt is ugyanezt mondtam.
Megint ez a kérdés... rajtam nem mulik. Széval érzem
olyan fittnek magam, hogy még tudndm csinalni. De ez
megint anyagi kérdés. A mostani felkésziilés is nagyon ne-
hezen jott 6ssze. Mar tébbszér gy gondoltam, hogy ab-
bahagyom, mert ezt igy nem lehet tovabb csinélni.

— Mi tart ott?

— Tal4n ez a moékuskerék. Ehhez értek, tudom, hogy ezt
meg fogom csindlni. Nehéz véltani az ismeretlenbe. Nem
kaptam olyan ajanlatot, hogy ,gyere, itt van, ennyi pénzt
kapsz havonta, és csinald ez”. Az egész életem és minden
mas is a szorf koriil forog. Itt van a Szérf Akadémia, mind-
jart kezd&dnek a nyari tdborok. Ami egy kis kiegészitésnek
j6. Most tgy allok, hogy ha mindenhonnan jon egy kevés,
akkor nagyjabdl meglesz, amire sziikségem van. Ha el-
mennék valahové dolgozni, akkor mindent fel kéne adni,
amit eddig felépitettem. Nemcsak a karrieremet, a ver-
senyzést, hanem az edzdskddést, a szérf iskoldt is abba
kellene hagynom, jéforman mindent, ahol nevem van. Ha
mas téren kezdek el barmit is csindlni, a nullardl kezdhet-
ném... Inkabb prébdlom kihasznalni a mudltamat. Nem
tudom, mennyiért hagynam itt a Szérf Akadémist.
Inkabb ezt eréltetném, hogy ez tartson el, minthogy egy
masik klubnak kezdjek el dolgozni. Itt mondhatom azt,
hogy f6nék vagyok, én irdnyitom az egészet, ott meg al-
kalmazott lennék, ahol bélogatni kell.




— Elég j6 neved van... e ¢
— Ebben a szakméban igen. Vitorlas és szorf berkek- [ %
ben nem kell magyardznom ki vagyok. Szélesebb kérben ~
persze mas a helyzet, sok embernek magyarazni kell azt is, _% - 3
hogy mi az a szérf egyéltaldn. Vannak olyanok, akik azt -\ BE.
sem tudjak, hogy olimpiai sport. De a sportkedvelSk azért [ vl e S :
Ggy nagyjabol ismerik a nevemet. $ h \ . i =
— A kvalifikdcié olyan kénnyedén ment, mint abogy §i & ﬂ':'--,., % ; ﬁ\
kiviilrél kinézett? 8 \‘ .
- Kénnytnek nézett ki? Pedig sokat szenvedtem, na-
gyon kihajtottam magam. Igaz, azt hiszem, sosem rezgett |
a léc. Omanban szerencsére mér az elejétsl nagyon jol \
ment a versenyzés.

— Az az 6t kil6, amit leadtdl, az nem vészes? \

- Nem, az j6 volt, ilyenkor mindig sokkal gyorsabb- ‘ \
nak, frissebbnek érzem magam, amikor nincsen rajtam
annyi stly. Igazdbdl megint ugyanebben a cipében jarok,
megint fogyasztok. Ridra kis szelet mondanak. Mivel a
tobbiekhez képest kisebb és kénnyebb vagyok, azzal tu-
dok esetleg plusz elényre szert tenni, hogy extrém kénnyd
vagyok, és ha bején, akkor j6 16ra tettem.

— Londonban nagyon pechesen szerepeltél. Most jobb-
ra szdmitasz?

— Az els6 harom futam valészintleg az drboc miatt
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ment el. Az elsén rosszul is mentem. Mdasnap aztan el is o
.. . . f
tértem, az egy elég rossz darab lehetett. Utdna viszont hoz- o

tam az eredményeket. Tizben voltam talan kétszer: egy al-
kalommal hetedik, egyszer harmadik. Széval voltak j6 futa-
maim a jé drboccal. Ha az az elsé harom futamom is jél si-
kertil, akkor j6 eséllyel ott lettem volna a tizenstsdik hely
kornyékén.

— Riéban mit vdrsz magadtol? A londoni eredményed
szeretnéd feliilmilni?

— Igen, de most nem annyira j6 a felkésziilésem. Az
olimpia helyszinén sem voltam még soha. Csak kézvetle-
niil az olimpia elStt megytink ki. Ez lesz az els6 olimpidm,
hogy nem ismerem a helyszint. Ez hatrany.

— Legaldbb lesznek rendes adataitok? Azt mondjdk
baromira triikkds az 6bdlben az dramlds.

— Nekiink féleg az 6bélben lesznek a futamaink, egy
napon megyiink a nyilt vizre. Nincsenek adataink. A Ke-
16ék (Kelemen Tamds — a szerk. ) voltak kint, & igérte, hogy
elmondja, amit 1at. Megprébélunk érdeklédni, kérdés,
hogy ki osztja meg az informéciékat egyaltalan. En nem
nagyon hiszek kiillénben ezekben, tgyis a pillanatnyi szi-
tuaciotdl fiigg az dramlds. A {8 tendencidkat azért meg
kell kérdezni, j6 ha az ember tisztaban van vele. Aramlast
pedig tudunk mérni.

— Azt mondjdk, hogy Ridban félni kell a viztdl!

— Azt hallom én is. Meg a sztinyogtdl, az emberektdl,
mindentdl... Ne menjiink ki a falubél, mert akkor kirabol-
nak. Semmit nem szabad csinélni. Be lesziink zarva. A
vizbe ne menjiink... Hat, ijesztgetnek mindennel. Be is ol-
tottak, remélem, hogy nem lesz baj beléle. Sokan megbe-
tegedtek az elolimpién is, kérhazba keriiltek emiatt. Ez
egy valds veszély, de bizunk benne, hogy nem lesz na-
gyobb baj. Az orvosi stab dolga, hogy készitsék fel a szer-
vezetemet, hogy birjam.

— Mi a realitds? Harminchatan lesztek, hol kell végez-
ned? Huszon beliil? Tizen beliil?

— Hat, hogy ha htszon beliil végzek, én elégedett le-
szek. A vb utdn merész voltam, és nyilatkoztam olyano-
kat, hogy majd tizben, meg hogy pontszerzd, esetleg
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dobogé... Akkor még biztam benne. Most mar nem bi-
zom. Mar ldtom, hogy nem kaptunk tébb pénzt, nincs
tébb lehet8ségem. Latom a felkésziilésemet, ennek alap-
jan azt mondom, hogy csoda, ha a hiszban leszek.

— Az elmult hét bénap alatt, miéta megszerezted a
kvétdt, ba lett volna a pénzed a felkésziilésre az jelentds
differencidt jelentene?

— Hogyne. Akkor tartandm, hogy pontszerzs lehetnék.
Most mar nem. Az egész életem mdshogy alakulna. Ah-
hoz, hogy csak ezzel tudjak foglalkozni, a feleségemnek
nem szabadna dolgoznia. En sokszor a gyerekekre vigya-
zok, amikor betegek, a feleségem megy dolgozni, nekem
kell otthon maradni. Nem tudok elmenni hosszabb idére.
Egy komoly felkésziiléshez nem utazgatni kéne, hanem
oda kellene kéltézni egy olyan helyszinre, ahol kékemé-
nyen lehet edzeni. Ahhoz az kell, hogy a csalddom is ott
legyen, mert nélkiiliik nem mennék el tdbb hénapra. Szé-
val merében mas dimenzidkban kellene gondolkodni.

— Egy nulla kellene a ceb végére...

- Hat, legalabb. Ha megnézziik a vitorlazdkat, nem
egy nullat, hanem még harommal is be kellene szorozni.
En harommilliébél késziilsk, j6, legyen egy nulla, az tiz-
szeres, azaz harminc. Akkor rendben lenne a dolog, Gszin-
tén beszélhetnék pontszerzésrél.

— Ebben a bhdrommillisban benne van a szovetségi és
az dllami tdmogatds is?

— Igen. Szerintem nagyjabol ennyi.

— Hadt, ha nem tragikus lenne, mondandm, vicces.

— Azért mondom, hogy ha tényleg ilyen pontszerzd
esélyesnek szeretnének engem latni, akkor merében més
dimenzidban kellene gondolkodni.

— Es miért ne szeretnének a pontszerzék kozott latni?

— Nyilvan szeretnének... Nem csak engem, hanem
mindenkit. A szdvetségi szinten nem hiszem, hogy el
tudjék teremteni ezt az 6sszeget. Ugyanakkor MOB és al-
lami szinten nem lenne probléma ezt megoldani. De el-
képzelhetd, hogy nem hisznek bennem.

— Es mi a magyar szo1f a jovéje?

- Bizakodénak kell lenni. Mindenképpen fejlédés latha-
t6, ha nem is nagyon gyors, de fejlédik a sportag. Evrdl év-
re egyre tobb a fiatal, és az eredmények is egyre jobbak. Ez
a generacié még nem érett be, két nagyon tehetséges gye-
rek is komolyan késziil, de 6k még nem az a korosztaly, akik
ma kiemelkedd eredményt elérhetnek el. Nekik kell még
par év, de korosztélyadban Geiger Richérd hetedik lett a vb-
n. Szerintem az & generacidja lehet j6. Nikl Andris és San-
ta Bence az utdnam kévetkezd generacid, Sk példaképek le-
hetnek az utanuk kévetkezSknek, Sket kell a Ricsiéknek
megverni. Négy év mulva felnének, és akkor egyiitt fognak
csatdzni. Szerintem Tokidban Ricsiéknek még nincs esé-
lytik. Az Andriséknak pedig nem is ellenem kell versenyez-
zenek, nem tudnak kvétat futni, nagyon messze vannak a
szinttSl. A ndéi mezényben nem lesz gond, mert ott keve-
sebb az indulé. A fidknél viszont sokkal keményebb.

— Valamit még?

— Feltétleniil el kell mondanom, hogy készéném az
egyesiiletemnek, a Szorf Akadémidnak a segitségiiket; a
Magyar Szorf Szévegségnek, akik megprobélnak kiemel-
ten tdmogatni engem a sz(ikds keretekbdl; a Magyar
Olimpiai Bizottsdgnak, ahonnan a legtébb pénzt kapom.
Es természetesen mindenkinek, akik az elmdlt évek soran
tdmogatott. Jelenleg csak egyetlen szponzorom van, az

O’Neill.
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Erdi Mari és Gary Jobson
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Laszl6é Tibor, foté: Daniel Smith — World Sailing Media
ERDI MARI DISZVENDEG A WORD SAILING GALAVACSORAJAN

HIHETETLEN TORTENET

Erdi Mari Lausanne-ban megtapasztalhatta milyen is sztarnak lenni...
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Erdi Méri

Erdi Mari Gary Jobsonnal, a Nemzetkozi Vitorlds Szovetség alelnokével
II. Constantine, Erdi Mari és Carlo Croce

Az emberek legfeljebb a hollywoodi filmekbdl tudjék mi-
lyen lehet vildgszarnak lenni. Azt viszont még abbdl sem,
hogy a névtelenségbdl egyik naprél a masikra milyen le-
het a siker izét megérezni. Ezt tényleg csak azok tudhat-
jék, akik atélték ezt. Erdi Marinak ez is megadatott. Igaz
a sikert nem napok alatt érte el, hanem évek kemény
munkéjaval, de a sportban mindenképp rendkiviil révid
id§ alatt. Ahhoz, hogy 6 legyen egy Nemzetkézi Vitorlés
Szévetség rendezvény sztarvendége, nem csak a sportsi-
kerei kellettek, hanem a személysége, intelligencidja,
sportszeretete, fair magatartésa, kitarté munkaja és sze-
rénysége.

A térténteket nyilvdn maga sem gondolta. Hasonlé
tényleg csak az amerikai — kicsit giccses — filmekben szo-
kott eléf6rdulni.

De mi is tértént mdjus 7-én Lausanne-ban? Itt — a
Nemzetkézi Olimpiai Bizottsdg otthondban — tartotta a
Nemzetkézi Vitorlds Szévetség a szokasos évkézi konfe-
renciajat, ahol a vezetd tisztségviselSk arra is id6t szantak,
hogy visszatekintsenek az elmult év sikereire, és egy ilyen
ikonikus helyszinen méltattdk azokat, akik példaértékd
sikereket értek el sportpalyafutasuk soran. A World Sai-
ling galavacsordjan Erdi Mari diszvendég volt, az egyik —
vagy inkabb a — {&szereplé.

A szervezet azzal indokolta a meghivast, hogy jelenleg
Erdi Maria, a 18 éves magyar vitorldzo testesiti meg leg-
inkabb a sportdgban azt a teljes elkételezettséggel és ered-
ményességgel végzett kemény munkat, amely sziikséges
ahhoz, hogy valaki a vitorlazés élvonalaba kertlhessen.
Maéri, a négyszeres ifjusagi vilagbajnok idén hatalmasat 1¢-
pett elére a felnStt mezényben, amikor a Trofeo Princesa
Sofia versenyen induldsi jogot szerzett a 2016-os ridi olim-
piai jatékokra.

Mairi {gy emlékszik az esemény kiils§ségeire: — Az
Olimpiai Mtazeumban rendezett galavacsordn nagy meg-
tiszteltetésként a vacsora {6 asztaldnak {6 helyére iltettek.
Jobb oldalamon &felsége 1I. Constantine, Gérdgorszag
kiralya; bal oldalamon pedig Carlo Croce, a Nemzetkozi
Vitorlds Szovetség elndke foglalt helyet. Az asztalunknal
iilt I1. Constantine kirdly felesége, Anne-Marie dén her-
cegnd, a jelenlegi dan kirdlynd, II. Margrethe testvére;
tovabba David Tillett, az athéni, pekingi és londoni olim-
pia, a 33. és 34. America’s Cup biréi bizottsdganak eln-
ke, és természetesen, a kerekasztalnal velem szemben
édesapam.

Erdi Marival Gary Jobson — kétszeres America’s Cup
gyGztes vitorlazé (1977 és 1980), WS alelndk — a mélto-
sdgok, a vildgszervezet tisztségviselSi, a Nemzetkdzi
Olimpiai Bizottsag tagjai és a meghivott kivalo vitorldzok
elott készitett interjit. Ennek témaja a Nemzetkozi Vitor-
l4s Szovetség altal szervezett Youth Worlds Emerging
Nations Program, és az, hogy a program miben segitette
St tobb ifjusdgi vilag- és Eurépa-bajnoki cimet szerezni,
valamint a 2016-os ri6i olimpidra kijutni. Illetve méltatta
az eredményeit, és bemutatta 6t a jeles publikumnak.

Az alabbiakban egy-egy részletet emeltiink ki a bd ne-
gyeddras interjubol.

— Amikor elkezdtem versenyezni, nem is igazan tud-
tam, kik a vildg legsikeresebb vitorlazéi, de ldttam, hogy
a magyar sportolék milyen j6l szerepelnek nemzetkozi
szinten is, és én ugyanezt akartam.

— El8szor hazai, majd nemzetkodzi versenyeken vet-
tem részt, a korosztalyos versenyeken egyre jobb eredmé-




nyeket értem el, most pedig — szinte hihetetlen — az olim-
piara késziilok. Egyszertien imddom ezt a sportot!

- Nagyon j6, hogy mostandban mar mindig a legjob-
bakkal versenyezhetek, mert igy folyamatosan prébalok
tanulni t6litk. Ha valamilyikik el6tt vagyok egy-egy verse-
nyen, az szamomra meglehet8sen nagy nyomast jelent, és
én nem akarok vesziteni. Ha valakit megverek egy futam-
ban, elmondhatom, hogy egy olimpikont sikeriilt meg-
elézném.

— Amig meg nem szereztem az olimpiai kvalifik4ciot,
az élvonalban év6 versenyzdk kéziil nem igazan szélt hoz-
zam senki. A kvalifikdciés verseny végén viszont paran
odajéttek hozzadm és gratuldltak. Most mér azért széba
allnak velem... — mesélte Mari egy mosoly kiséretében.

— A vitorldzasban a legfontosabb, hogy soha ne ve-
szitsd el a koncentraciédat. Az ifjusdgi mezdnyben még
belefért par hiba, és akkor is a dobogén végezhettél egy
versenyen. A felnétt mezényben viszont, ha egyet hibazol
maris hisz helyet esel vissza. A lényeg az 6sszpontositds,
és ez nem csak a vizen toltott 6rakra vonatkozik!

Az interjubdl az is kideriilt: Erdi Mari szorgalmas,
szerény és elszant. Egyetlen cél vezérli, elérni a legmaga-
sabb szintet a vitorldzdsban, ami az olimpiai aranyérmet
jelenti. Tisztaban van vele, hogy ez nem lesz egyszerti fel-
adat, de — mint ahogy eddig is — mindent elkévet, hogy a
célja valdra valjon.

A World Sailing filmes stébja tavaly nyaron Balatonfii-
reden végig kovette Mari egy napjat, és az errdl késziilt
videdt is levetitették Lausanne-ban, amelybél bepillantast
nyerhettek a néz8k a magyar vitorlazé mindennapjaiba.

Mari a weboldalan — a vacsora kapcsan irt beszamolé-
jaban — kiemeli: ,Semmiképpen sem szeretném kihagyni
azt a fontos tényt, hogy a ddn hercegnd megdicsérte a ru-
hédmat és cipdmet. Nagyon tetszettek neki!”

A kovetkezsket is itt olvashatjuk. ,Nagyon élveztem a
beszélgetést, tgy éreztem a koézdnség is jol szérakozott,
erre kévetkeztettem a sok nevetésbél és tapsbdl.

»A vacsora utdn még lehet&ségem nyilt beszélgetni a
vilag vitorlazasanak jeles képviselSivel, és tobb kedves
meghivast kaptam, példdul Ausztralidba.”

Az esemény alatt két fontos dolog er8sdddtt meg
bennem: — Az igazan sikeres, vildgklasszis sportolék a
legszerényebb emberek a vildgon.

— A fiatal vitorlazok képzésének fontos részét kellene
képezze, hogy megismerjék nagy elédeiket, a vitorlassport
igazi nagyjait. Ez segitene abban, hogy jobban értékeljiik,
amit csindlunk, és amit a sporttél kapunk.”

Mit lehet mindehhez hozzatenni? Drukkolunk, hogy
sikeriiljén az almait megval6sitani.

Youth Worlds Emerging Nations Program

A nemzetkozi vitorlds szervezet 2015 februdrjdban hir-
dette meg a Youth Worlds Emerging Nations programot
(ENP), azaz az Ifjisagi Vitorlazas Feltorekvé Nemzedé-
keiért programot, hogy segitse az ifju tehetségeket és
edzGiket tudasuk gyarapitdsaban, és edzésprogramjuk
tovabbfejlesztésében, amelyekbdl hazdjukban, a jové
generacioi is sokat profitdlhatnak majd.

Erdi Mari tavaly Balatonfiireden, az egyik elsé eurépai
ENP képzésen, kiilon edzési programban is részt vehetett
a World Sailing altal kijel6lt szakembereinek kozremdko-
désével.
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Foldvar—Keszthely tdraverseny, '50-es évek
Fot6: Dr. Szénasy Jozsef



Szekeres Laszlé

TVSK KUPA ELOZMENYEK
1946-1982
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A hdbors utdn, az 1946-t6l, 22 éven &t megrendezett verseny sikeres volt. Egy idé miltdn azonban mégis kikerilt a
versenynaptdrbdl. Ennek oka feltehetéen akkor is a pénz, azaz inkdbb annak hidnya lehetett, igy a regatta feledésbe
merilt. Legaldbbis egy idére, mert 1982-t8l ismét versenyeznek hajdk ezen a tdvon, a TVSK Kupa keretében.




A Foldvar—Keszthely tiraverseny mezénye Badacsonynal, 1960

Pempd, azaz Szab6 Imre

FOLDVAR-KESZTHELY,
1946-1968

El6zmények — ha jél utdnanéziink a dolognak — azért 4l-
taldban vannak... A habort utédn djraéled§ magyar vitor-
lassport versenyzdi kézott nagyon hamar népszert és la-
togatott lett a Foldvar—Keszthely taraverseny. Az elsét
1946. jalius 10-én rendezték, az utolséra pedig 1968-ban
keriilt sor.

1948-t6l kishajok is indulhattak. A Féldvar-Keszthely
taraverseny kifradsanak egyik célja volt, hogy minél tébb kis-
hajé menjen le Keszthelyre a jilius 10-11-re meghirdetett
centendriumi vitorldsversenyre, miutdn a Sporthivatal ki-
vansaga szerint, 1848 emlékére minden sportdgban ren-
deztek a szazéves évfordulé alkalmabdl versenyeket! Igy
toértént azutdn, hogy az akkori viszonyoknak megfelelen
sok kishajé is 6sszegytilt a f6ldvari rajtnal, mégpedig hdrom
snipe, 6t olimpiajolle, kézel harminc kaléz és természetesen
a nagyhajok.

Arrdl, hogy miért nem folytatédott a sorozat nincs
tudomdsunk. Mindenesetre tény, hogy ez a regatta te-
kinthets a Kékszalag utdn a mai napig legnépszertibb tu-
raverseny, a TVSK Kupa — ma Piinkdsdi Regatta — el6z-
ményének.

TVSK KUPA

A Vitorlazas 1972. augusztusi szamaban, ,Legyen vagy ne
legyen?” cimmel, Sarkézy Lérant penditette meg a hirt,
sokak vdgyanak hangot adva, miszerint j6 lenne a régi
szép Foldvar-Keszthely turaversenyt Gjra a versenyprog-
ramba iktatni!

Azutdn tiz év csend kovetkezett. ..

1982: ISMET
FOLDVAR-KESZTHELY

Séarkozy Lorant frasanak visszhangjaként a hozzaszol6k 4l-
taldban helyeselték a leirtakat, tdmogattik az elképzelést.
Ugyanakkor sokan mésok viszont kétkedésitknek adtak
hangot annak kapcsén, hogy egyaltaldn szabad-e egy ilyen
versenyt megrendezni... Az akkoriban kétévente sorra ke-
riil§ Kékszalag nimbuszat féltették, mondvan, hogy hosz-
szu tavi versenybdl ne legyen tébb, az maradjon a téke-
1iil§ privilégiuma. Ez az érv teljességgel érthetetlen... Ami
a verseny hosszat illeti, a kett§ nehezen sszemérhetd, a
Balatonféldvar—Keszthely tavolsag kevesebb, mint a har-
mada a Kékszalag tavjanak.

Masok a nehézségekre hivatkozva vetették volna el az
Stletet: Keszthely messze van, nincs hol kikétni, mi lesz,
ha jon egy vihar, hosszt a versenytév és igy tovabb...

Tobbek kozott a népszerd és eredményes nagyhajos,
Pemp§ (Szabé Imre) is hozzaszolt a kérdéshez, és az 6 vé-
leményére érdemes volt odafigyelni. A kovetkezdket
mondta: ,Igaz, Keszthely messze van. De a hegymaszés
sem meriil ki abban, hogy valaki felsétéal a Gellért hegyre,
vannak akik a Himaldjara mennek. Es azért valljuk meg,
a Foldvar—Keszthely regatta nem a Himal4dja meghdédita-
saval mérhetd, talan legfeljebb a Janos-hegyével... En a
magam részérél pedig nagyon szeretek a Balaton nyuga-
ti medencéjében vitorldzni, ezért is 6riilnék ennek a ver-
senynek.”




A huszéves Schéfer Yacht kft. bemutatia a Dolphin sorozat legtjabb, egyben a
legnagyobb és legmodernebb, 38 Idb hosszu tira-, illetve sporthajéjat.
A hajé két valtozatban készil. A Comfort Line verzié a kényelmet és az egyszer(
kezelhetéséget szolgdlva a turdzék igényei szerint épil, a kompromisszummen-
tes Racing Cruiser pedig a versenyzék elképzeléseit valésitja meg.
A hajé felszerelése és berendezései nagymértékben a vevék igénye szerint — kdzd-
sen a tervezével — készilhet.
»Egy olyan manufaktGra, mint a Schéfer Yacht akkor tud versenyképes maradni,
ha a szériagyartéknél jobb hajét épit. A D38-as minden tekintetben éllja a ver-
senyt. A hajé kéveti a divatot, de sikerilt eltaldlnia egy olyan formét, ami évek
mulva is tetszeni fog. A hagyomdnyos vagy centrdl-cockpit kivitel nagy szabadsa-
got biztosit a belsé tér elrendezésében is. A hajdban kényelmesen elfér a nagy sza-
lon mellett két achter- és egy orrkabin is. A berendezés nagymértékben varialhaté,
s6t, Ujratervezhetd. A felépitmény sportos, de a tGravitorlézést is |6l tdmogatja.”
Litkey Farkas

Technikai adatok

Hossz (m):
Szélesség (m):

Arboc magassdg a viztél (m):

Merilés (m):
Nagyvitorla (m?):
Génua (m?):
Gennaker (m?):
Témeg (kg):

Kiel tdmege (kg):
Viztartaly (1):

Uzemanyagtartély (1):

Motor (LE):
CE mindsités:

Comfort / Racing

11,50

3,50

15,67 /16,67
1,75/ 1,90
47 / 52

37 /42

140 /173
6200

2700
100-350
55-150
Yanmar, 32/40
B kategéria



Toavi versenuhajod

A NaJé tervel

Kévetkezékben a haijé tervezdinek, a Flaar mérnékeinek legtjabb,
37 l&bas koncepcidjat mutatjuk be.

A hajé tervezéi — Déry Attila és dr. Mezey Zoltén — sikeres projek-
tekkel (jelenleg a legjobb 8 m Open, a Flaar 26RR mellett, Flaar
18, Flaar 20, Flaar 26, Carbon 10 m, Fa Nandor-féle IMOCA 60-
as stb.) a hatuk mégétt kezdtek a feladathoz.

A projekft

A szabdlyok lehetévé teszik, hogy nyilt legyen a Kékszalag, azaz
katamardnnal és trimarénnal is lehet indulni. Ezért rendkivil fon-
tos, hogy az egytestUek versenye a tovébbiakban is kiemelten le-
gyen kezelve, mind sportszakmai, mind sajté- és média-megjelenés
szempontjai szerint. Ennek megfeleléen a t6bb- és az egytest( ha-
[6kat is dijazza a Magyar Vitorlds Szévetség.

A hajé tervezése sordn a fentieket figyelembe véve jartunk el, de
Eurépa tébbi nagy tékerils versenyeinek — Gorla, Centomiglia,
Rund Um, Bol d'Or — kiirdsait is tanulmdnyoztuk, igy a hajé az ot-
tani elbirdsoknak is megfelel.

A halé

Ma egy 11-12 méteres versenyhaj6 az idedlis valasztds a Balaton-
ra. Elméletileg gyorsabb lenne egy még nagyobb, de — ha az anya-
giaktdl el is tekinthetnénk — a t6 adottsdga (vizszint) ezt a méretet
teszi lehetévé, mert a nagyobbak egydttal a lehetségesnél mélyebb
meriléstek.

Flaar 37 parameterel
A hajé anyaga:
Szerkezet, technolégia:

karbon-epoxi
szendvics, vakuuminfizié

Hajéhossz (m): 11,28
Teljes hajéhossz (m): 14,70
Vizvonalhossz (m): 11,20
Legnagyobb szélesség (m): 3,32
Merilés (m): 1,60-2,20
Arboc magassdg a dsecktdl (m): 16,70
Maximdlis vitorlafelilet cirkéléskor (m?): 158
Maximdlis vitorlafelilet bészélben (m?): 256
Témeg/DSS-el (kg): 2280/1980
Ebbél ballaszt témeg/DSS-el (kg): 1340/1040
Vizballaszt tartdly egy oldalon (I): 460
.*-_.::.‘%:':i. i
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A TVSK mér a '70-es évek vége felé a nyugati meden-
ce felé vette volna az irdnyt. Kiilénésen a fonyddiak szor-
galmaztak, hogy legyen végre egy olyan verseny, aminek a
végén nem var rajuk hosszi utazis a honi kikétsbe! Igy
sziiletett meg a TVSK Kupa gondolata, amelyet 1978 és
1981 kézétt a nyugati medencében, de révidebb tavon fu-
tottak.

A Foldvar—Keszthely versennyel kapcsolatban azon-
ban a vitan kiviil, tiz évig érdemben semmi sem tértént.
Ez azért igy nem igaz: hogy pontos legyek a kilencedik év-
ben egy feljegyzés keriilt a TVSK-elndkség asztalara,
amelyben a versenyszakosztily vezetdje, Haffner Istvan
terjesztette el§ elképzelését. Véleménye szerint fel kelle-
ne — és fel is lehetne — yjitani a hagyoményos Fold-
var-Keszthely taraversenyt.

Milyen szerencse, hogy nem a kétkeddk, hanem a klub
elntksége, név szerint: Pélos Istvan, Dr. Schmalz Jézsef,
Noégradi Gyula, Martin Jdnos, Csenki Istvan dontéttek az
el6terjesztésrsl. Néhany kérdés és egy rovid vitat kavets-
en, végiil ellenvetés nélkiil fogadta el a grémium a javas-
latot.

Igy Haffner nekilathatott a szervezésnek, majd ennek
kapcsan, a kévetkezd évben lelkes segitdre talalt Gall Eva
személyében, aki nagyon sokat tett a verseny késébbi si-
keréért.

Az akkori keszthelyi TVSK-telep tagsaga és vezetSsége
— Fi Janossal az élen — ugyancsak timogatta az 6tletet, igy
aztan tényleg mindenki 6sszefogott. A keszthelyiek szal-
last biztositottak a rendezsknek, és véllaltdk a rendezsha-
j6 kivildgitasat is.

Az elsé versenyt Gall Eva és Demijén Alajos rendezte.
A kovetkezs évek kis 1étszami rendezdi stabjabsl még
Beothy Zsigat és feleségét, valamint Bagossy Maridt min-
denképpen meg kell emliteni, 6k egészen a halalukig dol-
goztak ezért a versenyért.

Mivel a Mahart-jaratok csak janius kézepétsl indul-
tak, méajus utolsé hétvégéjén keriilt sor a TVSK Foldvar—
Keszthely turaversenyre, mert igy a keszthelyi kik6td hasz-
nélata is lehetévé valt.

A Keszthelyi Vizirendérség is segitette a rendezvény
szervezGinek dolgat, sét, a sajat kikotShelytiket is felajan-
lotték.

Ugy latszik a tavolsag azért sokakat elrettentett a
keszthelyig térténd versenyzéstdl, mert az elss alkalom-
mal mind&ssze 38 indulé volt. Ettsl fiiggetleniil, minden
jol alakult, csak az égiekkel nem sikertilt egyeztetni, igy az-
tan — sz€l hijan — a rajt utdn 12 éraval futott be az abszo-
lat gydztes Kishamis, dr. P4szt6 Péterrel a kormanynal. A
22 ¢6raig tartd limitidén beldl csak 12 hajé érkezett meg
Keszthelyre.

Az id6k sordn azonban a verseny egyre népszeribbé
valt, hamarosan szaz hajénal tobb 4llt rajthoz, a kilencve-
nes évek éta — természetesen a Kékszalagot nem szamit-
va — a legnagyobb mezény ezen a versenyen indul. Az ez-
redfordulét kévetSen az indulé hajék szama meghaladta
a kétszazat. A rekordot 2009-ben jegyezhettiik, ekkor 282
hajén, tébb mint 1200 versenyzd szdmdra jelentett vonzo
programot a Piinkésdi Regatta.

Az utébbi években rendszerint kétszaz hajonal tébbet
szamlélhatunk a rajtnal.

A versenyt eleinte TVSK Kupénak, egy id6ben Data-
ware Kupédnak, manapséag pedig Piinkésdi Regattanak ne-
vezik.

Gall Eva, az els6 TVSK Kupa rendezéje

A nagyhajokat — a biztonsdg miatt — a kishajok utan inditottak
Az elsG »Ujkori« gydztes, a Kisham
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PUNKOSDI REGATTA - 2016

A meteorolégia nem sok jéval biztatott a haromnapos
tinnep alkalmaval. Az el8rejelzés megbizhaténak bizo-
nyult: esett, hideg volt, idénként viharos sz¢l fujt. Kiiléns-
sen a szabadtéri programot tervezék gondolkodhattak el
azon, hogy inkabb otthon, egy jél f(it6tt szobaban téltsék
a hosszt hétvégét. Nem csak a szokatlanul hideg, hanem
az esé se tette kivdnatossa a ptinkdsdi vitorlds programot.

Az utébbi évek legkisebb mezénye, 190 haj6 érkezett
majus 15-én a Piinkésdi Regatta — Helly Hansen Nagydij
balatonf6ldvari rajtjdhoz. A fentiek ismeretében azonban
azt hiszem ez érthetd.

A tizérés rajt idején moderalt szél fujt, dgy 14-15 cso-
mo6s, ami késébb idénként frissiilt, majd hosszabb révi-
debb idére aldbbhagyott.

Keszthelyre elsének 13 6ra 12 perc 4 masodperckor
egy Extreme 40-es érkezett, a Team Q, Rauschenberger
Miklés korményzaséaval. Elénye a célban negyven mésod-
perc volt a masodik Extreme Sailing Team — Kaiser Kris-
tof — elstt. Harmadik, a szintén katamarannal versenyzd
RSM DTM csapata, Vandor Rébert vezérletével.

Tobb, mint egy 6rat kapott a katamaranoktdl a legjobb
egytestd hajo, a Raffica, Kiraly Zsolt és csapata.

A j6 szélnek koszénhetSen, kevesen adték fel a ver-
senyt, 172 hajé érte el a keszthelyi célt.

Madsnap mar nem fogadta kegyeibe a versenyzdket az
idGjaras. A szél idénként nem csak ers volt, hanem dur-
van poffés is. A hideg esSs idében sokan — érthetd médon
— nem is vallaltdk a vasarnapi futamot, de semmit sem ve-
szitettek, ugyanis tébb rendezéi hiba miatt a futamot
végiil érvénytelenitették.

A harmadik napon, a rajt idejére a szél mérséklsdstt.
Kicsit tulzottan is, mert a Keszthelyi-6bélben csak apré
foltokban, éppen hogy fdjdogalt. Lassan araszoltak a ha-
jok keleti irdnyba, a j6 valasztasnak végiil a gydroki csii-
csok bizonyult, mert még Szigligetnél sem jart a mezény
eleje, amikor megérkezett az északi szél. Igy hamar meg-
érkezett az elsd hajo, az Extreme Sailing Team - Kaiser
Krist6f — az dbrahamhegyi befutéba. A versenyben téltétt
idejiik: 1 6ra 19 perc 15 mésodperc, ezzel alaposan vissza-
vagtak Rauschenbergeréknek (Team Q) az elsé napi vere-
ségért, két perccel voltak gyorsabbak... Ismét a harmadik
helyen végzett Vandor Rébert és csapata az RSM DTM
fedélzetén. (Mar amennyiben van fedélzete egy katama-
rannak... — a szerk.)

Az egytestd hajok kozstt ismét a Raffica — Kirély Zsolt
—volt a leggyorsabb, de ez is negyedéra hatranyt jelentett
a gySzteshez képest. A kovetkezs egytestd, a Lisa — Biiki
Gabor - pedig majd’ tovabbi negyedéraval késébb futott
célba. Mentségiikre szolgaljon, hogy az 4talakitott és le-
konnyitett hajojukkal ez volt az els§ versenytik, tanulniuk
kell még a technikat.

A valéban hagyomanyos hajok versenyében a Lillafii-
red — Detre Szabolcs — bizonyult a legjobbnak, megel6z-
ve a Siroccét — Cittel Lajos —, valamint a Pannéniét — Jor-
déan Baldzs.

Utdnuk egy kis nyolcméteres hajé, a Nelson — Varga
Lajos — kévetkezett, aki 6t perccel a Lillafiired utén érte
el a célvonalat.

Az utolsé érvényes befuté hdrom és fél 6ra vitorlazas
utdn latta meg a célvonalat. Gyakorlatilag kétszer annyi
idst toltottek versenyben, mint az Extreme Sailing Team.
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PUNKOSDI A LISA FEDELZETEN

A haj6 télen és tavasszal egy alapos feldjitason esett 4t,
gy, hogy a csapat és a South Coast Composites munka-
tarsai a Piinkdsdi Regatta el6tti utolsé napokban komoly
versenyfutdsban voltak az idével. Pénteken délutanra 6sz-
szeallt a hajé annyira, hogy vontan a keszthelyi bazisrdl el-
jutottunk a foldvari kikétSbe a kislannyal. Este a daru
alatt még kaptak a korlatldbak egy kis erdsitést.

Elsé nap

Szombat reggel nagy az izgalom, l4tni a csapattagokon,
hogy elszantak, és alig varjdk, hogy végre a sok munka
utan idén el8szor felhtizhassuk a vitorlakat.

A 578l 13-17 csomés nyugati. Kettes reff és fock a re-
cept. A rajt utdn tisztan latszik, hogy a Raffica gyorsabb,
de mi sokkal élesebben tudunk cirkalni.

Révfiilop magassagdig dsszeallt a rendszer, megjétt a
tempd, a csapattagok is megtalaltak a helyiiket (jonnek az
informacidk: psffok, ellenfelek, porgések, hulldimok), és
noévelhetjik a nagyvitorla feliletét.

Fenyvesnél egy pillanatra fordulé kézben érintettiik a
mederfeneket, de nincs baj megyiink tovabb. Egyszer csak
egy nagy durrands, szétrobbant a backstag egyik csigéja.
A sracok profik ezért par perc alatt kétéllel pétoltdk a
csigdt ami ugyan igy nem volt 4llithatd, de folytathattuk a
kreuzolast Keszthely felé. Par aprébb technikai probléma
ugyan még hatréltatott minket az Gt soran, de hat szami-
tottunk erre, mert egy frissen veretezett hajéval — ami
még nem kapott terhelést — ez benne van a pakliban.

A koételezét teljesitettiik, egyben hazahoztuk a hajét és
az egytestiek kézt masodikként értiink célba.

Mdasodik nap

A forgol6d6 10-26 csomos szélben nem kockdztattunk, a
hajé megévésa érdekében parton maradt a csapat, ami ké-
s6bb jé déntésnek bizonyult, miutan a versenyrendez8ség
érvénytelenitette az aznapi futamot.

Harmadik nap

2.

Piinkésd hétfén a kikstSbe érve éreztiik, hogy igen, vég-
re ez az a szél, amire az egész téli felyjitas és sulycsdkken-
tést alapoztuk. Csak néhany csik latszik az 6bol vizén.

A rajt utdn a két X40-es katamardn és a Raffica élesen
vitorldztak a déli part fele , mig a GC32-es és mi inkabb
mélységért araszolunk lefelé.

Letelt a harom perc a rajt utdn, végre bevethetjiik az
Gj csodafegyveriinket a nagy gennakert. Szemmel l4thato-
an tudja azt, amit vartunk téle. Mélyre jobb tempéval tu-
dunk menni mint a tébbiek élesen. Szépen lassan lehagy-
tuk a GC-t a Raffit és az egyik X40-est, és abszoldt ma-
sodik helyen vitorlaztunk ki a keszthelyi 6bslbél. Latszott
azonban, hogy a piinkésdi kirdlysdg mdr csak par szdz
méterig tart, mert meg fog jonni az északi szél a sziglige-
ti 8bélben. J6 titemben lehtztuk a gennakert és alap vitor-
lazattal, 11-12 csomés sebességgel romboltunk az dbra-
hamhegyi befuté irdnyaba.

Ismét masodik hely jutott egytesttiben, de a kisszeles
sebességiink bizakodésra adhat okot a szezonra nézve.

Tanuls4gos j6 verseny volt! K&széndm a csapatnak és
mindenkinek aki hozz4tette a magéaét az eredményes sze-
replésiinkhéz!

Biiki Gdbor
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Litkey Farkas, Szekeres Laszlo, foté: Szeiler Gabor

A KEKSZALAG HAJOIJA
A LISA

A Lisa 1997-ben kerUlt vizre az olaszorszégi Garda tavon. Patucelli mester épitette karbonbol. 1981-ben 6 készitette
fabél a Pleasure-t, 1992-ben mér karbonbdl a Rafficat, 2000-ben a Principessdt, hogy csak a legismertebb hajéit em-
litsUk.
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Az erGs hasznélat nyomot hagyott a hajén

A deck is tele volt sériiléssel, hibaval

A Lisa nem libera. A Gardan az osztalyba nem sorolhaté
hajokat elényszam nélkiil versenyeztetik. Technikai para-
méterek alapjan soroljék ket kategoridkba. Amikor a Lisa
épiilt, a Crociera 0 osztély el6irasait vették figyelembe, és
annak a maximalis lehet&ségeit kihasznélva tervezték meg.
Akkoriban még nem engedték a karbondrbocot, kételezd
volt a beépitett motor, a négy fekhely és a kétsoros korlat.
A trapézolas tiltott volt. Azéta mar lehet karbonarboc, és
a motor sem kételezs. Az aluminium arboc maradt, lecse-
rélése nem volt indokolt. A liberdk utdn a legjobb nem tra-
pézos hajénak szamitott. Igazi ellenfele volt a Bravissima,
ami kilenc és fél méteres. Taldn jobb terv alapjan késziilt,
mint a Lisa. A Gardadn biztosan. Sokkal jobban cirkél a
nagy hullimokban. A két nagy verseny kéziil a Gorlan
rendszeresen megverte a Lisat, a Centomiglidn azonban
nem birt vele. A Gorla fél tav, Bogliacébdl kell északra vi-
torldzni, majd vissza. [d&jarastdl fiiggden végig északi szél-
ben vagy egy kicsit délutdn mar déliben. Ez jellemzs a Gar-
da téra. Reggel erds négyes—hatos északi fujt. Ebben a szél-
ben a Lisa nem volt j6. Tul nagyok voltak szdmara a hulls-
mok, és gy lassult. A Barvissima tiz-tizendt percet vert rd
két ora alatt a cirkalo szakaszon, amit a Gorlan a b&szélben
sokkal gyorsabb Lisa nem volt képes behozni. A Centén
azonban igen, hiszen a déli szél a t6 déli felén mar nem
erds, a viz is sima, és ekkor mdr a Lisa nagyon gyors.

Mint ismert, a Kékszalagok mai rendjérsl 2001 okté-
berében déntstt az MVSz. Akkor hatdrozték el, hogy min-
den évben rendeznek Kékszalagot, paros években enged-
ve a trapézoldst, paratlanokban nem. Ennek a szab4lyoz4s-
nak megfeleld hajot kerestiink 2002-ben. A Lisa éppen el-
adé volt. Ismertiik a hajé eredményeit. A Gardan rendsze-
resen jobb eredményeket ért el mind a 70-es cirkaléknal,
mind pedig az 1997-es Kékszalag gydztes Liberténél. Ott
b& egy 6raval jobb volt, mint a hazai élmezény. Abban az
évben levitték Barcolandra is, ahol haromezer hajo kézil a
kivalo 26. helyen végzett. Egy dolog azonban elgondolkod-
tatott. Soponyai Géza karbonbdl épitett Nautic 12-ese, a
Poseidon 14. lett. Sajnos, egy Gj hajé annyival dragdbb
volt a hét éves Lisanal, hogy nem engedhettitk meg ma-
gunknak. Megvésaroltuk hat. Kaptunk hozza rengeteg vi-
torlat. Két nagyvitorlat, két gennakert egy 85, egy 100, és
egy 160 szazalékos orrvitorlat, egy topgénudt és egy vihar-
fockot. Az eredeti nagyvitorla mér az olaszoknak is tul
nagy volt, ezért vasaroltak az Gjat. A hajé eredetileg hdrom
métert merdilt, le kellett vagni a kielbdl, hogy a Balatonon
megfelels kétméteres meriilést elérjitkk. Nem néveltiik meg
a feliiletét, hanem egy svertet épitettiink az arboc elé. A
svertkasznit Hodécs Lajos készitette karbonbdl, a svertet
fabol a Navalia mthely. A svertet mar az olaszok is tervez-
ték beépiteni. A kiel témege is valtozatlan maradt. Az ola-
szok tizenketten vitorlazték a hajot, mi az els6 évben tizen-
Sten. A Lisa érdekessége az alacsony oldalmagassaga, lee-
ben kénnyen szedi a vizet. Erre a tervezd is gondolt, és ol-
dalanként két-két ventilt szereltek a hajoba, amelyek ki-
szivjdk a vizet. Ez a gép furcsa 4tmenet a jolle és a tékesu-
lyos hajo kozott. A 810 kils témeg( kiel érezhetSen dolgo-
zik, de a haj6 képes felborulni, és a visszaallitdshoz sziik-
ség van a legénység egy részének a sulyéra is. Természete-
sen kiel nélkiil nem lehetne visszaallitani.

A hajé a Balatonon lényegesen jobb teljesitményre
képes, mint a Gardan. Ennek alapvet&en az az oka, hogy
ha erds szél {4j, rendszerint keresztbe {4j a tavon, és nem
alakulnak ki olyan magas hullimok, mint a Gardan. Ezért




aztan a Lisa erds szélben is gyorsabb az Asséknal. A Gar-
dén nem igy volt. Cirkdlé szakaszon nagy sziikség van a
svertre, nélkiile érezhetSen csuszik a hajé oldalra.

A hajé megfelelGen élesen cirkal. 7-8 csomo kértili se-
bességgel mar génua alatt is lehet tartani az Assék élessé-
gét. A topgénudval — ami az orrsudér végén van régzitve —
azonban nagyon tompa. Mégis érdemes hasznalni, mert a
hajé lényegesen gyorsabb. Hamar, mar egyes szélben eléri
a hét-nyolc csomés cirkéls sebességet. A topgénuat annyi-
ra meg lehet fesziteni, hogy lelazul a forstag. A haj6 topgé-
nua alatt és gennakerrel a leggyorsabb. Minden szakaszon
élmény a Lis4val vitorlazni, de gennaker alatt b&szélben
fantasztikus. Négyes-6t6s szélben, teljes taklival, a kétszaz-
Stven négyzetméteres gennakerrel, sima vizen mértiink hu-
szonhat csomés sebességet. A hajé kénnyedén, nagyon sta-
bilan rohan ilyenkor. A gennaker nagyon kezes j6szég. Ha
a hajo ersddést kap, nem akar kitérni, mert az orrsudér mi-
att elél van a stlypontja, és ink4bb segiti a leejtést.

A Lisa rendkiviil j6l megépitett igazi tavi hajé. Elmény
vele vitorldzni. Kétszeres Kékszalag gySztes. 2003-ban
kilenc 6ra 25 perc alatt vitorldzta végig a tavot, lényege-
sen jobb atlag-sebességet futva, mint a rekordtarté
Nemere II. 1955-ben.

Litkey Farkas

Az utébbi években Litkey Farkas mar ritkdn verseny-
zett vele, a hajé allagmegévésa is jelentSs terhet rétt rd,
ezért tavaly eladta, Keszthelyre kertilt a hatszoros Kéksza-
lag gy6ztes hajo.

A legendas Lisa j6 kezekbe keriilt, Biiki Gabor csapa-
ta igazan szeretettel gondoskodik — ahogy 6k nevezik — a
»Kislanyrol«. Egy év versenyzés és ismerkedés utdn a hajo
felujitasat — és részben 4tépitését — hatdroztdk el. A South
Coast Composite Kft. végezte a munkalatokat, a
végeredményt latva, szépen dolgoztak.

Az utdlag felkeriilt elemeket lebontva, és a festékréte-
geket eltavolitva deriilt ki, hogy a feladat mondhatni ids-
szerd volt. A hajo lassan husz éves, és ezalatt erSs igény-
bevételnek volt kitéve, ami meg is ldtszott rajta. Kisebb
nagyobb 4talakitédsokat is végeztek rajta, ami szintén nem
tett j6t neki.

Biiki Gabor: — A haj6 teljes rendbetételén kiviil a ha-
j6 alaposan ki lett kénnyitve. Az épitésekor 2200 kilés
hajé most sverttel egy tonna. A keelt megtartottuk, de ver-
senyekre sverttel jarunk majd, ezért a létszdmot nével-
tik, 15-17 {6 lesz a legénység. A hajé elején az oldalsé
8sszekotd tolddsokat elbontotték, az oldalsé szarnyak
szerkezetileg jok voltak, de aszimmetrikusak, ezeket javi-
tottdk. Rengeteg gittet tavolitottak el. A delamindléd4sok
nem okoztak meglepetést, tébbnyire latszottak, de j6 né-
hény helyen ezeket is gitt takarta. Javitdsuk helyett a ha-
j6 aljan gyakorlatilag a teljes kiils6 réteget részletekben el-
bontva kicserélték az elfaradt habanyagot, és j kiils6 ré-
teget kapott a hajé. Erésebb lett, és a feliilete tokéletes.
Az aluminium arbocot méar kordbban karbonra cserélték,
most egy sériilését javitottdk, mert tavaly megrogyott a te-
teje, a fels6 részét cserélték. Uj vitorlafelhtzé sint, vala-
mint allokétélzetet kapott. A veretek tébbsége is elérege-
dett, jelent8s résziiket cserélték. Uj vitorldkat — Quan-
tum és Litkey — is rendeltiink, és megvettik azt a top-
reachert, amivel utoljara nyert szalagot a hajé. A Fehér
Szalagra minden részletében 6ssze fog 4llni. Rengeteg
munka volt vele, de most ltszik, hogy megérte. A Kislany
Gjra gyonyord.

Ujra vizen — fot6: Kollmann Andras
A legénység 15 f6... — fotd: Kollmann Andrds
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Litkey Farkas, foté: Szeiler Gabor
HAJOBEMUTATO: HANSE 345

KOMOLY HAJO

Hibdtlan. Pontosan olyan, amit egy német gydrtétdl var az ember. Funkciondlis megolddsok, tiszta vonalak, kivil beldl
tagas terek, |6 irdnyithatdsdg, kénny( kezelhetéség jellemzik a hajét. Semmibe sem lehet belekétni, de miért is tennénk?
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J6 a cockpit mérete

Prébadton a szerzé
Az Gj gennaker

s 2

A Hanse weboldalat nézegetve a legfeltinébb a hajékon-
figurator, ahol a hajé elemeit, azok szinét, illetve a bels§
faburkolatok fajtajat, a karpitok szinét és mintajat, vala-
mint egy sor egyebet vélaszthatjuk ki. Az opciés lista ha-
sonl6 terjedelmd, mint egy prémium kategdrids német
autéé... Az extra csomagok szdma tiz.

Az elmult években a német Hanse cég hajéi komoly
arculatvéltason estek at a judel/vrolijk & co design-nak ké-
szénhetden. A megujult hajébelsé a HanseYachts Design
munkéja.

A hajé farral kikdtve var a moélonal. A 345-6s a legki-
sebb Hanséndl csak eggyel nagyobb, mégis igen komoly
hajé benyomasat kelti. A proba végére kétséget kizdréan
kideriil, valéban az.

Els§ pillantasra szembeting a dupla karbon kérkor-
many, amely kimondottan sportos, mégis elegans kiilsét
kélcsénéz a hajonak.

A fedélzeten j6 mindségd, és megfelelSen elhelyezett
vereteket taldlunk. Minden veret a helyén van, és a meg-
felels erével mikodtethetd.

A teakfaval boritott cockpit tdgas, rengeteg kényelmes
til6helyet talalni benne. A nap- és szélvédd ponyvak szé-

pek és praktikusak.

A Hanse maérka hitvalldsa az easy-sailing, ami az 6n-
valtés focknak, a kormanyoshoz hatratolt csérléknek és
kotélfogoknak koszénhetSen kevésbé rutinos hajos sza-
mara is egyszer(ien — és ami a legfontosabb — egyediil is
kényelmesen megvitorlazhat6va teszi a hajot.

A végig latnis nagyvitorldnak szép profilt lehet adni,
ami élvezetessé teszi a vitorlazast.

A gyar alapvetSen a tengeri meteorolégiai kondicidk-
hoz fejlesztette a vitorlazatot, de a Balaton széljardsa en-
nél jéval szeszélyesebb, igy a Hanse Hungaria és a Litkey
Sailing egyiittmikodése els§ gyiiméleseként, elkésziilt egy
gennaker, ami a gyari méreteket kozel 25 szdzalékkal mul-
ja feliil, és kifejezetten a balatoni szélviszonyokra késziilt.
Ezt most ki is probalhattuk.

A Hanse 345-6s — annak ellenére, hogy kifejezetten
tirahajé — dinamikus és sportos, az alapvitorldzattal is
komoly vitorlaz6élményt nytjt. Azonban a hajébél ki le-
het hozni nagyobb teljesitményt. A Balatonon nem ritka
a teljes szélesend, ami minden vitorldzé rémalma, ilyenkor
dinamikusan lehet 4lldogélni egyhelyben, és varni a ter-
mészet kegyelmét, hatha megadja egy gyenge szell§ for-
majéban a tovabbjutas lehetdségét. Ezekben az 6rdkban
mindenki nagyobb vitorl4t szeretne, mint ami rendelkezé-
sére all. Azonban a vitorlafeliilet névelése komoly és 4t-
gondolt mérndki munka, felel@sség, a dontések sorozata,
hiszen a Balaton barmikor produkal olyan szélviszonyo-
kat, amit a technikanak el kell viselnie. Emellett természe-
tesen fontos az is, hogy a gyéri garancialis feltételeknek is
eleget tegyiink. Ezen til pedig fontos, hogy egy reacher
vagy egy nagyobb gennaker — amelyek a Balaton szélvi-
szonyaihoz térténd alkalmazkoddst nagyban segiti — nem
mehet sem a kénnyt kezelhet8ség, sem a hasznalhatésag
rovasara.

Kellemes szélben prébaltuk ki a hajét. Valéban egyke-
zes, de két kevésbé gyakorlott vitorlazé is minden felada-
tot képes megoldani.

A haj6 vezethetSsége és irdnytartdsa kategéridjaban
kifogastalan, a hullimz4s nem zavarja, er@sebb szélben
sem akar kitérni. A korméany kimondottan kézvetlen, és
pontosan reagal a legkisebb mozdulatra is.




Az alapvetSen tengerre tervezett hajok legfébb prob-
léméja a Balatonon 4ltaldban a nagy meriilés. A Hanse
345-6s szériakivitele viszont csak 1,87 métert meriil, de
van egy alacsony keeles véltozata, ezzel masfél méteres
vizbe is kimerészkedhetiink. A révidebb keel persze némi
kompromisszumot jelent, ha lehet a nagyobb meriilésd
hajét valasszuk.

Masik probléma 4ltaldban gyengébb szélben jelent-
kezik, a tavi kériilmények kozott ezeknek a hajoknak a
tébbsége alul vitorldzott. Ez persze elsésorban a versenye-
ken deriil ki. Ezen segit a nagyobb bdszeles vitorla, de egy
méretes génua is jol johet. (Ez gyakorlatilag minden m4s
hajéra is igaz — a szerk.)

A széridban beépitett 18 16erds motor szépen duru-
zsol, és barmilyen id&jardsban biztonsdgban partra juttat-
ja a hajét, de az opci6s listan egy erdsebb (27 LE) motort
is taldlunk.

A bels6 tér tagas, béséges allémagassaggal. A kabinok
kényelmesek, nagyobb testméretd emberek szdmadra is
megfelelsk.

A kabinok szadma és elrendezése opcionalisan valaszt-
haté. A szalonon kiviil két vagy hdrom kajiités elrendezés
kozil vélaszthatunk.

A ledvilagitas és a szamtalan ablak miatt a viligossag
az Ur a beltérben.

A butorzat modern, a kor belsépitészeti trendjének
megfelels, korszer(d és praktikus. A szinek pedig rengeteg
féleképpen varialhatok.

Jol dtgondolt a konyha elrendezése, 6ridsi a hits ka-
pacités, a tlzhely egy lakdsban is megéllja a helyét, ko-
moly a siit§ mérete, egy tébbfogasos vacsora elkészitése
sem jelent problémat.

Az ember mindenhol az ellentmondést nem tdrs né-
met min&séget érzi. A berendezések hibatlanok, a hajé jol
lathatéan az 6rokkévalésdgnak késziilt.

A Hanse 345 egy szemrevald, kénnyen kezelhetd, ki-
valé mindség tirahajd, amely aprobb fejlesztésekkel ki-
val6 valasztas azok szdmadra is, akik szeretnék kiprébalni
magukat a balatoni vitorlds versenyeken.

Technikai adatatok

Teljes hossz (m): 10,40
Vizvonal hossz (m): 9,99
Legnagyobb szélesség (m): 3,50
Mertilés (m): 1,87
Mertilés rovid tékesallyal (m): 1,55
Vizkiszoritds (kg): 6200
Tékesuly tomege (kg): 2030
Motor (kW): 13,30
Motor (opcid) (kW): 16,99
Ivéviztartaly (1): 230
Uzemenyagtartaly (I): 160
CE Certificate A (6cean)
Arbocmagassag (m): 15,75
Onvaltés fock feliilete (m?): 22,50
Nagyvitorla feltilete (m?): 32,50
Génua feliilete (m?): 27,00
Gennaker feliilete (m?): 85,00
Gennaker (opcio) feliilete (m?): 105,00
Maximadlis vitorla feltilet cirkaldskor (m?): 59,50
Maximadlis vitorla feliilet b&szélben (m?): 117,50

Maximalis vitorla feliilet (opcid) b&szélben (m?): 137,50

Jol felszerelt konyha

T

J6 méret(i az orrkabin







Szekeres Laszlé

EGY EPULO 37 LABAS
TRENTASETTE

A legelszdntabb olvaséink taldn emlékeznek ré, hogy &t éve irtam arrdl, hogy milyen hajét szeretnék. Tulajdonképpen
az akkori kinélat éttekintése volt a cél, egy igencsak specidlis szemszégbél. Olyan versenyhajoét kerestem, amely azért
megfizetheté. Nem taldltam ilyet. Tavaly azonban adédott egy lehetéség...

Us

MAJUS-JUN

2016

N

HAJO MAGAZI



OT EVE

Az aldbbiakat frtam akkor: Van egy régi régeszmém. Ez
pedig a 25-6s jolle. Nem is véletlentil, ilyen hajéval vitor-
laztam b tiz éven keresztiil. Nem egy mai modell, még a
huszas évek kdzepén késziiltek az elsé darabok. A maso-
dik vildghdborat megel6z8en mar szép 25-6s flotta vitor-
lazott a Balatonon. A hajé igazan bevilt, a koraban ké-
nyelmesnek és egyuttal sportosnak szdmitott. A hetvenes
TATUS 54902 . ; : évek masodik felében épiiltek az els6 manyag 25-6s6k.
Mai szemmel persze nem tul korszertek, de akkoriban j6
hajonak szamitottak. A 25-6s osztalyelSirds 1250 kilo-
grammban adta meg a minimalis témeget. (Ez azéta né-
Harmincas években épiilt 25-6s mileg csékkent. — a szerk.) A mai technolégidkkal egy
ilyen méret( jolle cirka 350400 kg lehetne. A Flaar Kft.-
nél a TBS Nagydijra épiilt nyolcméteres Flaar 26RR
900 kg, ebbdl a tékesuly cirka 500, az iires test mind&ssze
80 kg. Még egy nagyon fontos paraméter létezik a ver-
senyhajék esetében, nevezetesen a keel és a teljes témeg
aranya, ami egy tirahajénal 20, jobb esetben 30 szazalék,
de egy versenyhajé keelje 50 szazalék felett van.

Nos, szdmomra ez lenne a kiinduldsi pont, de nem
nyolc, hanem mondjuk tiz-tizenegy méter hosszban.

Akkor nézziink szét a vildgban a széria gydrtmanyok
koril. Rengeteg hajét neveznek sportosnak, de ezek lta-
laban olyanok, mint egy kéttonnds sportkocsi. Vicenek is
rossz... De ldssuk inkabb a hajokat. Az imént emlegetett
Flaar 8 méteres minden négyzetméter vitorldjadhoz cirka-
laskor 15 kg, b&szélben mar csak 5,4 kg témeg tartozik, ha
az alapvitorlazatot tekintjiik mérvadénak. Gyenge szélben
persze nem fockot hasznalunk, {gy a vitorlafeliilet nem 53,
Flaar 26RR hanem cirka 80 m?, és b&szélben is nagyobb (top) genna-
kert huzhatunk, igy a vitorlafeliilet mér kézel 200 m?. Ek-
kor 10 és 4 kg/m? az arany. Ez viszont igazan jol hangzik.

Nézziink egy sportos hajot. Az egyik sikeres darab a
Beneteau gyartmaénya, a Figaro 4j tipusa. Ezzel tgy elsé
ranézésre is szivesen vitorldzna az ember. A gyari specifi-
kacié szerint 3030 kg, cirkéldskor 53, b&szélben 148 m? vi-
torlat visel az arbocan, igy afentick szerint meghatdrozott
adatai: 44 és 20,5 kg/m. (Ezt a Flaar 15, illetve 5,4 kg/m’-
éhez kell hasonlitani.) Ha a Figarét rendesen tunningoljuk,
és maximalis méret vitorldkat hizunk a széridnal nagyobb
arbocra az arany persze javul (kb. 23 és 12 kg/m*-re), de
meg sem kozeliti a nyolcméteres alapadatait. Persze a tel-
jesitmény nem linedrisan ardnyos ezzel az adattal, de szo-
rosan Osszefiiggenek. Azt sem szabad figyelmen kiviil
hagyni, hogy egy haj6 esetében egy idS utén teljesen feles-
legesen noveljik a teljesitményt, haszna a dolognak gya-
korlatilag nincs. M4sik tényezd, hogy egy kénnyt hajé ese-
Beneteau Il. Figaro — fot6: Jacques Vapillon tében a legénység témege sokkal inkabb rontja az aranyo-
Egy negyvenldbas lenne az igazi, de nagy a meriilése — Akilaria 40 RC2  kat, mint a nehezebbek esetében. Az el6bbinél a legény-

-y e ség akér plusz 60-100, mig mondjuk a Beneteau-nal csak
20-30 szazalékkal. Ahhoz, hogy egy hajéval igazan élveze-
tes legyen a vitorlazds, béven elegendd a Beneteau vitor-
lazata — ha megfelelGen erds a szél. llyen azonban a Bala-
tonon ritkan fordul el8.

Az el6z8eknek persze kizarélag abban az esetben van
jelent&sége, ha a hajé forméja, az ardnyai, stlypontja, a to-
megeloszlasa (és sor egyéb paraméter) a lehetd legjobb, a
kidolgozasa pedig kifogastalan. Ilyen hajét — némi komp-
romisszum 4ran — tervezni és épiteni nem egyszer( feladat,
de nem is lehetetlen. A modern tervezs-rendszerek, szimu-
laciok, dramldstani csatorndk nagyban kénnyitik a tervezsk




feladatat, a korszerd anyagok és technolégiak pedig a ha-
j6épit6k munkajat egyszerdsitik.

Akkor mi az akadélya annak, hogy az {zlésemnek meg-
felel§ (10-11 méter, 6-800 kg) hajok tomegével épiilje-
nek? Az ar.

AZ AR NEM MINDEN...

Egy hajo értéke természetesen nem, illetve nem kizérélag
a teljesitményébél adédik. Sét. Egy sziik kisebbség szem-
pontja kizarélag a teljesitmény, a tébbiek szemében a
komfort, a felszereltség, a belss tér anyagai legalabb ilyen
stllyal esnek latba. Ezért késziil elenyészd szamban igazi
versenygép. Manapsag elsésorban katamaranok.

Azonban nem egyediil gondolkodom ilyen hajéban,
itthon is sorra épiilnek a verseny- és tura-verseny hajok.
Az el6z8ek kozott szép szammal taldlunk Gj fejlesztéseket,
példdul: CODES, 8m Open, 8m Pro (Fa Nandor féle
nyolcméteres), Pauger 8m, Flaar 26 és 26RR... Igaz na-
gyobbak kéziil kevés ilyen keriil vizre, az utolsé a Nautic
12 méterese, az Avatar volt. A Nautic Run 370-ese in-
kabb tura-verseny hajé. Mindegyik élvezetes vitorldzast
tesz lehetévé, ugyanakkor jol lathats, hogy az Gjabbak
egytttal jobbak is. Persze nem lehet 6sszehasonlitani a
nyolcmétereseket a 37 labassal (11,28 m).

Széval az 4r nem minden. Szerencsére vannak, akik
hajlandéak és képesek megfizetni ezeket a hajokat. Mirdl
vagy mennyirdl is beszéliink? Természetesen sokrdl, de egy
hasonlé méretd, j6l felszerelt turahajé sem olcsé mulatsdg
manapsag. Raadasul, ha korrektil kozelitjitk a kérdést,
maga a hajé nem is keriil [ényegesen tébbe... Hidba sok-
kal dragabbak az épitSanyagok (karbon-epoxi szendvics vs.
iveg-poliészter laminat), sokkal kevesebb kell bel6le. Ez
persze még nem kompenzélja a differenciét, de a verseny-
hajé bels§ berendezése igencsak puritdn, vagy akar sok
esetben nem is beszélhetiink ilyenrdl. Ez pedig nem kiza-
rélag a tdmeg drasztikus csdkkentését eredményezi, ha-
nem a hajé arat is kedvez§ irdnyba befolyésolja. Egy ver-
senyhajét az egyedi gyartds, sokszor a mozgathaté bal-
laszt, a sziikséges erésitések (pl. keel-konzol) és végiil a ve-
retek és vitorldk tesznek dragdbba. Sokkal nagyobbak és 1¢-
nyegesen jobb, egyuttal dragdbb anyagbdl késziilnek a vi-
torlak. A vitorldzaton ébredd nagyobb erék miatt persze
nagyobb teherbirast, de kénnyd veretekre van sziikség,
amelyek sajnos nem linedrisan dragdbbak. Persze ugyanigy
felszerelhetnénk egy szokasos (iiveg-poliészter) tirahajot
is, akkor az is jelentSsen dragulna, de ennek — szamtalan
okbdl, példaul a témege miatt — nem lenne sok értelme. A
versenyhajékon kizarélag dragdbb karbon arbocot hasznal-
nak, de ez nem is minden esetben kéltségnévels, mert
ezek egyre terjednek a tura osztélyban is.

A DOLOG KOMOLYRA FORDULT

Mégsem reménytelen az tigy? Tavaly télen néhany meg-
széllottal beszélgettem, és hamar kidertilt, nem csak én ér-
deklédém egy 36 l4bas, {zig-vérig versenyhajé irdnt...
Igaz, épittetni csak egy valaki akart ilyet. De ne legyiink
telhetetlenek.

Hamar kérvonalazédott, hogy egy ilyen versenygép
tervezésére itthon — ismereteim szerint — legfeljebb két
térsasag képes: a Flaar Kft. és a Pauger Kft. Koziilik a
nyolcméteres osztélyban latott innovacié okdn a Flaar

Egy skicc

Orrsudarral 14,20 méter, vitorla bészélben: 286 m?




mérnodkeivel egy kotelezettség nélkiili megbeszélésre is
sor kertilt.

A potencionélis »megrendel8« legfontosabb szem-

pontjai a kévetkezdk voltak a hajé tervezése el6tt:

— ez legyen itthon a leggyorsabb negyven lab alatti
egytestd hajo,

— az egytestiick koézoétt az abszolut értékelésben is esé-
lyesként indulhasson a balatoni Kékszalagon, vala-
mint Eurépa 6sszes tavi, illetve partkozeli tengeri
(inshore) versenyén,

— idealis legyen parosversenyekre is (Match Race),

- megfeleld felkésziilést tegyen lehetévé a nemzetks-

zi sorozatok nagyhajés versenyeire,

Déry Attila — a hajét kénnyen lehessen kezelni, a legénység legfel-
jebb 4-5 {6bdl alljon,

— viszonylag egyszertien lehessen kéztton széllitani.

Ma egy 11-12 méteres versenyhaj6 az idealis valasz-
tas a Balatonra. Elméletileg gyorsabb lenne egy még na-
gyobb, de — ha az anyagiaktdl el is tekinthetnénk — a té se-
kély vize ezt a méretet teszi lehetévé, mert a nagyobbak
egyuttal a lehetségesnél mélyebb meriiléstiek, igy a Bala-
tonra alkalmatlanok.

A hajét kifejezetten a balatoni vizmélységre, és az eu-
répai tavak szélviszonyaira kell optimalizélni, de els&sor-
ban a balatoni meteoroldgiai adatok szazéves statisztika-
jat elemezve hataroztuk meg a hajéval szemben tdmasz-
tott elvardsokat. EbbSl adédéan a hajé elsésorban kis és
kézepes (2-15 csomos) szélben nytjtja a legjobb ardnyos
teljesitményt. Mivel a tdraversenyek (példaul a Kéksza-
lag), nagyobb hanyada (60-70%) b&szélben zajlik, igy a
kévetelmények megfogalmazasanal elsésorban ezzel sza-
Dr. Mezey Zoltén moltunk.

Az el6zetes elvardsainknak megfelelen — a fenti szem-
pontok figyelembevételével — a Flaar Kft. mérmékei egy
olyan hajo skicceit mutattdk be, amely a Balatonon az egy-
testd mezSnyben alkalmas akér az abszolut elséségre, va-
lamint més eurépai tavakon rendezett nagy versenyeken —
tébbek kozoétt a Gorlan, a Centomiglidn, a Rund Umon és
a Bol d’'Oron - szintén gySzelmi eséllyel indul a kategori-
djaban, valamint az egytesttiek kézott az abszolat értéke-
lésben is.

Az érdeklsdsket meggydzték a latottak, igy a dolog
komolyra fordult. Révid konzulticick utdn megrendelték
a hajé latvanyterveit.

A HAJO TERVEZOI

Déry Attila és dr. Mezey Zoltan sikeres projektekkel (je-
lenleg a legjobb 8 m Open, a Flaar 26RR mellett, Flaar

A Trentasette latvanyterve 18, Flaar 20, Flaar 26, Carbon 10 m, Fa Nandor-féle
Vitorlarajzok ~ IMOCA 60-as stb.) a hatuk moégétt kezdtek a feladathoz.
o= Déry Attila

Sporthajé tervezd, és maga is szenvedélyes vitorlazé. Port-
folijadban mar tébb mint tiz nagyteljesitményd — koztik
tébb teljesen szénszélas — versenyhajé, és profi munkaha-
j6 is szerepel. Az altala tervezett hajok tobbsége meg is
épiilt, és kiemelkedd versenyeredményeket ért el — Kék-
szalag és TBS Nagydij gy6zelmeket is beleértve. Tarster-
vezGje Fa Nandor IMOCA 60-as osztalyd 6cedni ver-
senyhajéjanak, a Spirit of Hungarynak.

Mezey Zoltan

2001 és 2008 kozott kompozit anyagok kutatésaval és fej-
lesztésével foglalkozott a Budapesti Mszaki Egyetemen.




Toébb 6szténdijat kapott, és kiillonbézs K+F palyazatban
vallalt aktiv szerepet. Szdmos tudomanyos dij birtokosa. A
doktori disszertacidjat erSsitett mdanyagok mechanikai
modellezésébdl irta. Jelenleg a Magyar Mérndkakadémia
rendes tagja, a Magyar Tudomanyos Akadémia Sz4l- és
Kompozittechnolégiai Bizottsdganak tagja, az Erdsitett
Mdanyaggyartok Szévetségének elndke. Jelenleg aktiv ha-
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jOEpits.

LATVANYTERVEK

A haj6 a megrendel kivansagara kicsit — minddssze egy
ldbbal — megnétt, de alapvets eltérés nem tértént, gyakor-
latilag az el6zetes skiccek kertiltek kidolgozasra.

Nem jelent érdemi véltozast a felhizhato keel, mert
azt menetben nem célszerd felhtzni, kizarélag a kikéts-
be val6 be- és az onnan térténd kijutést, illetve egy eset-
leges feliilést kovetSen a homokpadrdl térténd szabadu-
14st szolgélja.

Ugyanakkor a tervez8k megteremtették a DSS (Dyna-
mic Stability Systems) alkalmazdsanak lehet&ségét,
amelynek sziikségességét — a specidlis balatoni id&jarasi
viszonyok kézstt: gyenge sz€l, révid hullimok — még vizs-
gélni fogunk. Mivel a Balatonon is van DSS-sel felszerelt
haj, igy ez nem jelent nehézséget.

A tovabbi célkitiizés volt a tervezés soran az is, hogy
lerakjuk az alapjat egy olyan egységes One Design osztély-
nak, amelyben latvanyos, magas szinvonald versenyeket
lehet rendezni. Az osztélyel6iras kidolgozédsa soran, felté-
tel volt, hogy az esetlegesen megépiil6 tovabbi hajék azo-
nos mérettick és szerkezettiek legyenek, valamint a felsze-
relés, a tartozékok és a stlyelosztast illetéen is egységesek
lehessenek. A fedélzeti berendezésnek, felszerelésnek, és
vitorldknak is meg kell felelniitk az osztalyelSirasnak és
felmérési szabélyoknak, {gy biztosithaté, hogy a hajok tel-
jesitménye megegyezzen.

KIVITELEZO

Az el8zetes rajzok, egyre pontosabb elképzelések és elva-
rasok ismeretében keresett a térsasig kivitelezét. Kere-
sett, de nem talalt. Mar ekkor tudhaté volt, hogy milyen
anyagi keretek kozott épiilhet meg a hajé. Ezt tullépve vi-
szont nem fog elkésziilni.

Magyarorszdgon nem sokan mondhatjék el maguk-
rél, hogy képesek egy ilyen hajét megépiteni, illetve akik
képesek, azoknak &ltaldban van is munkéjuk. Minden-
esetre érdekl8dtiink az &sszes szamitasba vehets gyarto-
nél, de eredménytelentl. Vagy nem fért bele az adott ke-
retbe, vagy a hataridé volt nagyon tévoli.

HAJOEPITES

Kivitelez6 nem 1évén, a tarsasag — hosszas tajékozod4s és
el6késziiletek utan — vette a batorsagot, és maga vagott
bele a feladatba. A hajéépités irdnyitdsa ram harult, pon-
tosabban én vallaltam, mert nagyon szerettem volna, ha a
rajzokon oly’ igéretes hajé el is késziil.

Vannak vitathatatlan el6nyei annak, ha az ember majd’
fél évszazada a vitorlazas kériil forog, és az is hasznos, ha
ennck a felét a Hajé Magazin kiad4saval télti. Mondhat-
ni, hogy — ezért is — majdnem mindenkit ismerek a szak-
méban, sokakkal barati a viszonyom. Akihez fordultam

Az épitGsablon tiveg-epoxi bevonattal

Elkésziltek az épitdsablon famunkdi




Az alsé félsablon gittelést csiszoldst kovetGen

tanacsért, kivétel nélkiil mindenki segitett. Es hazankban
van kihez fordulni... Sokan nem csak taniccsal tdimogat-
tak, hanem kétkezi munkajukkal is hozzajarultak a hajé el-
készitéséhez.

De ne szaladjunk ennyire eldre.

A hajét tervezd két mérnodk elképedve hallgatta, hogy
magam akarok belevdgni egy ilyen hajé épitésébe. Mit
mondjak, nem voltak boldogok... Viszont mindenben ta-
mogattak.

Majd a Pata Boats tulajdonosaval, Antal G4borral be-
széltem, aki biztatott... Ot kértem fel supervisornak. Pa-
ulovits Dénes is tdmogatta az elképzelést: ,Epitettél mar
hajét, fog ez menni.” (Ja, Ggy harminc éve egy 25-6s jol-
1ét, Kenedi Istvan irdnyitds mellett.)

Tobben - olyanok akikre szakmai tuddsuk miatt tisz-
telettel felnézek — szintén inkabb biztattak: vagjunk bele.

Figgetlen szakembert taldlni viszont szinte lehetetlen.
Akik valéban jok, azoknak biztos helyiik van a legjobb
mihelyekben. Ezért — mi mast tehettiink volna — tényleg
magunk kezdtiink a hajé megépitésébe. Ha lassan is, de
eljutottunk odaig, hogy versenyhajét épitiink! Vegyes ér-
zéseink voltak — és egy kicsit vannak is —, de az eddig el-
végzett munka min&ségét latva, és a profik véleményét
hallva, egyre bizakodébbak vagyunk.

Minden egyes [épést szakemberekkel egyeztetve ké-
sziilt el az egyedi — vagy inkabb egyszer hasznalatos — al-
s6 épitSsablon. (Es azt kévetSen minden mas is.) A sab-
lon szerkezeti elemeit a Ertl Faipari Kft. készitette, felal-
litasukban a Klasszik Epits Kft. kézremtksdstt, midanya-
gos munkait Ténks Gabor és a T-Jolle mithely szakembe-
rei végezték, az alsé sablon feliiletének gittelése és csiszo-
lasa a Nautic Boat dolgozéira maradt. Soponyai Géza az-
6ta is lelkes drukkeriink, sokszor kérés nélkiil is segitette
a munkénkat.

Lovas Péter ekkor csatlakozott az alland6 kétf&s stab-
hoz. Heti két napot vallalt, ami a kezdetekben jéval tébb
volt, késébbiek sordn pedig kevesebb. Megnyugtaté a
rendszeres jelenléte. O irdnyitotta, illetve végezte a legkri-
tikusabb munkélatokat, igy tobbek kézstt a vakuuminfu-
zidk is az & irdnyitasaval torténtek.

Egy id§ utdn egyre tobb dolog maradt rdm, Péternek
a sajat mihelyében is sokasodtak a feladatai, tulajdonkép-
pen az id6m nagy részében mar hajéépitéssel foglalkoz-
tam: napi legaldbb nyolc 6rat a mithelyben, majd még pa-
rat a szamitégép el6tt. A kétkezi munk4bdl is alaposan ki-
vettem a részem. Igen, magam is hajét épitettem. Tulaj-
donképpen nem igy terveztem, de nem bantam, hogy igy
alakult, egyre jobban élveztem.

A rajzok naprdl napra testet dltdttek. Az alsé héj ta-
valy decemberben késziilt el, majd a karbonrétegek,
szendvicsanyagok és megerdsitések behelyezését kovets-
en az infuzié 29-én tértént meg. Fantasztikus volt azt l4t-
ni, hogy egy fikci6 kezd valésagga valni.

A bordékat folyamatosan csinéltuk és épittettiik be. A
deck sablon feléllitdsa és az anyagok behelyezése utan,
aprilisban a deck is elkésziilt.

Kovetkeztek az egyebek: kormanyok, korménytokok,
orrsudar, hatsé- és leekocsi-hid, valamint a keelkonzol.
Ez utébbit elrontottuk, Mezey Zolival menthetetlennek
mindsitettiik, ezért azt Gjra el kellett késziteni. A munkak
sordn természetesen kovettiink el tovdbbi — szerencsére —
kisebb hibakat is, de ezek a keelkonzolhoz képest valéban
aprésagok voltak, amelyeket kijavitottunk.




Elkésziilt az arboc. A Pauger Carbon munkéja egysze-
rden gyonyord.

A Klaszik Epité Kft.-nél elkésziilt a keelbulba beton
4ntémintédja, a napokban az 6lom éntése is megtodrténik.

Minden megvalésult részlet folyamatosan keriil a he-
lyére. A kovetkezd nagyobb feladat a hajétest és a deck
Ssszeépitése, valamint a feliiletkezelés és festés.

Az eredeti iitemtervet persze nem tudjuk tartani, eb-
ben az objektiv okokon kiviil az is kdzrejatszik, hogy a fel-
adat kapcsan kissé optimistdk voltunk, ami a tapasztalat
hidnyara vezethetd vissza. Ma mar tudjuk, egy ekkora ha-
j6 megépitése sokkal nagyobb munka, mint amilyennek
els§ (masodik, sokadik) l4tdsra ttinik. Ezt is figyelembe
véve, tulajdonképpen nem 4llunk rosszul. Ha nem jon Elkésziilt az als6 héj

kézbe semmi... De persze valami mindig hatraltatja a
munkat, ezért hatdrid6t nem szivesen mondanék.

Senkit se biztatnék, hogy egy ilyen hajé épitésébe
kezdjen, de a mai épitSanyagok, eljarasok lehetSséget te-
remtenek akar erre is. Elengedhetetlen viszont egy — vagy
tébb —, a hajéépités minden részletében jartas szakember
folyamatos tdmogatdsa, a munkak altaluk térténd rend-
szeres ellenSrzése. Es persze vannak olyan feladatok, amit
profikra kell bizni. Ezek szdma a felkésziiltség és a meg-
felels 6nkritika fiiggvénye.

A HAJO PARAMETEREI

A haj6 anyaga: karbon-epoxi

Szerkezet, technolégia: szendvics, vdkuuminfizié

Hajéhossz (m): 11,28

Vizvonalhossz (m): 11,28

Teljes hajohossz orrsudérral (m): 14,20 Hajotest a valaszfalakkal

Legnagyobb szélesség (m): 3,32

Meriilés (m): 2,20

Mertilés felhuzott keellel (m): 1,60

Arbocmagassig a decktdl (m): 16,70

Maximalis vitorlafeliilet cirkdlaskor (m?): 158

Maximalis vitorlafeliilet b&szélben (m?): 286

Témeg (kg): 2280

Tomeg DSS-sel (kg): 2140

Ebbél ballaszt témege (kg): 1280

Ebbél ballaszt témege DSS-sel (kg): 1240

Balaszttémeg ardnya (%): 56

Balaszttémeg, aranya DSS-sel (%) : 58

Vizballaszt tartaly (1): 2 x 460
KOZREMUKODOK

Tervezsk: Déry Attila és Mezey Zoltan — Flaar Kft.

Kivitelez6 miivezets: Lovas Péter — Regatta Service Kiils6 alapozo festés

Supervisor: Antal Gdbor — Pata Boats Deck

Tanédcsadé: Simon Tamdas — Carbon Innovation
Sablon épités: Klaszik Epits Kft.

Széllitas: Ford Petranyi, TransAgent Kft.

Tovabbi kézremitkddsk: T-Jolle Kft. és a Nautic Boat Kft.
Sablon vazszerkezet: Ertl Faipari Kft.

Karbon: Zoltek

Gyanta: Araldite és Axon epoxi

EpitSanyagok: Alvin-Plast Zrt.

Orrsuddr, arboc, baum, 4llokstélzet: Pauger Carbon
Vitorlak: ?

Veretek: Harken, Antal, TyeTec, Bartels

Koételek: Marlow
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A Kékszalag jelenti a legnagyobb kihivast a balatoni nagyhajésok és a hajéépiték szdmdra egyardnt. Idén a 48.
Kékszalag Erste World Nagydij a szokdsosndl is izgalmasabb versengést hozhat az abszolit elséséget illetéen.




KEKSZALAG

Erste World SZPONZOR

Holczhauser Andréas: — Stabil tdmogatéi bazis nélkiil
egy ilyen nagyszabési esemény nem rendezhetd meg.

¥

Egyben a magyar vitorlds sport nevében eziton feje-
zem ki az MVSz készénetét a tdamogatoknak. A ver-
seny névadé szponzora az Erste World. A a verseny ki-
zarélagos autés partnere az Audi, 6rds partnere a
Seiko. A versenyzSk biztositdsaért az Eurorisk és
Generali biztosité felel. A sportolék bérének védelmé-
16l az Ilcsi Szépitéfivek gondoskodik. A verseny dija-
it a Herendi Porcelan Manufaktura késziti. Az online
kézvetitést a ledvilag.hu tdmogatja, az €18 televizids

Kéllay Andrds, Harmati Laszl6, Kollar Lajos, Holczhauser Andras kézvetitéssel pedig a Digi Sport csapata hozza kéze-
lebb a nézskhoz sportagunkat.

' Idén mar a 48. Kékszalagra keriil sor. Az esemény
hivatalos elnevezése a névadé szponzor nyoman: Kék-

szalag — Erste World Nagydyij.

:Q Yo Idén olyan f6tdmogatéja van a versenynek, amely

i
A cég vezetése nem elégedett meg azzal, hogy a neve

a j \ ’ szerepel a programfiizetben és a plakatokon.
Kaéllay Andras, az Erste Prémium, World és
; ' ' Private Banking Igazgatésdg vezetSje: — A verseny

|
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egyik Gjdonsaga az Erste World Kwindoo nev( alkal-
mazés amely segitségével minden hajé ttja folyamato-
san nyomon kévethetd lesz okostelefonon. Az Erste
World az alkalmazast kihasznalva jatékra invitalja a
résztvevbket és a Kékszalag irdnt érdeklédsket: virtu-
alis értékpontokat lehet majd gydjteni, és a legjobb
eredményt elérd jatékosok eljuthatnak Portugélidba, a
vildg egyik legizgalmasabb vitorlds eseményére, az Ex-
treme Sailing Series &szi versenyére.

Az Erste World minden célba ér§ csapat teljesit-
ményét rendhagyé médon késziil megiinnepelni, ezért
a csapatok és a nézskoézodnség egyardnt kiilonleges
meglepetésre szdmithatnak a befuténal. A szombat
esti dijatadon az Erste World a csalddtagoknak, bara-
toknak és Balatonfiired kézénségének egyarant meg-
lepetéssel kedveskedik a Gydgy téren. Az Erste World
a verseny helyszinén tovéabbi kiilénleges programok-
kal, a Balaton értékeit bemutaté tarsalgéval készil.
Helyi partnerek bevonasaval a helyszinen mutatkozik
be az Erste World Club, amely értékteremtd partner-
séget kindl a kiemelt tgyfeleknek és a partnereknek
egyarant.

Harmati L4szl6, az Erste Bank lakossdgi vezér-
igazgaté-helyettese: — A jaték mellett azok a csapatok,
akik hasznaljak az applik4ciét a verseny alatt, a hazai
vitorldzas jovGjét is tdmogatjak, hiszen minél tébb ki-
Kishamis lométert tesznek meg a Kwindoo-t hasznalé csapatok
a Kékszalagon, annél nagyobb 6sszeggel tdimogatja az
Erste World a fiatal, utdnpétlas vitorlds generaciot.

PROGRAMOK

A Kékszalag mar évek 6ta nem csak egy verseny, sét,
nem is a verseny, hanem t6bb versenybdl és a hosszu
hétvégén kiilonb6z8 parti szérakoztaté programokbél
alls sorozat.

Vizen

Jdlius 9-én, szombaton keriil sor a Fehér Szalagra, ahol
kiilén versenyt futnak a Balaton klasszikus vitorldsai.




Koztikk a bs 6tven éven at rekordtarté Nemere 11.; a
Balaton legid&sebb, t6bb mint sz4z éves hajéja, a Kis-
hamis és a legtobb Kékszalagot nyert Tramontana.

Masnap a BYC rendezi a Horvath Boldizsar Em-
lékversenyrt.

A Kékszalag el6tti napon, jalius 13-4n a Kékpant-
lika ifjusagi versenyen a magyar vitorldzas jovdjét kép-
viseld serdiils és ifjusagi kort sportoldk allnak rajthoz
a Balatonfiired és Tihany kézétt megrendezésre kerti-
16 tavolsagi versenyen.

Az események sorabdl kiemelkedik a julius 14-i éj-
szakai vitorlasverseny, amelyen néhdny méterre a né-
z68ktél, egy reflektorokkal megyilagitott palyan a ma-
gyar vitorlds sport kivalésdgai mérik 6ssze tuddsukat.

Julius 15-én pénteken pedig a Kékszalag leggyor-
sabb hajoi versenyeznek az Audi Ultra Cup sebessé-
gi versenyen, kozvetlenill a balatonfiredi Tagore sé-
tany elétt.

A versenyek sorat a 2szalag Erste World Katama-
ran Nagydij z4rja szombaton: ezt a keleti medencében
rendezik meg a kisebb katamardnok szdm4ra, amelyek
méretiik miatt nem indulhatnak a Kékszalagon.

Parton

Balatonfiired varos tovdbbi programokkal csabitja a
latogatokat a tépartra. Szamos kiegészits parti prog-
ram is varja a Balatonfiredre litogatokat. Bemutat-
koznak a vitorlds iskolék, lesz flyboard (viz felett repii-
16 deszka) bemutatd, meg lehet valasztani a Kékszalag
éttermét, és persze ki lehet élvezni a VinCE Balaton és
a nyari Balatonfiired hangulatat. Az események sorat
a szombat esti dijkioszté és egy utcabél zarja majd,
amelyre a gydényoriien felgjitott balatonfiiredi reform-
kori varosrészben keriil sor.

Jalius 14-én, 9 érakor dérdil el az az 4gyu a bala-
tonfiiredi mélén, amely a legismertebb magyar vitor-
l4sverseny rajtjat jelzi. A Kékszalag Eurépa legrégeb-
ben megrendezett tékerils versenye, egyben a leg-
hosszabb és a legnépesebb is.

A szervezdk hatszaz hajéra, mintegy hdromezer
vitorldzéra szamitanak, akik kézott az elmult évekhez
képest a kiilfsldiek szdma jelent&sen néhet. Ennek
oka, hogy tavaly a Magyar Vitorlds Szévetség megal-
lapodast kotstt Eurdpa két masik nagy tékertils verse-
nye, a Genfi-tavi Bol d'Or Mirabaud és a Garda-tavon
zajlé Centomiglia szervezdivel arrdl, hogy kélcsdndsen
segitik egymas vitorldzéinak eljutdsat ezekre a verse-
nyekre.

— A Kékszalag — Erste World Nagydfjon idén 25
hataron tulrél érkezett csapatra szdmitunk. — mondta
Holczhauser Andras, a Magyar Vitorlds Szévetség {6-
titkdra a versenybeharangozé sajtétajékoztaton.

ESELYEK

Az esélylatolgatds — bS egy honappal a verseny el6tt —
manapsdg igencsak komoly kihivést jelent. Régen egy-
szer( volt a feladvany, minden gyerek tudta, ha gyen-
ge szél {4j, akkor a Tramontanat gyakorlatilag nem le-
het megverni. Es ilyenre gyakran keriilt sor, ezért is le-
het a 8R yacht hét gyézelmével a legeredményesebb a
Kékszalagok 82 éves térténetében. Erds szélben pedig
altalaban a cirkalok (30-as, 40-es, 75-6s) gydztek.

Kékpantlika

Audi Nagydij, gyorsasdgi verseny

2szalag
Tramontana




Lisa

Latunk SL33-as »viz felett jar6« véltozatat?

Jon idén AC 45-6s katamaran? — fot6: Van der Borch

Utoljara klasszikus cirkalé 1981-ben — a Hérpia, Izsdk
Szabolcs kormanyzéasaval — diadalmaskodott. Azéta
csak az egyre modernebb hajok gyéztek. Kivételt a
2000-ben rendezett viharos tékeriils jelentett, ahol a
mez8ny nagy része — koztitk az esélyes Liberak,
Assok és egy katamardn — nem ért célba, igy egy mo-
dern Balatoni 70-es cirkdld, az Anna, Rutai Istvan
kormdanyzaséval gydzott.

Persze a nyolcvanas évek 6ta is akadtak nagy soro-
zatok, amelyek a gy6ztes tippelését segitették. El6bb
Tuss Miklés gy6zétt egymas utdn harom tékeriilén
egy 11m OD tipusu hajéval. Litkey Farkas pedig egy
egészen hihetetlen rekordot tudhat magaénak: 11 al-
kalommal végzett az élen, igaz, tébb hajéval. Akkori-
ban is akadt azonban egy legy6zhetetlen hajé. Parat-
lan években a Kékszalag kifrasa nem tette lehetévé a
Liberak indulasét, igy a Lisa hat alkalommal is az élen
végzett. Utoljara 2013-ban. Azéta — a szabalyok val-
tozdsa miatt — a katamaranok és a Liberdk kozott in-
kabb statisztaszerep az 6vé.

Ezzel el is érkeztiink az idei tokeriilshoéz. A mete-
oroldgiai elSrejelzések hidnya miatt nehéz joslatokba
bocséatkozni. A balatoni meteorolégiai adatok széaz-
éves statisztikajat elemezve kideriil, hogy a tékerils
versenyek nagyobb hényada (hatvan-hetven szézalé-
ka) kis és kézepes (2-15 csomés) bészélben zajlik.
Egy 6rat meghaladé viharos szél esélye kevesebb, mint
husz szazalékra tehetd.

Ami biztos: idén is a katamardnok fognak ural-
kodni. Kérdés, hogy koziilik melyik? A tobbtestdek
kozott is talalunk kis-, illetve kdzépszeles tipusokat,
igazi erGsszeles tengeri hajé viszont csak egy van ko-
zottiik. Ugye vildgos, nem kormanyosokrél, csapatok-
16l beszéliink, hanem hajokrdl. A hajévésarlas is a tak-
tika része, de azért a hajévalasztas, illetve a v4sarlas-
hoz sziikséges anyagiak el6teremtése nem nevezhetd
igazi vitorlazétuddsnak.

Innovéciét a Paulovits-féle kétdrbocos, a Fity-Fifty
jelentett még 2012-ben. Idén ennek kisebb és fejlesz-
tett kivitelét is lathatjuk. A Fity-Fiftyt kivéve magyar
hajé (tervezés és gyartds) nem gydzott még a hazai té-
keriilén. Az itthon épitett cirkédlok, R yachtok stb. ki-
vétel nélkil kilfsldi tervezéstek, esetleg honositottak
azokat. (Sok esetben a szellemi termék lekoppintasat
— hogy mégse nevezziik ezt az eljarast lopasnak - titu-
l4ltak a honosités jelzSjével. — a szerk.)

Neheziti a latolgatést, hogy nem tudjuk kik és £6-
leg mivel érkeznek kiilfsldrél. Eurépa-szerte tobb tu-
cat olyan versenykatamaran talalhat, amelyik gy&zhet
a Kékszalagon. Kérdés, kinek fontos, hogy elldtogas-
son hozzank. Az esélyek figyelembevételekor veliik
nem szdmolhatunk, kiilénben sincs a magyar nagyha-
j6s mezdny olyan hatranyban, hogy egy kiilfoldi rog-
ton nyerd eséllyel érkezne. Sét, a tapasztalat és a hely-
ismeret miatt az elény ma inkdbb nélunk van.

Azonban nem szabad elfelejteni, hogy az el6z6 fel-
sorolas még kozelrdl sem lehet teljes. A katamaran evo-
licié kévetése lassan napi feladat (lenne). Allandéak a
fejlesztések, az aprd, de sok esetben fontos részletek ja-
vitdsa. Akadnak olyan hajok, amelyek Eurépdban nem
tal ismertek. (Es olyanok, amelyek csak szamunkra
ismeretlenek. — a szerk.) Ugyanakkor vannak kézottiik
kiemelked§ teljesitményre képes modellek is.




A hazéankban az ismeretlenck k6zétt ilyen az Ame-
rica's Cup World Series-en hasznélatos AC45-6s.
Minden porcikéjaban ragyogé konstrukcid, széles szél-
tartomanyban eredményesen megvitorlazhaté. Litkey
Farkas mondta: — Nagyon jé lenne, ha az 4ratél el le-
hetne tekinteni... A bérleti dfja is gyakorlatilag kifizet-
hetetlen. Egy kiilfsldi tarsasidg azonban elruccanhat-
na vele a Balatonra. Ez a hajé szinte mas dimenzid,
mint a megszokottak, jelentds a sebességfélénye a har-
minc-negyven ldbas katamardnokkal szemben.

Egy masik lehet8ség az SL33-as foilos valtozata.
Ugyan a hirek szerint baj van a hajé gyart4sa kértil, de
létezik Eurépaban is belle, tehat akar a Kékszalagra
is benevezhetnének egy ilyen géppel.

HAJOK ES HAJOSOK

A tovabbiakban, az esélyesek szdmbavételéhez Rujak
Istvan az MVSz sajtétajékoztatdjara késziilt anyagat
hasznéljuk. Azéta eltelt idében is lehetnek véltozasok,
de amugy sem lehetiink naprakészek.

Bé& egy honappal a verseny rajtja el6tt teljes érté-
kd esélylatolgatét irni lehetetlen. A Kékszalag abszo-
lat gySzelem elérése sok csapat alma. Akik Gjonnan
épiilt vagy frissen importalt hajéval térekszenek az el-
sGségre, azok egy része még nem ismert, vagy akar
maga a haj6 sincs ilyenkor még készen. A meglévd, is-
mert, gySzelemre képes darabok kisebb-nagyobb at-
alakit4sait is jorészt még homaly fedi ilyenkor, tulajdo-
nosaik titkol6znak. Nem utolsé sorban pedig érkezhet
versenyképes kiilféldi kihivé is. Tavaly svajci csapat
gy6zo6tt, 2010-ben egy német hajé és kormanyosa vit-
te el a palmat.

A tobbtest( hajok gydzelme szinte teljesen biztos,
Sket csak nagyon extrém koriilmények esetén lehet le-
gySzni, mert szamuk egyre nd, és egyre jobban vitorl4z-
nak.

Fifty-Fifty

Az esélyesek szamba vételekor a sor elejére kivanko-
zik a kétszeres gySztes és rekordtarté Fifty-Fifty, J6-
zsa Mdrton hajéja. A teljesen magyar tervezés( és ki-
viteld — Pauger Carbon -, s6t, Paulovits Dénes egé-
szen egyedi 6tlete alapjan épitett, két, a testekre alli-
tott arboccal vitorldzé katamaran.

Az stvenlabas Fifty-Fifty 2012-ben — szinte az el-
s6 vizreszéllasa alkalméval — gyenge szélben is azon-
nal megdéntotte a Nemere 11 57 éves idSrekordjat,
majd ebbdl a legkdzelebbi alkalommal, 2014-ben -
immaron j6 szélben — tjabb 3 és fél 6rat faragott le.
Jelenleg 7 6ra 13 perc 57 mésodperccel tartja a Kék-
szalag-rekordot.

A csapat tovabbra is nagy esélyese a versenynek.
Tavaly — jorészt flautéban, illetve gyenge szélben — a
svéjci Safram legy8zte ugyan, de a tébbiek akkor is, a
neki kedvezétlen szélben is mégé szorultak.

Ha sokat lesz mérsékelt vagy kdézepes szél, feltehe-
t&en verhetetlenek lesznek. Ha teljesen megill a szél,
majd épp hogy fujni kezd, a kisebb, kénnyebb ellenfe-
lek esélye nagyot né.

Az esélyeiket néveli, hogy J6zsa Martont volt olim-
pikon, sokszoros magyar bajnokokbdl 4ll6 6sszeszo-

kott csapat segiti, akik a feladatok hatékony megosz-

Fifty-Fifty

Cellum
RSM-DTM Hungary




Black Jack

NaturAqua

tasat a Wild Joe hatvanldbas offshore versenyhajon
mar évek 6ta gyakoroljik.

Cellum - Décision 35

Idén méjus kézepéig még nem lattuk versenyezni a
balatoni nagyhajés futamokon a tizenegyszeres Kék-
szalag-gy&ztes Litkey Farkast és csapatat.

De most mar van gy&zelemre esélyes tébbtest( ha-
j6ja. 2015-ben egy Décision 35-6st, az egykor Banque
Populaire, majd Artemis néven versenyzd hajét véasa-
roltdk meg a Balatonra.

A Décision 35-6s a Genfi-t6 sikertipusa. Rendre
ilyen hajok nyerik az ottani tékeriilst, a Bol d’Or
Mirabaud-t. 2015-ben az elsé nyolc hajé volt ilyen ti-
pust a versenyen. Ott legySzte a Saframot is, akik az-
tan — mindent a flautés idGjarasra feltéve, a kereteket
is leszerelve — diadalmaskodtak a Kékszalagon. A
2009-ben épiilt Artemis a legfiatalabb az osztalyéban.

2015-ben a Soling osztalyban kétszeres vilagbaj-
nok Litkey Farkast és csapatat balszerencse érte a ha-
j6 hazahozatalakor. Egy a parkoléban a figyelmetleniil
kanyargé kamionos miatt eltért a hajé arboca. A kar-
bon profilt a Pauger Carbon mihelyben ugyan egy hét
alatt rendbe hoztdk, de ez a hét komoly késedelmet je-
lentett a megismerésére rendelkezésre allé rovid idé-
bél. Azéta természetesen pétoltdk az edzésmunkat.

RSM-DTM Hungary - GC32

Ha er6s szél {j a palya nagy részén, akkor a GC32 ti-
pust, szérnyaldsra képes uszonnyal hajézé RSM-
DTM Hungary katamaran gyorsabb lehet mindenki-
nél, ahogy azt Vandor Réberték a Kenese—Keszthely
rekord elhéditésaval bizonyitottak. Van erds szélre ro-
videbb, gyengére hosszabb arbocuk, és igy gyenge
szélben nem lesznek akkora hatrdnyban a nagyobb el-
lenallast jelentd fvelt uszonnyal, mint kordbban. Sokat
edzettek, és képesek tartésan a viz felett reptetni a ha-
jot, ha erds a szél.

Sokak szerint a Balatonon a hagyomanyos tébb-
testtiek esélyesebbek, mert a Kékszalagon ritkan f4j az
egész vizteriileten erSs szél. Marpedig a GC32-es
foilos, vagyis kell§ felhajtéerd esetén a szél alatti ha-
jotestet szarnyashajé médjara, a viz felszine {61é eme-
18 tvelt uszonnyal vitorlazé kéttestd. Am ha a felhajto-
er§ kevés, olyankor a teljes terjedelmében viz alad me-
riil6 kiildnleges uszony hatranyt jelent, ellenalldsa na-
gyobb a hagyoményosnal, vagyis fékezi a hajét.

Black Jack — SL33

Nagy R. Attilaék az S1.33-as katamarannal bé két éve
hajtanak a Balatonon, és egyre gyorsulnak. Kis szélben
tébb versenyt is megnyertek. Maga a hajé, a Black
Jack szerzett mar a Kékszalagon az abszolut sorrend-
ben mésodik, a mostani csapattal a fedélzeten pedig
harmadik helyet.

Es a kiviilall6 szamara tgy néz ki a hajé, hogy az
eddigi meneteihez képest is van benne még sebesség-
potencial.

Nagyobb reményeik elsésorban gyenge szélben le-
hetnek a kimondottan kénnyt, mindésszesen 750 ki-
16s hajéval. Er@sebb szélben azonban a tulvitorlazott
hajé esélytelen, ilyenkor legfeljebb a talpon maradas
lehet a {6 cél...




Extreme 40-es

2010-ben mar rajtoltak a Balatonon Extreme 40 tipu-
st katamaranok, rdadésul olyan vilagsztarok kormédny-
z4saval, mint Roland és Andreas Hagara vagy Mitch
Booth. Eppen csak szél nem fujt akkora, hogy érvé-
nyesithessék sebességfélénytiket, és legySzte Sket egy
kisebb, kénnyebb Ventilo 28-as, a NaturAqua, a szin-
tén sokszoros vildgbajnok német Roland Gaebler
vezetésével.

Most két hajé is magyar tulajdonba keriilt, és a Ba-
latonra koltézott. Ehhez feltehet&en hozzéjarult az is,
hogy az évek 6ta zajlé Extreme Sailing Series verseny-
sorozaton ezt a tipust a GC32-ek valtottak, és a hasz-
nélthaj6 piacon aranylag kedvezd 4ron jelentek meg
ezek az amigy méregdraga rohanégépek.

A tavaszi balatoni versenyeken két csapat kerget-
te egymast egy-egy Extreme 40-es fedélzetén, amelye-
ket Kaiser Kristdf, illetve Rauschenberger Miklés kor-
maényzott. Az utébbi vitorlazé kordbban mar szdmos
alkalommal hajtott a Kékszalag gy6zelemre, még az
egytest( korszakban a Principessa Libera csapatat ve-
zetve, majd még akkor is, amikor mar a tébbtest( ha-
jok uralkodtak az élen. Most mar & is »beadta a dere-
kat« és katamaranozik.

(Az utébbi napokban terjedt el a hir, hogy egy to-
vabbi Extreme 40-es is indulhat a balatoni tékertilén.
Egy csapat bérelni szeretné, de megéllapodds tudoma-
sunk szerint még nincs. — a szerk.)

Rapidophen - Ventilo 28

Van egy kisebb katamaran, egy Ventilo 28-as is a Ba-
latonon. A kordbban Gemini névre hallgaté, idén
Rapidophenként versenyz8 hajét egyik legtapasztal-
tabb magyar katamaranos, Vdradi-Szabé J4nos kor-
ményozza majd, de a révidebb vizvonali kisebb hajs-
nak elsésorban nagyon gyenge szélben lehet esélye a
nagyobb tébbtesttiekkel szemben. Ok is erre szami-
thatanak, amit a tavaly meghosszabbitott arboc, és az
alaposan megnévelt vitorlafeliilet is bizonyit.

Gyd6zelmi potencidljukat idén is bizonyitottak mar
az Evadnyité megnyerésével. Akkor, a friss szélben is
kifejezetten jol teljesitettek. Igaz, azon a versenyen
elsttitk végezhetett volna Kaiser Kristéf csapata az
Extreme 40-essel, de 6k egy pélyajelet hibdsan keriil-
tek, igy a futamuk érvénytelen lett.

A Rapidophen lényegében olyan, mint a 2010-ben
gyGztes NaturAqua.

NaturAqua - Ventilo 28

Taldn idén is rajthoz &ll a 2010-es gydztes, amelyet
2014-ben — amikor a Fifty-Fifty 6j rekordot futott —
Andreas Hagara kormanyzott a masodik helyre. Erde-
kesség, hogy azon az erdsszeles Kékszalagon a Sis-
fok—Keszthely tavot, amely szakaszon az élmezénynek
a legkedvez6ébb irdnybdl és erdvel fujt a szél, nem a
Fifty-Fifty vagy a Szigligeti-6bolben végig szarnyalsd
RSM DTM Hungary volt a leggyorsabb, hanem a Na-
turAqua.

Egytestu hajék

Az egytestiicknek szinte semmi esélyiik a jobb tébb-
testdiek ellen. Egy id6ben azt gondolhattuk, hogy léte-
zik olyan idGjards, amikor egy Libera felveszi a kiizdel-

Raffica

Principessa

Lisa — fot6: Kollmann Andras




met a katamardnokkal. Egyikkel-masikkal persze igen,
de amikor mindenféle tébbtestd rajthoz all, akkor ki-
zart. Ugyanis lesznek koéztiik kifejezetten gyenge és
természetesen kozép, illetve erds szélre optimaliz4lt
valtozatok. Egy Extreme 40-essel vagy egy GC32-
essel szemben nincs egytestd amelyik felvenné a ver-
senyt, ha f4j a szél. Ugyanigy a kénnytiszeles SL33-as
vagy a Décision 35-6s katamardnok vitorlaszdmat sem
fogjak sokaig latni egy Liberabol.

Azonban ettdl fiiggetleniil is, azért minden bi-
zonnyal az idei Kékszalagon is érdekes lesz az & kiiz-
delmiik. 2014-ben a Raffica Libera is megdéntétte az
Ssrégi Nemere II. rekordot, és tébben szeretnék
Principessa megjavitani az & cstcsukat is.

Nagy harc varhaté a két balatoni Libera, a Raffi-
ca és a Principessa, illetve az 4talakitott, feldjitott,

alaposan lekénnyitett, sokszoros gy&ztes Lisa kozott.

Fekete lovak

Ha Kékszalag, akkor soha ne feledkezziink meg a még
nem ismert, sosem latott — {gy természetesen csak po-
tencialis — esélyesekrsl!

Amikor az ismeretlen résztvevskrdl, azaz a fekete
lovakrél beszéliink, nem pusztan az esetleg kiilf6ldrsl
érkez§ ellenfelekre kell gondolni.

A Kékszalag a teljes magyar vitorldséletet fejls-
désre serkentd hatéssal volt, és egy kicsit van ma is.
Régebben szdmos hajé épiilt a magyar hajéépits m-
helyekben, egy résziik kifejezetten azért, hogy meg-
nyerje a Kékszalagot. Ezzel a hajéépités és a hajéépits
mesterek fejldését is folyamatosan 6sztékélte a nagy
tokerild. (Csak magyar tervezésd hajét nem nagyon
talalni a gySztesek kozott. Egyetlen kivétel, a mar
emlitett Fifty-Fifty. — a szerk.)

A Pauger Carbon mthelyben késziilsben van a
Fifty-Fifty kistestvére, kicsit révidebb testekkel, de
hasonléan a korabbi valtozathoz, testeken 4ll6 két ar-
boccal, kénnyebb kivitelben, és szdmos apré médosi-
tassal, Gjitédssal. Kérdés pedig ennek a projektnek
kapcsan is szamtalan adédik. Elkésziil-e id6ben? Mi-
lyen vitorlai lesznek? Milyen legénységgel versenyez
majd? Nekik mennyi idejiik lesz a kiilonleges hajéval
edzeni még a rajt el6tt? Ezek a kérdések egyelSre meg-
valaszolatlanok.

Mint ahogy arra sincs autentikus vélasz, hogy va-
jon rejtézik-e még, esetleg késziil-e még mas, akér a
gy6zelemre is esélyes kihive? A valasz: valdszintleg
nem, de nem is kiz4rt.

Kenese — foté: Szanté Aron V4 A RSZ O
Safram a firedi célban — foté: Szanté Aron

Ezek a megszokott, és ilyenkor — b& egy hénappal ver-
seny el6tt — megvélaszolhatatlan kérdések. Azonban
csodédkra nem kell, de nem is lehet szdmitani, hiszen
nemcsak a hajok versenyeznek, hanem a csapatok is.
Azok a csapatok pedig, akik képesek egy ilyen horde-
rejd projektet végigesinalni, lassan elfogynak, azaz
gyakorlatilag mindegyikiikrél tudjuk, hogy mire és mi-
vel késziilnek.

Oriési meglepetés lenne, ha olyan kihivé keriilne
els, amelyik eséllyel vehetné fel a versenyt az ismert és
tapasztalt csapatokkal szemben.

De azt is tudjuk, hogy semmi sem lehetetlen...




