Kékszalag versenyzoéi értékelések témakra bontva

NEVEZES

Nagyon oriilnénk, ha a holgy nevezék részére késziilne néi fazonu polo.

Ha valaki csak ezen az egy versenyen indul az évben, akkor nagyon sokba keriil a licensz és
nevezés.

A nevezési csomagban nem baj, ha nincsenek értékes ajandékok, de minden résztvevo kapjon
ugyanazt, féleg a kicsi kékszalagot. Emlékbe kell, és amuigy sem jo, ha a csapattagok a
powerbankon meg a taskén veszekednek. Féleg, hogy a nevezési dij személyenként van és nem
hajonként!

Nem nevezhettem 2 felnétt 2 ifjisagit. Ez szerintem nem derdlt ki a Versenykiirasbél.

SIOFOKI BOJA

A siéfoki forduldonal kialakult kdoszban, gyors dontés kellett volna. (PL. a VHF beszélgetésre azt
mondani azonnal, hogy kételez6 a kaput venni, nem pedig vitatkozni azon, hogy elég-e megkerdlni).
Itt hatarozatlan volt a RC.

A Siofok elétti kapu szélessége problémas volt. Rengeteg hajé gyllt 6ssze amikor mi odaértiink és
szél is alig volt. igy gyakorlatilag egymas elél azt a minimalis szelet is kitakarva egy rakas hajé
mandverképtelenné valva Gsszetomorilt a kapu kornyékén. Egymast kézzel-labbal lokdosve
probaltak sokan megeldzni az Utkdzéseket. Ekozben ember is esett a vizbe. Mi viszonylag gyorsan
atjutottunk, de amig lattuk az eseményeket a rendezék nem igazan reagaltak a torténésekre.
Valészinlileg az athalado6 hajokat feljegyezni sem tudtak a rendezdk. Mi példaul nem is szerepliink
a "Siofok atfuté” tablazatban.

A siofoki kapu céljat nem latom, jobb lenne a jovoben ott is terel6bdjas palyajelet alkalmazni.

A siéfoki bojanal kialakult kdoszt és dugodt lehetett volna rugalmasabban kezelni (kapu
hosszabbitdsa ekkora szélben, ennyire feltorlodott hajokkal)

A siofoki kapu tul sziikre volt tlzve az adott szélerésséghez. Ez nekiink fél 6ra veszteséget okozott,
ami az érmiinkbe kerdlt.

A siofoki 2 bdjabol allé kapu nagyon szlik volt, ott athaladni biztonsadgosan az odaérkez6 hajoknak
lehetetlen volt (a fémezbényben). Ezt vagy jéval nagyobbra kellene venni, vagy kapu helyett 1
palyajeles keriiléssel kellene kiirni.

NYOMKOVETES

A nyomkdvetd rendszer feleslegesen sok energiat fogyasztott a folyamatos GPS kapcsolat miatt.
Javaslom mas - akar 3-5 masodperces periodusi GPS kapcsolatot igényld - rendszer
alkalmazasat.

Az Airmonignak volt néhany gyerekbetegsége, de sokkal jobb volt, mint az eddigiek! Szuper
rendezvény volt!

Nyomkdvetés teljesen esetlegesen mikodott, nem adott valds képet az osztalytarsak helyzetérol.

Nyomkovetés: ha nem is kritikdn aluli volt 2021-ben, de érdemes lenne, azzal a 2-3 piaci
szereplével felvenni a kapcsolatot, akik megfelelé kapacitasokkal rendelkeznek egy ilyen esemény
méltd megjelenitésére: Icell, Eflotta, Webeye.

KATAMARANOK ES MEDIA



A média ismét csak a néhany katamarannal és rohandgéppel foglalkozott - és minden korabbi
fogadkozas ellenére még az MVSZ sajat 0sszefoglaléjaban is csak elszort, "megtdrt” biodiszletnek
hasznalta a mintegy 550 hagyomanyos hajét. Ez igy mostanra mar nem frusztrald, hanem
felhaboritd! Kivancsi vagyok, lesz-e barmilyen foganatja a kritikdknak - bar arra szamitok, hogy
minden megy tovabb, mint eddig, és az illetékesek ismét csak megveregetik a sajat vallukat, milyen
csodalatosak voltak....

Az els6 észrevétel, ami rengetegszer feljon és diihiti az emberek nagy részét, illetve amellyel
érdemes lenne foglalkozni. Ez a médiatartalom és a galéria. Ennyi médiacsdnakkal és fotdssal
gazdalkodni nem egyszer(, viszont véleményem szerint megoldhatd lenne, hogy a médiacsdnakok
egy része ne csak a katamaranokat és a rohanégépeket fotézza, hanem jelen legyen a mezényben.
Az elmult évi tapasztalatok alapjan az az észrevétel, hogy a TV illetve a fotésok a mezdny elsé
negyedében vannak jelen és roluk késziilnek a szuperebbnél szuperebb kép- és vided felvételek.

NINCS SZEL

Tamogatom azt a javaslatot, hogy a rajt a Kékszalag hetének barmely napjan lehessen, id6jaras
(SZEL) fiiggvényében!”

Lehetne tobb szél:) Elgondolkodnék, hogy ahogy a Balaton atUszas id6pontja is mozog az id6jaras
fliggvényében, gy lehetne kb. 1 héttel a verseny rajtja el6tt megvalasztani a rajt pontos napjat. Ha
mar csak a cslitortok-péntek-szombati rajt kozott lehetne donteni, az is sok lehetdséget adna a
nagy szélcsendek elkeriilésére. Tudom, régi verseny, nagy hagyomanya van, és nehéz barmit
moaodositani, de azért felvetem.

A verseny utani beszélgetéseken, fogadasokon felmeriilt tobbekben egy gondolat, mi szerint a
Kékszalag rajtjat egy 3-5 napos intervallumra lehetne bdviteni és a legjobb id6jaras ablakban
inditani. Igen ez nekiink is kedvez6 lenne jelenleg, de 2022-es Uj fejlesztéseink egyértelmiivé teszik
majd, hogy nem ez a lényeg. A sorozatban gyenge szeles Kékszalag vesziteni fog a lelkes
résztvevészambol és nagyon sok nézét és médiumot bukik el, mert nincs latvanyos tartalma és
kozvetithetetlenlil hosszura nyulik a verseny. A nevezdk jelentds része egy hetet legalabb raszan a
versenyre. A pandémia megtanitott mindenkit a gyors reagaldsra. A médiaszervezés meg tudja
talalni az indokokat a rugalmassagra a televizid kozvetitések elékészitésénél. A képernyds jelenlét
és a friss tajékoztatds akar tobb naposra is kiboviilhet a készlilodés id6szakaban a relevans
misorokban és feliileteken tobb és jobb mindségl megjelenést kaphat az esemény Uj rajtolasi
rendszere.

RENDEZVENY - SZERVEZES

Ezen a rendkivil szélcsendes versenyen nem lehet megitélni, hogy elég rendezémotoros allt-e
rendelkezésre, mi kevéssel taldlkoztunk, és mivel 47 o6rat a vizen toltottink, a parti
rendezvényekrdl sincs sok fogalmunk. A zar6 rendezvény hatarozottan tetszett.

Valasszatok olyan napot a nyarbdl amikor van esély rendes szélre! Julius vége a legmelegebb
idészak, kanikula, nulla szél, ha mégis van az meg viharos. Miért nem lehet juniusban vagy
augusztusban a verseny, amikor nagyobb az esély a szélre?

A press motorosok dssze-vissza bdklasztak a vizen, ebben a gyenge szélben rengeteg bosszisagot
és problémat okoztak. El kellene gondolkozni azon, hogy mik legyenek az akkreditacio feltételei.
(példdul: hogyan kell beallitani j6l a kihajtast? vagy: milyen tavolsagban és sebességgel kell
elkerilni egy versenyben Lévé vitorlast?)

Egy kozépgyors osztaly gy6zteseként nem volt esélylink a pénteki gy6ztesek vacsorajara odaérni.

Nagyon nagy érommel tapasztaltam, hogy végre az idei évben a rajtszdmok olyan jo minéségu
matricak voltak, amelyek ragaszté maradék nélkil lejottek a hajorol. A korabbi években mindig 1
ora és rengeteg aceton kellett a ragacs leszedéséhez.



Szerezzenek mar egy agyut az inditashoz, aminek a hangjat Fiiredt6l Zamardiig lehet hallani.

Ha kialakul egy bonyolult helyzet, pl. extrém torlédas a siéfoki kapunal, akkor egy verseny
igazgatonak azonnal donteni kell, hogy mi legyen, nem szerencsétlenkedni 15-20 percet, majd
bemondani, hogy mindenki tartsa be a szabalyokat! Ez roppant nevetséges volt és méltatlan a
versenyzokkel szemben és a helyszinen lév6 rendezékkel szemben is. Miért nem lehetett azonnal
intézkedni, hogy a part fel6li bolyat nem kell venni, vagy azonnal a part felé elvinni. 777?

Amimég észrevétel volt, a célilletve a bdjavételi dokumentacid. Amikor 10-20 percen belil érkezik
be kozel 100 hajd, a technika segitség lehet. Hallottunk olyat, hogy egy fél hajé volt a kiilonbség,
mégis tobb helyet szamitott a dokumentacional. A befutdnal esetleg egy dron hasznalata megoldast
jelenthet. A drénnal a rajtszamokat talan nem, viszont vitorla szamokat biztosan lehet latni, illetve
aztis, hogy ki mikor ért at a befutd vonalan.

BIZTONSAG

En nem profi versenyzé vagyok, amatérnek tekintem magam. Engem a spéci hajokhoz kapcsolédé
MOTOROS-HAJOK MUKODESE ZAVAR!

1. Ment6k - rendez6k menjenek, motoros hajokkal, OK!

2. Valakik, valamivel nem tudnak kijonni-, bemenni egy kikotébe? Usszanak, evezzenek, tegyenek
fel ENGEDELYEZETT (hajobizonyitvany!) motort, igy, mint barki mas.

3. Netan felborulhat egy haj6? Megfeleld, hajotipus- és id6jaras allé védbeszkozoket kell hasznalni.
Hivjanak (!) mentést, ha sziikséges, gy, mint barki mas.

Motorozd, nem vilagito versenyzéket tényleg ki kéne zarni, ha mar annyi rendezdi motoros van és
latja.

Tovébbra is el6fordulnak fények nélkiili hajok. Pl: a célvonalban éjjel 11 koril. Kizartak barkit
emiatt?

A szigligeti obdlben Lévé id6jarasi bdja kivilagitatlan volt. Oda egy extra ldmpa vagy egy motoros
kellett volna éjszaka.

A rajtnal és a befutd szakaszon gyenge szélben a motorosok mozgasat szabalyozni kellene
kellett vitorlazni minden hajénak. Erre j6 lenne kitaldlni egy rendszert, szabalyozast. A nézdk
kivancsisaga nekiink is fontos, a média hajok kozelségét értjiik és elfogadjuk, de bamészkodd
motorosok eléztek be versenyben lévé hajokat a nagyon gyenge szélben és centizték a
katamaranokat. A rajtnal szintén o6riasi 6rom, hogy sok a nézéhajod, de a versenytaktika része lett a
kerlilgetésiik - erre is szerencsés lenne megoldasokat kidolgozni, miel6tt nagyobb Utkozés, vagy
sériilés lesz. A vitorldsok mozgasat, gyorsuldsait, mandver képességeit, kotottségeit,
tulajdonsagait és a verseny menetét sem értik az elektromos hajok vezetdi, de a sétahajo
szolgaltatok kapitanyai sem. El6zetes kommunikacidt, tajékoztatast és a betarthato
korlatozasokat, esetleg tiltasokat jobban kéne kommunikalni feléjik is.

Sok partkozeli menetiink volt, igy adta ki a taktika és az ott éled6 termikekért ment tobb hajo is. Az
Uszok (!) és strandoldk veszélyes kozelségbe jottek, ett6l tartottunk, hogy baleset is lehet. Az
Uszokkal a kiséré motoros se tudott sokat kezdeni. Javasoljuk, hogy ha van ra mdéd, legyen felvezetd
motoros a mez6ny el6tt, megelézve az esetleges nagyon komoly sériiléseket. Tovabba a
kommunikacionak legyen a strandokon is informacids fellilete, ezzel egyébként novelve a nézdk
tajékoztatasat és a verseny lathatésagat is. Itt a VMSz-szel és a Vizirend6rséggel szamos ponton
érdemes lehet konzultalni a megoldasokon és kivitelezésen.



